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FE DE ERRATAS: En l1a pdg. 15 del Folleto de Divulgacidn ®°
5, correspordiente al Capftulo IV de esta
obra, en la Tabla N? 7 hay una omisidn de una cifra deci-

mal en las tres primeras 1¥neas de todas las colummas, De-
be learse:

1380 2070 2760 3440
2520 2800 30&0 3600
(20f de 142) Mt. 2 (d) 70 370 1160 1400
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- CAPITULO V

PLANEAMIENTO DE LA CIRCULACION PEATORAL Y VEHICULAR

26, LAS FUNCIONES DE LA CIRCULACION,-

El trdficc motorizado, como fuente principal de moles=—
tias y peligros, hace de un busn disefo del sistems de cir-
culacidn un factor primordial para la salud. La creciente
pérdida de vidas en accidentes de trdmsito ha sido tan pu
blicada que no hay necesidad de citar estadfsticas. Sin em-
bargo, las consideraciones en cuanto a la circulacidn mno
consisten solamente en la reduccidn de peligros de acciden-
te, ruido, resplandor de luces y polucidn del aire. El dise
fic adecuado del sistema de circulacidn debe servir a las
funciones pogitivas de la misma y debe tomar en cuenta los
efectos de las calles y sendas en los otros uscs de la tie-
m.

Funcionalmente, 1a circulacién provee acceso no sdlo &
los residentes sino también a todos aguellos que sirven al
drea a desarrollar, Ffsicamente, las normas de circulacidn,
enlazendo a las estructuras residencisles entre sf, las re-
sidencias & los servicios comunales de la unidad vecimal ¥
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1a unidad vecinal a2 los centros de negocics y empleos, &afeg
ta a las dreas de usc de la tierre, de formas y tamafios 1i-
mitados poroue las calles actdan como fronteras y barreras.

El disefio del sistems de circulscidn debe comenzarcon
las siguientes consideraciones: iguiénes son los usuarios?
(Cufles son los métodos de cireulacidn? PDonde se reguiere
el acceso? (Cufl es el efecto de la localizacidn de las ca-
lles y sendas en las normas de usoc de la tierra y ordena-
riento de las estructuras deseadas?.

Los elementos del sistema de circulacidn pueden ser cle-
gificados de 1l siguiente manera:

1 - Pars residentes: en todas las actividades diarizas,

2 - Para repartos y recolecciones: incluyendo combusti-
ble, mudansa de muebles, correo, basure.

3 - Para servicios de proteccidn: bomberos, policfa, am-~

- bulancia, servicio fihebre.

4 - Para mantenimiento y reparaciones: servicios, terre-
ros y estructuras. (incluida la extraccién de nieve)

Rutas de circulacidn:

1 = Acceso & la unidad vecinsl desde el ayxterior,

2 = Acceso a las viviendas,.

3 = Acceso 8 los servicios comunales de la unidad veci-
ml,

Medios de eirculacidn:

1 = Pestonal.

2 = Automdviles, camiones y motocicletas.

3 = Transporte cclectivo,

L= G‘brﬂ?: (bicicletas, deslizadores, coches pars nifios,
etcal.

Vias_de circulacién:

1 = Calles,

2 = Serdas.

3 - Sendas vehiculares (a garages, dreas de estacionamiep
- - 4o y patios de servicio.).

L - Areas de sstacionamiento.
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Es necesario un sacceso adecuado, especialmente a las
tiendas y al transporte piblico, para evitar la fatiga, ¥
es particularmente importante un acceso segurc a 1las escue
las y campos de juegos. Las exigencias para el acceso estdn
discutidas en relacidn con estos servicios, vero estdn de-
terminadas por'el ‘diseficde calles y sendas tantc como por
1a localizacidén de los servicios. (1)

La ubicacifn del acceso para los vehfculos de servicio
podrd determinar la posibilidad del mismo. Por ejemplo, si
no existe accesc pars la recoleccion de basuras ¥y protec—
cidn contra incendios, los inconvenientes en el sistems de
circulacién contribuyen a unz diseminacidn potencial de en-
fermedades contagiosas y peligro de incendiocs.

La localizacidn de #Hreas innecesarias de calles puede
causar un abigarramiento de residencias con luz naturel y
ventilacidn inadecusdas. Puede ser la causa de dreas de jue
gos escasas y mal localizadas qus no sdlo inhibirédn la re-
crescidn sinc que creardn neligros de accidentes adiciona-
les, ya que los nifios estdn obligados a jugar en las calles
gi faltan otros espacics de jusgos convenientes,

Las normas especificas para la circulacién determinan co
rrectamente la seguridad y acceso conveniente y midxime uti-
lizacidn del terreno. Ademds no se debe pasar por alto el
efecto paicoldgico de un proyecto gue provea una variedad
de paisaje y vistas agradables. Las calles y sendas hien di
sefiadas son ruizds el méiodo mds efectivo y econdmico para
aumentar la amenidad de la unidad vecimal,

27. ORGANIZACION DEL SISTEMA DE CIRCULACION,-

RELACION CON EL TRAFICO EXTERIOR 4 LA UNIDAD VECINAL

El sistema de circulacidn de una sdla £rea desarrollada
no puede ser considerado como un fendmeno aislado. El volu-
men de trdfico, el aprovechamiento de la tierra, la conve-

(1) Ver Capftulo IV, para normes de acce=o & los servicios
colectivos de 12 unidad vecinal.-
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niencia del acceso, son todos afectados vpor el sistema de
carreterag regional y urbano, El pleno de calles debe ser
desarrolladc en cooperacidn con los ofieciales de planeamien

to locales. Si ha sido elaborado un planc genersl de carre-
teras, las calles para el nuevo desarrollo deben estsr estu

diadas de ascuerdo con éste, & menos que pueda ser demostra-
dv a los funcionarios 10-.:&1&3 gue el plano de desarrocllo
propuestc es una mejora a los planos existentes,

En la myorfa de las localidades, los reglamentos de sub
divigidn permiten un control de los plancs de calles reali-
zadc por une agencia oficial. 1a coordinscidn del esquems
de trdfico del £rea desarrollada con las normas urbanas es-
td a cargo de tal agencia. Las agencias oficiales, en el
ejercicio de su control, deben &segurarse ous:

&) el volumen de trdfico futurc no reouerird la localiza
cidn de nmuevas arterias de trifico dentro de la uni-
dad vecimal;

t) el volumen de trdfico futurc no serd causa del uso de
las calles de la unidad vecinal para cruces de trdfi-
coj3

c) sean provistos retiros adecuados dentro de las fronte

ras de ls unidad vecinal para cuelouier ampliacidn an
ticipads de las calles:

d) los planos de calles de las dress contiguas puedan
ser fdcilmente coordinados con el plano propusstos

e) €l plano propuestc no resulte en dreas deformadas o
initiles oue no sirvan un prdpdsito particular o in=
convenientes pare futuros desarrollos independientes;

f) las estructuras existentes y los usos de la tierra

puedan ser incorporados al desarrollo propuestc u otre
unidad vecinal conveniente.

CLASTFICACION TE TIPOS DE CALIES

Un accesc directo, un sumento en la velccided del trédnsi
to de cruce, reduccion en los peligros de accidente y la
eliminacidn del trdfico innecesario de 1la unidad vecinal,
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deben ser fomentados por un plano de calles claramente arti
culado. Este dehe ester commuesto por verios tinos de ca-
lles, cada unc disefiado para el cardcter y volumen de trafi
¢o. Las recomendaciones de este canftulo estdn besadas en
la siguiente clasificacidn:

CALIES DE SERVICIC RESINENCIAL: -ue proveen acceso directo
& las estructuras residenciales: sirvern adlo a un numero
cornarativamente chico e viviendas.

CALIES TE ALTMENTACION DE LA UNTDAD VECTHAL: r~ue conecta
las calles de servicio entre si, a las fe los servicios co-
munales y a las arterias de tréfico menores; sirviendo sdlo
al trdfico fe la unifa? vecinal.

CALIE "7 TRAFICC MENOR: rus conecta las ealles fe alimenta-
cidn con l=s calles fe tréfico princiral y los centros de
distrito. Preferiblemente fuera o en los linites fe la uni-
dar vecinaly sirviepdo al trdfico fel fistrito.

CALLE TS TRAFICO PRINCIPAL: nue conecta lass ciu'ades y dis-
tritos orincipeles de una ciu“a®; sirvisndo a crandes voli-
menes de trifico rénidos y a relativamente gran distancia
(incluyer'o carreteras, autonistas, ete.).

ARTICULACION TEL SISTEMA TE CALLES

No deben haber cruces fe-trafico dentro de la unida” ve-
cinal. Ias calles de trdfico principal no deben stravesar
la unidaf vecinal. Cuando las calles de trdfico menor sean
inevitables, la= vivienss no deben estar e frente z ellas
y deben tener scceso des”e las calles rfe servicio.

P rz -0 no se nrofuzca el trafico de cruce feniro Ae la
unida” vecinal, las calles Aghen estar estufiacdas fe tal ma
nera rue ninguna de ellas sirva de corta‘a entre “os puntos
en el exterior. Similarmente, 1las resifencias deben estar
servidas por calles cuya fistritueidn no invite a stro trd-
fico de la unidaf vecinal oue no sea el pronio de las vi-
viendas afyacentes, Esto se puede lograr medisnte cwrvas o
calles cortadas.




Si se usan calles cortadas (culs-de sasc), su largo debe
ser limitado y deben temer um ancho adecuado y didmetro de
vireje al final, como dice 1a Seccién 28, mds adelante. Las
calles con curvas corten el trdfico no residencial tan efec
tivamente como los culs-de sac.Se pueden disefiar curvas cor
tas o calles de servicio pare trédficos de una direccidn (2),

Cada clase de cmlle debe normelmente dessmbocar en ume
calle con volumen immediato mayor de trdfico. De esta mane
ra, las calles de servicic residencial deben desembocar en
las calles de alimentacidn de la umided vecipal. Las calles
de elimentscidn deben descargar en las de trdfico menor wds
que en las calles de trdfico principal.

Ia frecuencia de las intersecciones en una calle debe
decrecer a medida cue el volumen de trdfico aumenta. Esto
se aplica particularmente a las intersecciones de las ca-
lles de alimentacidn de la unidad vecinal con las ecalles de
trdfico menor o mayor que bordean 1a unidad vecinal, Las in
tersecciones de 1las calks residenciales con las arterias
de trifico han probado sér uno de los factores mds complica
dos del desarrollo residencial deade el punto de vista del
tréfico y 12 segurided. La solucidn es espaciar interseccio
nes para limitar el mimero de muntos de conflieto.

EXIGENCIAS PARA EL ACCESO DE LAS VIVIENDAS
El acceso a los servicics residenciales debe ser exclusi

(2) Las calles de tréfico en un sentido también podrén ser
usgadas cuando estas sean demasiado angostas pare un trd
fico bi-direcciomal, o cuando se quiere limitar el nime
ro de vias ds trdfico en una interseccidn. Estas ca-
lles, como regla gemeral, reducen el peligro de acciden
tes. 8i no se usan en forma recional,pusden intensificar
el trénsito en unas pocas calles, estorbando asf 1a cir
culacidn prdpide de los autobuses y otros vehiculos de
emergencia, El disefio de 1las calles de una direccidn en
relacidn con las bi-direccionsles es un problems espe-
cial gue debe ser estudiado cuidadosamenis para preve-
nir accidentes y congestiomemientos en las interseccio-
m’s'
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vamente desde el mismo y las calles de alimentacidn de 1la
unidad vecinal.,

Las calles y sendas pavimentadss, mantenidas en luenas
condiciones y abiertas al paso a toda hora, deben dar acce-
s0 a todas las viviendas, La distancia dese 1ls entrada de
la vivienda 2 1a calle o camino debe estar regida por los
métodos 7e servicio y normas para wvehiculos especiales. Se
debe Aar consideracidn definida a los accesos para eocuipos
de lucha conira el fuego, ambulancia, camiones de sudanzs,
camiones de reparto “e combustible, recoleccidn e “esperdi
cios y (en climas frios) eouipos para la remocidn fe nieve,

El movimiento Je equipos re i.ncmr‘iu, ambulancias, camio
nes de mudanza y camiones de combustible debe ser facilita—
do por calles y entra”as de autos o por sendas lo suficien~
temente anchas y lo sulicientemente fuertes para permitir
un trénsito de vehfculos de uso poco frecuente. Las exigen-
cias para entregza e combustible generslmente afectardn los
accesos. Las calles y entrafas ~e autos deberdn estar a una
~istancia localmente practicable para un reparto econdmico
de corbustible, Para el carbdn, la distancia méxima para la
entreca por saetin ?Hr:[ﬂ localmente de ms. 2,40 a ms. 7,50.
Para el petrdleo, seri gereralmente entre 30 y 60 ms. desde
el camidn hasta el tanque de almacenamiento, menos 3 ms. pa
ra manipulacidn de la manguera.

Los m€todos propuestos para la recoleccidn de residuos
afectardn la Aistancia desde la entrada de la vivienda a la
serda vehiculsar, y deben assgurarse las ax:l.gancias municipa
les en cuanto al acceso para la recoleccidn de residuos.Don
de se usen estaciones de reculecmﬁn,las costumbres locales
y las con'iciones climdticas determinardn la distancia que
los incuilinos tendrdn cue caminar para librarse de la ha-
sura. Se considera cue la distancie mdxima serd de 60ms.(3)

Entre otras consideraciones se incluye 1la conveniencia
en transportar btultos pesa‘os, y la distancia a8 pie conve-
niente para versonss anciamas y enfermos. En base a estas-
consideraciones, como también a 1a recoleccidn de residuos
la distancia méxim Fesde la entrada a ls vivienda y la sen

(3) Ver Sececifdn 12. #




da wehicular serd de 60 ms. bajo cualruier circunstancia.

En proyectos de apartamentos, se Adeberd proveer un acceso
vehicular directo a los cuartos incineradores, esnacio de al
macenamiento fe combustible, sete.- -

EXIGENCIAS PAPA FL ESTACIONAMIERTO

La provisidn fe espacios de estacionamiento fde un tamadio
afecuaro convenientemente localizados, es un factor impor-
tante en el planeamisnto fel sistema ~e circulacidn. Fo si-
Lo cres un estacionamiento infiscriminado en calles Ae trép
sito lento, sino nue es un peligro Ae accidente seric en
las intersecciones y en las curvas. Los ruidos y olores se-
rdn objetsbles si el estacionamiento es permiti“o directa-
mente debajo de las ventanss de las wiviendas.

Las fecisziores en cuanto a la localizacidn y tipo de es-
tacionamiento (vor ej. sea fuera o en la calle) afecta el
ancho y la distribucidn de las calles. El estacionamiento
vor lo tanto, debe ser considerado una parte integral del
sistema de ciroculacidn, & ser determirada en 1os comienzos.

En cuslquier desarrollo con caracter{sticas de unidad ve
-cinal, es esencial la provizidn de espacio de estacionamien
to adecuado para los residentes, visitantes y vehiculos de
servicio en relacidn tanto con los servicios comunales como
con las viviendas,

El estacionamiento en relseidn con los servicise comuna=
les debe ser provisto fuera de la ealle, en lotes de esta-
cionamiento separados. Las exigencias en cuanto & la loeali
gacidn y tamafio de las dreas de estacionamiento estdn trats
das en el Canitulo IV, en relacidn con cada servicio comu-
ﬂal-

El estacionamiento de los autos de los residentes conec-
tado con las estructuras resifenciales es un problema bipegp
tito: nubiecacidn nocturns y estacionamiento fiurno. Debe ser
provisto un estacionamisnto fuera de la calle en gemsges
rrivados o colectivos, o lotes d&e estacionamiento pars los
autos de los residentes. Normalmente, los Aesarrollos dehen

8




estudiar 1a ubicacidn del auto de un residente por vivienda
pri=-fapiliars y wm auto de ura & cinco viviendas (cominmen-
te una o dos viviendas) para estructuras multi-familiares.
Las exigencins de drea para 1a ubicacidn pocturpa de loe &m
tos do los residentos estf dnda en 1n seccidn 17. :

El estacicnamiento diurno presenta problemas mayores que
el nocturno, tanto en cuanto 2] nimero de autos para los que
se requiere espacio como & la localizacidn y tipo de d£reas
de estacionamiento,

El mimero de sutos de los residentes y los visitantes de
ponderd de 1a localizacidn del desarrollo em relacién con
el drea central urbana (las dreas circundantes - requieren
mis espacio de estaciopamiento) y de la cantidad de propie-
tarios de autos (dependiente de los ingresos, la posihili-
dad de trénsito piblico y 1a densidad del desarrello resi-
dencisl). Este factor debe ser determinadc separadamente

pare cada proyecto.

Donde estén provistos garages privados en los lotes de
vivienda, es aconssjable que la entrada & los mismos estd
disefiada de tal manere que provea lugar de ublcacidn comve-
niente durante el afa para los autos de los residentes (=in
bloquear el acceso necesario para los otros). Se exigird es
pacio de estacionamicnto adicional para los autos de los rg
gldentes en el oaso de viviendas en hilera y multifamilia~
res que no tienen entradas de auto privadas, y pera los au-
tos de visitantes y vehfeulos de serviecio que estén estacio
nados cualquier periodo de tiempo. Este estaciomamiento adi
cional pueds ser provisto en la calls, o en playas de esia=
cionamiento fuera de 12 calle o en lotes de estacionamien-
to. Para decidir el mejor método,deben ser balanceados los
factores de seguridad, conveniencia, economfa, facilidad de
movimiento y amenidad. .

El estacionamiento en la calle para viviendas uni-fami-
liares ocupe mfs lugar que las playas de estacionamiento y
tiende a ser desperdiciado (4); por otre parte, para vivien

‘das en hilera y colectivas el estacionamiento en la calle

(4) E1 espaclo de estacionamiento fuera de 1a calle pare un
coche, puede ser provisto em 22 m2. Estacionamiento en
1a calle frente 2 un lote de 18 ms. provee 43 m2. (h&%
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no suministrard espacio suficiente, (5)

El estacionamiento en 1a ealle no es tan Beguro como sl
6stacionamiento fuera de la mama. Los vehfoulos estaciona~
dos entre la acers y el trdfico mévil, especialmente en las
calles con trénsito pesado y tréfico répido, crean umn peli-
gro potencial, particularsente para los nifios que pusden co
correr en ella,

Por eso, el estacionamiento fuera de la calle es general
mente mds aconsejable. Sin embargo, puede ser menos econdmi
co en lo que respecta a la comstruccidn, y es inconveniente
¥ poco etico a menos que las {reas de estacionsmiento a8
tén cerca de las viviendas oue sirven. Las playas de esta=
cionamiento cerca de cada viviends poeden ser uns transasc-
cién efectiva. La reglamentacidn gdel estacioramiento fuera
de 1a calle es diffeil & menos que sea consistente, y se de
ben tratar de impedir las combinaciones de estacionamiento
en y fuere de la cmlle. Desde el punto de vists de 1z oblje
gatoriedad de las reglamentaciones de estacioramiento ¥ en
cuanto al evitar 1a duplicacidn de estas 4reas, las conside
raciones sobre 12 ubicacién dlurma ¥ nocturna de los siutos
deben considerarse conjuntaments,

// do en un ancho de estaciomamiento de ms. 2,40); el 1t
mo es dos veces mis de lo normalmente necesario para eg
tacionamiento diwrno en dreas de vivienda uni-familisp
sepoaradas.

(8) "Varias de las commnidades suburbenas en la regién de
B. York, han permitido garages al ser construidos comé
edificios accesorios, en las dreas de vivienda colecti-
va. En afios recientes, ha hablido una tendencia muy defl
nida de hacer esta norme obligatoria en luga r de opta-
tiva. Las commidades ds Long Island exigen sérvicics de
estacionamiento 'y almacenamiento para un mimerc de co-
ches igual a 3/4 del mimero de familias para las cuales
los edificios fueron proysctados. La ordenanza Green-
wich determina una capacidad dedepsito igual a 2/3 del
mimero de familias, y 1a de New Rochelle para la mitad,
Regional Plan Association of New York, From Plan to Rea
lity (N.Y. The Association,1942), Vol. III,p. V-12.
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"Mientras que la mera provisidn de estacionamiento fuera
de las calles no es garantfa de que estas quedardn ltres pa
ra los vehfculos en movimients, la provisidn de serviciocs
razonables haris posible obligar las restricciones de esta-
cionaniento...Entre los muchos factores aque afectan el &xdi-
to de los garages de servicio disefiados para los autos de
los imuilinos en los edificios colectivos, quifa los doml-
rantss sean la conveniencia y la econofia. 531 el garage o
el espacio de estacionamiento esfa en m lugar inedmodo, sl
residente terderd a usar el espacic de calle mds préximo a
su entrada, por lo menos durante el dfa. 51 el espacio de
garage es carc ¥ =1 apartsmenio pusde ser alguilado sin to-
mar dicho espacio, el residente tenderd al uso del espacioc
de 1z calle durante el dfa y la noche, excepto quizds en in
vierno® (6)

. Las playass y lotes de estacionamionto deben ser lo sufi-
clentemente chicas como pars gue el ruido y humo resultan—
tes no sean causa de molestias, Ia necesidad de unz locali-
zecidn conveniente mentendrd generalmente los lotes de esta
cionamiento dentro de un tamsfio rezonable, (7) Loz lotes de
estacionamiento colectivo son recomendados sclamente pars
vivierdas miltinles de alta densidad.

TRARSITO PUBLICO
Al ser los dmmibus y trolleys inevitablemente ruidesos,

su presencin cerca de lae viviendas es poco aconsejable. Es
preforible trazar su ruta en las ealles limftrofes & la unl

(6) Idem., Vol. III, pdg. V-12.

(7) La Autoridad Federal de Vivienda Piblica recomienda un
mfximo de diez autos por lote de estacionamiento para
grandes viviendas colectivas o edificios comunales., -
Agencia Nacional de Vivienda, Autoridad Federal de Vi-
viends Piblica, MCHMAS PARA VIVIENDA DE GUERRA: EXCLU-
YENDO LA VIVIENDA TEMPORARTA (Washington, D, C., : The
;?ttmgity, 1942), capftulo sobre Planeamiento de Sitdo,
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dad vecipal. S1 es necesario g los dmnibus y trollsys la
atraviesen, su ruta debe ser por las callss de alimentacidn
de 1a misma y no deben ser permitidos en las calles de ser-
vicio residencial. Se deben aumentar los retiros de las vi-
viendas en las calles con dmnibus ¢ trolleys. Para seguri-
dad y corveniencia, se reouerird un encho sdicional de cal-
zada, Se debe poner especial atencidén en 12 vrovisidn de zo
nas o islas de seguridad en las paradas de dmmibus o tro-
lleys.

Las normas pars el acceso al trénsite pdblico esidn da-
das en el Capftulo I, ya nue son generalments factores para
1z seleccidn del sitio. En slgunos casos, serd imposible ab
tener un sitio oue pusda ser servidoc por servicios ds trdn-
sito existentes, o por extensidn de wmo existente. Cuando
no hay servicic do trénsito pfiblico dentro de 12 distancia
requerida, serd necesario y prdctico umn desvio de un servi-
cic haclia laz unidad vecinal para posibilitar los servicios
de trdnsito, como se ha hecho en slg nos desarrollos nuevos,
Lz ruta de tales servicios desviados serd determinada en T
lacidn con el nlano de lz unidad vecinal, pero narece gene-
ralizado, en unidades vecinales planificadas de los tipos
recomendados, rue este servicic de dmnibus debe dar uns se-
rie de vuelias por 1z unidad vecinal recorrienfo las calles
de alimentacidn exteriores y debe parar tambidn en el cen-
tro comercisl.

CIRCULACTON PEATONAL

Las sendes de todas las viviendas deben proveer un acce—
89 conveniente y seguro a las escuzlas elementales, cofler—
cios, campos e juegos, y otros usos peatonales principales.
Ademis, las sendss pavimentadss son usadas por nifios pare
patinar, andar en bicieleta, weloefpedos, ete.- Este uso no
debe ser ignorsdo en el estudic de las sendas. Se debe dar
importancia a um sistema de sendas principales continums co
nectadas a las viviendas por sendas de servielo. Los ;rn'pé’:
gitos de las distintas sendas deben ser claraments defini-
bles y éstas deben ser diferenciadas por su ancho, localiza
cién, etc., dc una manera similar al tratamiento articulado
de las calles. Las sendas estarédn clagificadas en tres ti-

po8 generslea:
Sendes de entrada: a viviendas indivicdunles o a entradas
de edificios colectiws,
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Sendas de servicio: gus sirven a un grupo de estructuras
residenciales, corsctando la2 sendas
de entrada con las principales.

S

i
E
%
%

la misme, con los servicios de trdn-
sito piblico, con los principales pa
cajes peatomales exteriores a la
dad vecinal.

i

El sistema de circulacién dabe estar planeado para mini=
mizar los accidentes de¢ lcs peatonss, espocialmente nifios.
Esto puede realisarse mediante la scperacidn sustancial dol
tréifico vehicular y peatcnal, especidlmente de las sendas
principales y las calles do alimontacidén de la unidad veci-
nal. Sin embarge, dicha ceparacidn ec efectiva sflo si las
sendas estdn estudiadas para proveer acceso més directo a
los destinos peatonales normales que el oue provesn las ca-
1lles.

Las sendas separadas en ol blogue interior no eliminan
forzosamente la necesidad de las sendas que hordecn las ca=
1lles, Estas dltimas deben ser provistas siempre que se pre-
vea cualquier trdfico peatonsl en las calles, excento en pe
guaqueafias calles de servicio menor.

Una vereda en un solo lado de 1la calle es permisible ba-
jo condiciones favorables como:

a) Un volumen peatonsal muy pecuefic de un solo lado de la
calle

b) Tna calle paralela a los lmites;

¢} Un= calle corta.

Algunas condiciones topogrdficas incomvenientes pueden
provocar la necesidad de una wereda en un solo lado de 1la
eglle,

Es aconsejable proveer sen’as fde cruce en blogues largos
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para acortar las distanciss meatonales.
Las sendas dehen estar estudiadas para canalizar el trd-

calles princinales o secundarias. Los “ctalles /& cruces es
tén fiscutidos en 1z Seccidn 29,

LOCALIZACION DE LaAS CALLES QUE SIRVEN A 1AS VIVIENDAS

En el planeamiento del sistema de calles el planificador
debe fcmor en cuenta las necesidades de los servicios resi-
denciales, El espaciamiento y 1a direccidn de las esllac
pearnitird retiros adecuados y ls adecusda orientacidn de
los edificios para minimizar el efecto de los ruidos del
trdfico en las viviendas, como también permitir 1a orienta-
cidn Pavoreble de los edificios con respecto al so0l y & las
brisas de veranc. E1 tamsiio dalmblmmaeainﬂaﬁnida,

rra que los planos de blogues convencionpales. Se amplia es—
ta discusién en el Capftulo IIT.

Los terrenos ondulados presentan dificultades especizlss
en la coordinaciédn d 1a viviends ¥ el plano de circulacién,
En muchos de estos casos, los desarrollos hen carecids de
un buen plano de circulacidn y de blogues & csuss de gue ol
arouitecto y el ingeniero eivil no han trebajado juntos en
el anteproyecto.

RETIROS DE LOS EDIFICICE EN LAS CALLIES DE TRAFICO PRINCIPAL
Y SECUNDARTO

los retiros adecusdcs Surge porrue tsles calles a menudo
bordean el desarrollo. De acverd al wlumen de tréfico,
los retiros meficos Aesde al corddn e la vereda hasta Ia
1fnea Ae edificacidn pueden verdar fe mts. 22,5 a mte. 45.-
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Los retiros profundos son particularmente acomsejables cuan
do los edificios estdn paralslos a las ealles de tréfico.

SUPERFICIE DE CALIES EN RELACION CON LAS DENSIDADES DE LA
UNIDAD VECINAL

las reglamentaciones de espacio mara calles, sendas y e8
tacionamientos varfa con los tipos de viviendas, 1a densi-
dad del desarrollo y las exigencias de un trazado de calles
especial para sitios especfficos., En los estados prelimina-
res del planeamiento, es a menudo necesario localizar las
freas aproximadas para calles a fin de determinar el dres
de terreno residencial neto. En desarrcllos recientes, los
elementos de circulscidn comprenden generalments de m 15 a
un 25% del 4rea total de terremnc. En el Capitulo VI, Tabla
12, se suponen las normas especificas de dreas de callesm
re calcular las densidades de la unidad vecinal. Pueden tam
bién ser dtiles como gufa en el planeanients preliminar,

El shorro en las freas de calles ss un objetivo sconseja
bls no sdlo desde el punto de viste de la economfa sino que
permite uma mayor generosidad en el espacio de recrescién
al zire litre. Se obtendrén ma yores shorros reduciendo el
largo Tolal de calles mediante un buen plamo de cirvulacién
que por una reduccidn en el ancho de los pavimentos.

22, DISERO DE CALLES,-

Las calles deben permitir una circulacidn fdeil y segurs
evitando los declives promunciados, las curvas agudas y las
intersecciones innecesarias; y mediante un anoho adecuado-
en relacidn con el volumen de trdfico. Los principales fac-
tores de disefio incluyen intersecciones, ancho, gradacidn,
recubrimiento y drenaje, considerados adelante.

INTERSECCIONES Y OTROS PUNTOS POTENCIALES DE ACCIDENTES

La mayorfa de los accidentes de trdfico en las €reas =
banss ocurren en las intersecciones. Por lo tanto, el espe-
ciamiento, disefic y control de intersecciones adecuados son
de fundamental importanciz. Otros pumtos particularments pe

15




ligrosos incluyen los "pintos ciegos® debidos & curvas yre
pechos inclinados,

Los medios sigientes son recomendados pars ls elimins-
cidn de los peligros de accidemtes en las intersecciones
otros puntos peligrosoff, E1 consejo de un ingenisro ds tniz
fico competente en relacién con el plano de circulaciones
es aconsejable en todos los casos ¥ necesario cuando surija
cualouier duda en cuanto = 1a posibilidad de conformar es-
tas DOTEAR,

DISERO Y ESPACTAMIENTO DE 14S INTERSECCIONES

Se debe evitar el espaciamiento de las intersecciones en
intervalos demesiado inmediatos. Esto se aplics particular-
mente a las intersecciones con calles de tréfico menor o

cio residencial o de alimentacidn ge la midad vecinal, E1
Comité Nacional de Seguridad en el Tréfico recomienda una
distancia minims de ms. entre las intersecciones con ca
rreteras principeles (equivalente a oalles de tréfico meror
© principel)(8). Esta recomsrdacidn es sostenida por el Co
mwité, Sin embargo, serd aconsejable espaciar las intersee
ciones con las calles de trdfico principal que circundan ol
desarrollo a una distancia de por lo menos 400 ms.

El mimero de intersecciones de calles en cualguwier punto
de comvergencia debe ser reducido al minizo, Como norms,
ninguna interseccidn debe incluir mds de dos celles. Donde
hayan mds de dos calles, se recomienda w "rond point®,

Es aconsejable que no hayn dngulos de menos de 90° en-
tre las 1fneas de calles adyacentes en las intersscciones;
menos de 75° serd definitivamente peligroso.

(8) Comitd Nmciona® para Segwridad en el Trénsito. Washing-
ton, D.C., 1946,
"Normas de diesefio de trdfico para el desarrolio residn
cial® (Informe no publicado), Referemcins a este docu-
mento, son hechas con el permiso de este Comité,
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Se proveersn distancias visibles adecuadas entre las in-
tersecciones, y mo debs haber obstruccién a la visidn en sl
dngulo de wna interseccidn. Donde tales distancias mno se
pusdrn obtaner, el trdfico en la calle meros importante de-
be ser obligado a parar antes de entrar exuna intersecciin.
Las esquinas clegss deben ser evitadas mediante re’ ros adg
cuados de los edificios y verdes, y mediante el control de
1a altura de las plentas, cercss, etc., dentro del éngulo
de visibilidad reguerido, fa]

Los radios de desviacifn deben permitir curvas adecuadas
a los vehfeulos sin qus tengan que crusar la 1lfnea contral
de 1a calle y sin subirse al cordén de 1a vereda. ¥a que 1=
poreidn de trdfico prircipal sord de vehfeulos de pmjoros,
las intersscciones disefiadas para estos vehfculcs debardn
ser adecundas para 1= meyorfs de las calles en las dreas
residenciales. Los radios de los bordes de las versdas debo
rin ser computados en relacidn con los anchos de las calles
que se intersectan.

Se deben user barreras e iglas de twdfico para separar
las 1ireas de trénsito en conflicio potencial. No se pued
prescribir reglas referentes a cuindo dichos controles fisi
cos deben ser ucados dreas residerciales, pero su uso
apropiado sefialard a menudo la @iferencia entre la: inter-
secciones normales y subrormales.

Otros métodos de control en puntos de accidente poten—
cial incluyen sefiales, Zonas de seguridad peatonmal y luces
de trédfico. Cuando éstos sean usados deberin estar de acuer
do con el Mamnual de Métodos de Control de Trdfico Uniforms
para calles y carreteras, aprobado por el Congreso Hacional
de Seguridad sn calles y carreteras.

Se debe procurar el oconsejo de wm ingenierc de trdfice
en cuanto & 1a necesidad de controles positivos. Dicha syu-

da podrd obtenerse dal departamento de obras piblicas local.

(9) Para una discusidén completa, ver "Velocidades criticas
en intersecciones cisgas", del Consejo Nacional de Segu
ridad (Chicago, The Gouneil, 1940).
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ANCHO DEL PAVIMENTO

La consideracidn bdsica que rige el ancho del pavimento
es que haya uwnn linee de trdfico libre y clars en cumlguler
momento (ain con estacionamiento ocasionzl en calles de oa—

sitacionamiento prohibido) pare el pasaje de wehlculos de
““4mergencia, El ancho de la calle es determinado por el mime
‘.- 1T0 de 1ineas wchiculares roqumridas y las lineas de estacip

ramientc adicionsles. Tres meiros es consideradc como aucho
zinimo para wma 1fnes de trdfico cn movimlento (8l trdfico
de alta velocidad reguerird ms. 3,30 o 3,60) ¥ ms. 2,40 es
€l enchc normal para una 1fmea de estacionamiento parel=le,
Son posibles mnchas combinaciones ¥ no 8e pusden estsblecer
mormas: sin evbargo, los sipuientes principios y exigencias
mizires deben ser o guldos:

Pura palles de servicio residencial en wma direccldn sin es
Lecisrariento, el ancho minimo de borde a borde deberd sor
Ge.msS, 5,40 parc asegurar wa lines litre de {rdfico cn mo-
viriento aln con estaciomamientos ocasiomles de un lado de
1a callé. ¥s. 4,80 prede ser considevado cumo un mifnimo to-
lerebis; sin embargo, esto no debe ser splicado en climes
ndrdicos d- I3 la acumulacidn de nieve pusde refucir ol an=
cho de calle utilizable. Donde se permita el estacionamien-
{0 en un lado de 1a calle en calles de una mano, el ancho
debe gor de por lo menos sels metros.

Pa@_&a]les de servicio residencial con tréfico en dog sen-
tidoa pero gin estacionamiento en los' costados, el anche i
rpimo de borde a borde debe ser de ms. 7,80. Esto permi

al pasaje de camiones de tomberos o ambulancias ain con ve-
hiculos haciendo paradas de servicio ocasionales. Afm si se
permite el estacionamiento deo um solo lado, serd imposible
controlar el estacionsmiento momentdnec de servicio en el
lado opuesto. E1 ancho mfnimo tolsrable de ms. 7,80 tiems
en cuenta esta condicidn,

Cuando se permite el estacionamiento & los dos lados de
las calles de servicio residencial, el ancho del pavimento
deberd ser aumentado a ms. 10,80, permitiendo dos lfneas de
estacionamisnto de ms. 2,40y dos lfneas de circulecidn de

- MBe Fu= K
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18




Si se usan calles cortades (guls-de-sac), ma longitud de
ms, 180 se considers generalmente aceptable,sliempre que el
cul-de-sac tenga una amplitul suficiente para dos lfneas de
trdfico sin obstruceidn de estacionamiento, y siempre que
haya al final un dfdmetro de maniobras sin obstruccidn de
por lo memos 24 ns.,para servicio de vehfculos pesados.(10)
Donde no se puedan cumplir estas condiciones, la longitud
wdxims de los culs-de-sac no debe exceder a los 105 ms. Pa-
ra 1fneas de tréfico tan cortas ss debe prever la maniobr
de marcha atrés de los vehfculos de servicic pesadc ocasio-
nales, pero pars los autos de los residentes se aconseja un
didmetro de por lo menos 15 ms. en el extremo, libre de ve-
hiculos estacionados. Cuando se prevee el  estacionamiento
al extremo del cul-de-sac, se deben agregar ms. 5,40 o ms.
6 =21 didmetro origiml. Se pueden usar dreas rectangulares
para las maniohras en vez de circulares para culs-de-sac pe
quefios, con algin ahorro de espacio.

as cal de slimg de 15 r_todas las
demds, cxcepto las calles de servicio dencial, deben t&
ner, por lo menos, una lfnea de trdfico en cada direccidén.
Aumue no se recomienda el estacionamiento en las calles de
alimentacidn de 1la unidad vecinal, el estaciomamiento "vi-
vo' no puede ser prevenido, Se recomienda, por lo tanto, un
_ mfnimo de ms. 10,80, con ms. 12 si se permite el estaciona-
miento.

PENDIENTE DE LAS CALLES Y CURVAS

El factor de control en la pendiente de las calles es el
descenso seguro. Sin embargo, la pendiente aceptable de wmn
calle depende tamhbidn del tipo y volumen de trdfico y de
las condiciones climfticas y del pavimento, El Comité reco-
menda mn declive mféximo standard de 6 a 8 por clento para
calles residencinles bajo condiciones normeles, con mn méxi
m tolerable de hasta 10 por ciento para distancias myy cor

(10) G. D. Clarke y Michael Rapuano, "El trdfico y el plamo
de 1a unidnd vecinal®, Architectuwral Forum, Octubre,
1943, ujety 130-31.




tas. (11) BEn intersecciones y curvas promunciadas, el decli
ve no debe axceder el 6%, y es aconsejable un 3% para permi
tir wa Péeil visibilidad, Donde no hey  posibilidad
de existencla de nieve o pavimentos helados, y donde se em—
plean texturas de pavimento especiales, se podrédn permitir
pendientes que excedan estas normas.

Aumue las velocidades en calles residenciales y de la
unidad veeinal no deben exceder & los 32 Eots. por hors,
se aconseja disefiar curvas pars velocidades de hasta 0 o
50 Koe.- Bsto recuerird generalmente un radio de no menos
de 30 mts. en el margen interior.

HECUBRIMIENTO DE CALLES, CORDONES Y DRENAJE

Todas las calles y caminos deben ser pars "todo tiempo",
con fuidacidn y carpeta que permitan su uso aiin en tiempo
de grandes lluvias y deshielos importantes. Las carpetas de
bituminoso u hormigén deben ser consideradas normales en to
das las £reas menos las rurales, por lo menos para las 1f=
neas de trdnsito en movimiernto,

Donde hay veredas paralelas al pavimento de la calle, se
deben proveer cordones, franjas de césped y otras separacip

LES.

Un drenaje adecusdo ineluye el alineamiento, el combado,
alcantarillado, etc., pars los cmmles no existen normas, y=
que dependen del provecto del ingenierc civil, a quien se
debe dar completa responsabilidad en el disefio de las ca-
1les. El deberd coordinar el dlsefio de circulaciones con gl
disefio utilitario, especialmente para el drenaje de aguas

(11) De acuerdo a Agg, el declive ininterrumpldo, y por-es-
to aconsejable, debe ser de wn 4%f. L2 Administrscidn
de caminos pfiblicos de los Estados Unidos fija uwn méxi
mo de 5% para las carreterss para camiones, y s8e ha
discutido 1a posibilidad de reducirlo a m 3%. En la
pfictica, tales declives son demasiado llanos para ser
razonsbles en terremo montafioso. Thomas R. &gz, "la
Construccidn de Caminos y Pavimentos" (New York: Me
Graw Hill, 5th ed., 1940).
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pluriales durante las tormentas y con el desagie de las
éreas residenciales adyacentes. {12)

Se recomienda la ubicacién de las 1ineas de servicio en
las sdyscencias, més que debajo &l pavimento de las calles,
de tal maners que las reparaciones y el mantenimiernto no
blogquee la circulacidn normal.

Cuando las 1fneas de servicio tengan que estar debajo de
las calles, el espesor del pavimenio y la profundidad de
las 1ineas deberdn ser suficientes para prevenir dafios por
el trdfico en la superficie..las normas de profindidad reco
mendadas por la Sociedad Americana de Ingenieros Civiles de
ben ser respetadas. Bn ningfn caso las lfmess de servicio
dsben estar a profundidades de menos de 60 cms. aumue el
pavimento sea lo suficientemente pesado como para prevenir
dafios. Estas exigencias deben mantererse no sGlo para ca~
lles principales de trdfico pesado, sino tambi€n para cone-
xiones de servicio domiciliario.

Cuando los servicios deban estar em franjas plantadas en
tre 1a calle pavimeniada y la vereda, esta franja debe ser
1o suficientamente ancha para el accesc & todas las lineas
de servicio, Si se van a plantar drholes, se necesitard un
ancho adicional y protececidn para prevenir la cbstruccidn
de las closcas por el crecimiento de las rafees.

29, DISERO DE SENDAS PEATONALES .-

Las normas de disefic dadas mfs abajo son aplicables tan-
to a2 las sendas separadas en el centro ds los bloguss como
a las veredas paralelas a las calles. En calles de 1la uni-
dad vecinal y especialmente a lo largo de las calles de tri
fico principal y secundario, se ha considerado generalmente
aconsejable, como medida de segwridad, separar las veredas
del pavimento de 1s calle mediante franjas plantadas. Donde

(12) Las combas invertidas han sido usadas con distintos rg
sultados. Como miximo han sido consideradas adecuadas
adlo para calles de servicio residencial, ya que los
problemas de drenaje surgen mds en las calles mfs an-
chas y de tréfico mds pesado.
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ge cumple esto; se considera ragzonable un ancho minimo de
ms. 1,20 para las franjas plantadas. Un mayor ancho estard
dictado por las exigencias de los servicios y de los 4rbo-
les, como se sefinla en el firal de 1a Seccidn 28.

CRUCES DE CALLES Y OTROS PUNT(E DE ACCIDENTES

Ia alturs excesive de los cordones =n los cruces ds ca-
lles a veces constitiye un peligro pars los nifios que andan
en biecicleta o para “os coches de bebes. Ia altura de los
cordones no d ebe exceder & los 15 cms., ¥ es preferible me
ros. Sin embargo, se necesits wna diferencia de nivel entre
el pavimento y la vereda pars un drenaje adecuvado y para
prevenir la invasidn sin control de bicicletas y patines ai
rectamente en la calle.

Es aconsejsble ubicar y marcar los cruces peatonales =&
alguns distancia de las intersecciones de cordones.

Se deben proveer islas(con un arncho mfnirmo de ms. 1,80)
0 zonas de seguridad en calles ar-knp (cumtro o nfs 1{neas-
de trdfico) o donde h aya mn gran volumen de tréfico peato=
nal. Deben ser provistas tamhién donde los trolleys y dmni-
bus paren en €l centro de la calsada,

Cuando un gran volumen de trdfico peatonal cruce arte-
rias principales que rodeen al drea urbanizada, se deberén
tomar medidas especiales de seguridad. En algunos casos se-
rin suficientee las luces de trdfico y scfiales de parada;
en otros serd aconsejable los pasajes aéreos o subterrdnems.
La sola provieidn de talss separsciones de nivel no garanti
£a su upo. Pare asegurar su uso, la entrads debe empezar 12
joa de la calle; la sends debe llevar directamemte al pasa-
je: ¥ no dsben axistir sendas cerca o paralelas a 1la calle,
a lo largo de la arteria de trdfico.

Las sendas vehiculares privedas deben estar disefiadas y
miveladag pars eliminar los sccidentes de peatones en los
cruces con las veredas, Esic se puede cumplir con um disefio
en base a 1a visihkilidad, reduciende al minimo el nimero de
sendas wehiculares y evitando los guiebros en las weredas.
Las veredas deben 'estar alrededor y mo atravesando playas
de estacionamiento.
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ANCHO DE L&S SENDAS

El ancho de lzs sendas dsbe estar basado em el volumen
del tréfico peatonal. Las sendas de entrada a viviendas in
dividwmles deben tener um ancho minimc de ms. 0,90, de tal
maners que dos personas puedan caminar libremente. Parz en=
tradas a viviendas colectivas (hasta aproximadamente 16 vi-
viendas), el ancho mfnimo debe ser de ms. 1,05 ¥ se aconse-
jﬁ.mﬁcl,zﬂu

Las sendas de servicio y las veredas en las ocalles de
servicio residencial deben tener generslmente ms. 1,20 de
anc’ o, ¥ Se aconseja ms. 1,50, Las sendas principales y las
veredas que transporten un volumen aprecisbls de tréfico de
ben tensr wm ancho minimo de ms. 1,50 (13). E1 sancho debe
ser adecuado no s8lo a los peatones de paso sino también &
bicicletas y coches de bebés. Las entradas & escuelas, cen—
tros comerciales y otros servicios commales deberdn ser
congiderablsmente mds snchas que lo fijado por las normas

Las veredas tendrdn generslmente declives sproximafidose
a los de las calles, La Autoridad Federal de Vivienda Pibll
ca recomienda pendientes no mayores de un 10%, y menos don-
de se produscan heladas (14). Se deberdn proveer escalones
ctendo las rampas excedan a2l 15% de pendiente.

Las sendas no deberdn estar gquebradas por un sflo esca=
1én, Cuando sesn necesarios, los oscalones deberdn estar

(13) los marmales de vivienda piblica recomiendan que wuma
vereda que gsirva a 100 familias tenga ms. 1,50 de an-
cho. Esta norma es recomendads tasbién por el Comitd
Macional de Seguridad del Tréfico.

(1) Agencia Nacional de Viviends, Antoridad Federal de Vi-
vienda Pdblica, DISERO DE VIVIENDA PUBLICA, pdg. 151.-




agrupados en pequefias escaleras. En cuslouier grupo de escd
Yones todos los anchos y altos de los escalones deberén ser
uni formes; la tese del escaldn deberd ser llana y de por lo
menos 27,5 cm=. de ancho; ordimeriamente la altura de los
escalones no deberd exceder 1los 17,5 cms. Se deberdn pro=
veer barandas para los grupos de escalones o peguecias esca~
leras de mfs de cinco o sels escalones.

Los peatones elegirdn la mejor superficie para caminar;
por lo tanto, pars impedir que caminen en l= calgsda, las
veredas deberdn temsr tales ‘caracteristicas que atraigan a
los peatones, igusl o mejor que cualouler otra guperficie
existente, incluyendo el pavimento de la calle. Esto signi~
fica oue deberd ser suave, lisa, bien drensads y de superfi-
cie sdlida. Debe ser conveniente pare jugustes infantiles
con ruedas, incluso bicicletas. En general, las sendas de-
ben tener un pavimento susve de bituminoso u hormigén. La
construceidn deterd permitir su uso con cuslouier #empo.
Las lajas de pledra podrén ser usadas para sendas a entrz
das secundarias de las viviendas siempre oue uns enirsda ya
tengz una senda normel.

Las sendas como las calles deberdn tener ordinariamente
alguna pendiente o "lomo" para escurrir et agua, Pare sen—
aas, esta pendiente no debe exceder a un 7% y alrvededor de
un 2% es preferible.

30. DISERO DE_ ESPACIOS PARA ESTACTONAMIENTO Y ENTRADA PA-
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Las exipencias genersles para el estacionamiento agtén
discutidas en 12 Seccidn 27 de este capftulo. Las dreas per
gitidas para estacionamiento estén dadas em relacidn con
1as recomendaciones pars los servicios residenciales y co-
lectivos (Capftulos III y IV). El siguiente pardgrafo trata
1as recomendaciones espec{ficas de disefic para espacios de
estacionamiento.

CONTROL TDEL ESTACIONAMIENTO EN PUNTOS POTENCIALES DE ACCL
DENTE

No se debe permitir el estacicnamiento en las adyacencia
directas de 1as 1ineas de tréfico que transvortan t-rgz




fico de paso o trdfico de velocidad. No se debe permitir el
estacionamiento donde interfiera con uma distancia visual
segura; tanto en intersecciones como en ourvas. Bsio signi-
fica gepsralmsnie gque se debe prohibir el estacionamiento
dentro de los ms. 7,50 ds distancia & las intersecciones de
cordones en las esquinas de calles. Las distancias visusles
adecuadas en calles residencialss serédn impedidas si se per
mite el estacionamiento en el lado interior de las curvas
de menos de 45 ms. ds radio. Deade el punio de vista de la
seguridad no hay substifuto para la completa eliminacidn de
estacionamiento de vehfoulos en los puntos potencisles de
accidente.

Tanto para suavizar la corriente de trédfico como pars la
seguridad, es aconsejable que no haya estacionamiento en
las calles de alimentacidn de la unidad veecinal, por lo me=
nos en 1a cuadra prdxzima a la interseccidh con las calles
de tréfico secundario y principal.

INSTALACTON SEGURA DE ENTRADAS DE AUTGS Y DE ENTRADAS A LGS
LOTES DE ESTACTONMAMIENTO

Las entradss y salides de los espacies de estacionamien-
to y las entradas de autos particulares son puntos eriticos
en los cuales ocurren accidentes demasiado amenudo. Se do-
ben eliminar las esquinas eciegas, y los cruces peatonales
se deben tener en cuenta. A las entradas a grandes dreas de
ostacionamiento 86 les debe de dar la misma jmportancia
que a las intersecciones de calles.

En su informe,no publicado,®Normas de disefio del trdfico
pare desarrollos residenciales", el Comité Nacional de Segu
ridad en el Trdfico sefiala los siguientes factores de dise—
io pare entradas de autos que van a ser usadas para estacio
namiento diurno, con el méximo de conveniencia y seguridad:

a) Radios adecuados de curva de cordoness
b) Cortes de corddn adecuados en base & las entredas de

autc residenciales de ms. 2,40, correspondiendo a los
radios adecuados de curvas de cordones;
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c) Distancia adecuada de las entr adas de auto hasta 1a
interseccidn de 1a calle, de tal manera gue el suto
que tenga que parar en la calzada por cualouier rasdn
antes de entrar en la primers entrada siguiente & la
interseceién esté completsmente independiente de -la
interseccién y de 1a vereda. De igusl manera, que
cuande el aulo retroceda 2] salir, pueda completar 1a
mniobra de retroceso libre de la interseccién y la
vereda, La entrada, por 1o tanto, deberd estar 2 uma
distancia de la interseccidn al largo del auto
pis el ancho de 1la vereda mfs 1a distancia entre ol
corddn y la vereda.

d) Ancho adecusdo entre las dos entradas adyacentes de
tal manera que el espacio entre sllas sea suficiente
parse permitir la abertura de las puertas ¢¢ los sutos,
Una ventaja de las entradas adyacentes es que wn cor-
te de corddn puede servir para las dos entradas.

DECLIVE, RECUBIERTA Y DRERAJE

Se debe estudiar el drensje para evitar las aguss estan-
cadas. Es sconsejable que los espacios de estaciomamiento
estén lo mds nivelados posible dentro del respeto a las axd
gencias de dremaje, y generalmente no deben tener un decli-
ve meyor de 4% como precancién de ssguridad.

Los grendes lotes de estacionamiento deben tener wa su-
perficie que no levante polvo y deben estar generalmente pa
vimentados. Los verdes deben ser usados cuando sean necesa=
rios en grandes lotes de estscionamiento para eliminar res-
plandores, ruidos y efectos desagradables.

CONSIDERACTONES GENERALES DE SEGIRIDAD

Cuando se provean dreas de estacionamiento en relacién
con edificics colectives, éstas deben estar del wmismo lado
de la calle oue los edificios. El drea de estacionamiento
debe estar de tal manerz localizads que evite conflictos
con la cireulacién pestonal, y se deben proveer sendas pea-
tonales seguras para los gue estscionan sus sutos.




El estacionamiento de carvicio, especialments para cen-
tros comerciales, debe estar separado de las viviendas y
del estacionamiento residencial. E1 espacio de estaciona-
miento para edificios colectivos no debe estar localizado
tan cerca de los lugares usados para reuniones, e¢lases,
ete., que su ruido se convierta en molestia.

Al existir la posibilidad de que los nifios corran entre
los autos, se deben evitar, si es posible, las dreas de es-
tacionamiento localizadas cerca de la entrada a un campo de
jusgos. Las 4reas de juegos rodeadas por lotes de estacioms
miento o calles deben estar cercadas.

Donde hayan playas de estacionamiento,se deben proveer
sendas peatonales sl final del espacio de estacionamd ento,
conectando tanto con las sendas interiores como con las ve—
redas. Estas sendas deben estar a uwmos ms. 0,90 o ms. 1,50
del cordén para dar espacio para los bordes del auto.

31, LOCES DE CIRCULACION.—

ILas calles, espacios de estacionamientoc y sendas deben
estar iluminadas para facilitar el pasaje de todos los vehf
culos y prevenir accidentes peatonales. Esto exige ilumina-
¢idn durante toda la noche en todas las calles y sendas pi-
blicas. Cualouier medide de economia tendiente a reducir o
eliminar la iluminacidn durante uma parte de 1a noche debe
ser considerada subnormsl, ya que las luces son necesarias
tanto para condiciones de emergencis e imprevistos como du-
rante las horas de pasaje normales.

La importancia de la seguridad em la iluminacidn adecua=
da de las calles es constantemente puntualizsda por los in-
genieros de trdfico. Las fuentes de accidentes de trdfico
nocturnos se atribuyen en alta proporeidn & la iluminacidn
deficiente.

Se ha constatado gue la iluminacidn es generalments ina-
decuada o desperdiciada si 1a separacidn entre las luces ex
cede a una distancia igual a ocho veces la altura de las 1lu
ces de arriba de la calle. Los experimentos han demostrado
que sl reflsjo del alumbrado comin es docblemente cegador
cuando estf & ms. 3 sobre l= calle que cuando estd a ms.
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3,75; ¥ tres veces mnds cepador cuande estf a ms. 3,00 que
cuando estd a mB. 4,5. Por 1o tanto, se recomienda mma altn
ra minima de ms. 4,5 para luces de catles, y se sugiere co-
no més conveniente uma sltura de ms. 6.- Esto iwmplica que
las tuces de calles dsben estar cepaciadas aproximadamente
de 36 & 48 metros.

Estas cifras de altura pueden ser reducidas considerabls
mente &n easo de iluminacifn de sendss no adyacentes a las
calles.

Loz reflejos de luces de calles brillando directamente
dentro de los dormitorios deberdn ser controlacfos mediante
uns adecuada localizacidén de las luces y pantallas adecua-
das.

Un propésito importante de la iluminmcidn de calles ¥
sendas es la prevencidn de delitos., Es sabido oue las ca-
1les polremente iluminadas fomantan la ejecucién de asaltos
y robos de casas.

Se deben proveer luces en todas las intersecciomes con
una separacidn de mfs de 105 ms.- Las sendas no paralelas &
las calles deben ser iluminadas separadamente.

Los escalores en sendas plibflicas (y otros guishres de ni
vel en pasajes de circulacidn potencialments peligrosos) de
ben ser iluminsdos para una mayor seguridad. Se exigird ilu
minacidn especial cuando algén quiebre de nivel estd junto
a calles y sendas y cualquier punto peligroso, linderos a
calles o en otras dreas shiertas dande la gente pueda circu
lar de noche.

El disefic de 1la 1luminscién de calles y sendas es un pPry
blema especialiszado, & ser resuelto por un ingenierc califi
cado {1;??

(15) Por umn sumario de normas de iluminacidn al aire libre,
ver: "Tluminacién de calles y carrsteras para 194X
ver: "Street and Highway Lighting for 194X",de Richard
G.Eng(aékm, ARCHITECTURAL FORIM, Octutre 1943, pégs.
100=-102 .~
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