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Resumen

La presente tesina se enmarca dentro del proyecto Pueblos
Invisibles desarrollado en el Instituto de Teoria y Urbanismo (ITU)
juntoaintegrantes del Grupo de Estudios Territoriales en el segundo
semestre de 2015, donde se estudiaron pequefias localidades de
Lavalleja. Es asi que el abordaje dado a la planificacion urbana de las
localidades de estudio se da mediante claves de aproximacion poco
usuales donde se exploran las posibles interseccicnes entre
urbanismo, patrimonioy paisaje cultural.

¢Que es el paisaje? ;Qué puede llegar a ser considerado
‘paisaje cultural'y cuales son sus implicancias como recurso para el
desarrollo? ¢Por qué existe tal contraste entre generaciones gue sin
considerar el paisaje supieron legarnos bellos ejemplos, v la
generacion actual, gue a pesar de reconocer y hablar sobre el
paisaje, no ha sabido protegerlo mas que como objeto de consumo
turistice, inmobiliario, académico, ete.?

Paisaje sobre rieles constituye una blsqueda de respuestas
recorriendo el paisaje ferroviario al Sur del departamento de
Lavallejay las distintas localidades ubicadas a lo largo de las vias de
tren: Estacion Minas, Verdun, Ortiz, Sclis e Ing. Luis Andreoni. Se
concibe con la clara premisa de recorrer el paisaje como forma de
aprehension del mismo, dando lugar a su vez al intercambic con los
distintos actores locales y percepciones hapticas.

Las conclusiones aqui expresadas serviran no solo para la
elaboracion de posibles iniciativas gue aborden la problemaética
desde el paisaje para el desarrollo sostenible de las distintas
localidades, reconociendo en definitiva sus potencialidades
enddgenas, sino gue también constituyen una invitacian a vivir el
paisaje, a reconocer en el andar una herramienta critica de
observacion del paisaje y una forma de hacer arguitectura.

Palabras claves: Paisaje, Lavalleja, Patrimonio Ferroviario
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Introduccion

Fl Grupo de Estudios Territoriales fue creado en el afic 2006,
estg integrado por docentes de diversos perfiles gue tienen como
fin abordar el territorio de la Region Este (Maldonado, Rocha) a
través de actividades de investigacion, ensefianza y extension
haciendo fuerte hincapié en la interdisciplina.

En los ultimos treinta afios el territorio de la Region Este ha
sido sometido a diversos procesos de transformacion,
constatandose una desigualdad entre pequefias localidades
mediterraneas gue no participan de la dinamica (o bien lo hacen de
manera marginal) de las localidades costeras. Se hace preciso
entonces el analisis de la problematica social derivada de dicha
dinamica y la busgueda de soluciones sostenibles en orden para
revertir la invisibilidad de estos pueblos.

En nuestra Facultad, el proyecto se enmarca en el curso
opcional formato pasantia: Pueblos Invisibles: del aislamiento a la
Inclusion socio-territorial desarrollado en el Instituto de Teoria y
Urbanismo (ITU) del cual fui parte enel segundo semestre de 2015.

Eseafio el equipo docente decidic ir mas allé de la faja costera
y estudiar la problematica de microrregiones del departamento de
Lavalleja afectadas por su escasa 0 nula participacion en la
actividad turistica ligada al paisaje serrano permaneciendo en la
invisibilidad. Con el trabajo realizado en Lavalleja se cerro unciclo de
analisis de la Region Este desarrollado a lo largo de cuatro

semestres por parte de docentes y estudiantes.
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Objetivos

2.7. Objetivo general
Proponer posibles elementos de desarrollo que hagan a la
recuperacion de valores propios de las distintas localidades
ubicadas a lo largo de la linea de tren Minas al Sur del

departamentode Lavalleja.

2.2. Objetivos especificos
Indagar en los distintos conceptos de paisaje, paisaje cultural y
patrimonio como instrumentos a partir de los cuales
propongamos distintas oportunidades de desarrollo sostenible

para estos pueblos.

Estudiar la experiencia del andar como método de aprehension
del paisaje y vinculo conlos distintos actores locales. Mostrar al
mismo tiempo su calidad de herramienta proyectual para la

formulacion de representaciones devenidas de la deriva.

Analizar los distintos factores gue hicieron a la evolucion de las
localidades visualizando la problematica a partir de la cual
consolidemes los conocimientos adguiridos en la Pasantia

Pueblos Invisibles.
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Justificacion

De la inclusién al aislamiento socio-territorial

Caminar sobre las vias del ferrocarril gue unen la capital del
departamento de Lavalleja con Estacion Ing. Luis Andreoni esté
lejos de ser una eleccicn azarosa. El ejercicio supone en primer lugar
poner de manifiesto el rol del patrimonio ferroviario en el paisaje
serrano, en la asociacion que brinda a pequefios pueblos y en el

valor gue la poblacion en su conjunto pueda darle.

Generaciones enteras estuvieron vinculadas a su
funcionamiento. Hoy en dia, a pesar de permanecer oculto, el
ferrocarril sobrevive como elemento identitario en el colectivo de
dichas generaciones. Desde su propio andar, el ferrocarril supo
construir gran parte de la historia misma de nuestro pais
conectandolo y descentralizandolo, pasando asi a ser protagonista

fundamental de la cultura y patrimonio nacional.

Por otro lado, el hecho de andar se constituye como
herramienta critica y reveladora del paisaje, es una forma obvia de
mirarlo y al mismo tiempo de construirlo. Es asi como podemes
llegar a reconacer lo gue el escritor de viajes inglés Bruce Chatwin
llamaba los trazos o lineas en el territorio, buscando ver fo que no
existe. Y es gue el ferrocarril, mas alla de su aparente “invisibilidad”
late y mantiene con vida rincones desconocidos de nuestro pais,

esperando oportunidades que apunten arevertir su problemética.
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Marco teodrico

De las estaciones perdidas al Sur de Lavalleja




Cuando abrié como un arado
elinglés de Sura Norte

la tierra de ganaderos
ysoplando y resoplando
galopaba en las gramillas

el gran caballo de fierro

y subian en estaciones

con simples margaritas

con olivos y malvones

yla gente se reunia

cuando el tren pitaba fuerte
enlosrecios escalones

y subiany bajaban por el Sur
en el Progreso, en 25 de Agosto
Joanico, Independencia
oporellejano Norte

por la falda fronteriza

enlos baiados de Rocha
Paso Ataques y Curticeiras
y subian y bajaban

por los rieles litorales
Itapebi, San Antonio
Chapicuy, Estacion Palomas
o por él estrepitaban

en Rincon de Santa Clara
por Varela, Cerro Chato
Zapicdn o Nico Perez

con ovejas, con gallinas

con naranjas o limones

con sandias o bagallos

con valijas de cartones

con pequefas mercancias

y con grandes ilusiones

se juntaba el pobrerio

enlas mansas estaciones
;Donde estan? ;Qué se hicieron?
¢Porqué las abandonaron
alotriste de su suerte?
¢Donde estan? ;Qué se hicieron?
yalos pobres los dejaron
viviendo una mala muerte
Piedra Sola, Tupambaé
Valle Edén, Sarandidel Yi
Tambores, Guaviyu
¢;Cuando volveran alavida
las estaciones perdidas?

noreste de Canelones con la capital departamental Minas. Mientras
gue el primer ramal se encuentra inactivo, el otro prevalece gracias a
la actividad productiva vinculada a la explotacion minera a cargo de
las cementeras en Verdun, transportande anualmente cientos de
toneladas de clinker a Montevideo.

Afos atras el transporte ferroviario de pasajeros al Este se
consideraba un servicio altamente eficiente. Desde Montevideo, los
usuarios se trasladaban con suma comodidad a los distintos
balnearios (Atlantida, La Floresta, Punta del Este, etc.) o a Minas,
unidaos ambos ramales en Empalme QOlmos ;Cuéles fueron
entonces las circunstancias en nuestro territorioc que dieron lugar a
tal grado de recesion en la red ferroviaria hasta su actual
estancamiento? En general, si bien entendemos gue la situacion
actual es resultado de diferentes decisiones de indole politicas y
economicas a lo largo del tiempo, fue el auge del automovil asi
como las mejoras del sistema vial lo gue termin¢ en definitiva
prevaleciendo sobre el sistema ferroviario. A su vez, la red de trenes
necesitaba continuas y cada vez mas costosas inversiones en
orden para incrementar su capacidad y velocidad de
desplazamiento, asi como para el adecuado mantenimiento de las
vias. Estas inversiones no se justificaban econdmicamente debido
a los cortos trayectos en nuestro territorio asi como por el modesto
volurmen de carga y pasajeros dada nuestra baja densidad de
poblacion y escasa produccion industrial. Por otra parte, la
diferencia que existia en las dimensiones de trochas entre lcs

distintos paises impedia un intercambio adecuado:

Pals ~ancho de trochas en mm Totalen km
1676 1435 1000 Otras

Argentina | 20584km | 2772km 10655km 34017

Bolivia 3628km 3628

Brasil 194km 25784km | 3472 (1600) | 29652

202 (600)

Paraguay 447km 44

Uruguay 3005km 3005

Totales 20584km | 6412km 40067km | 3674km 70737

« Carlos Benavides, Las estaciones perdidas; 1989
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Uruguay utilizo la denominada trocha media de




BUAREIM
‘. 17 ., ~
TIGAS BRASIL

|RAMAL BRONTERA

RIVERA

ARGENTINA

SALTD,
IGRANIDE

RAKIAL AL
PUERTQ.

TaRA
ESTANZUE

COLONIA

LA PALOMA

Extension de las vias:
1869 17km

i 1884: 200km
1892.1571km

1919 2404km privados + 197km estatales

1840: 2412km privados + 564km estatales

2009 2600km estatales
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juracion del Puente Maua

Aunque hoy a menudo pasen casi desapercibidas, hubo un tiempo en
que las estaciones de ferrocarril era edificios importantes, verdaderas
puertas de entrada a las ciudades. Su presencia guardaba un encanto
especial que simbolizaba el contacto con lo ajeno, lo distinto y lo
diverso. Eran lugares de encuentro en los que se recibian las ultimas
noticias y los productos mas modernos desde los mds apartados

confines, y junto con ellos, la ilusidn de la prosperidad, la civilizacién y el

progreso

Jorge Tartarin
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Jose Mujica
(1935-.) ferrocarril. El territorio se vio alterado ya sea por las nuevas formas

del recorrido lo que devenia en costos mas elevados que el

de relacion entre las ciudades (al ser un sistema mas rapido, la

distancia virtual entre un punto y otro se vio disminuida) como la de

estasconelmediorural.

En sus origenes, se creia gue la instalacion del ferrocarril y el
telégrafo serfan el medio capaz de impulsar y afincar el crecimiento
de la produccion rural asi como su peblacion. Esta creencia no seria
exclusiva de nuestro pais, se termind de constituir como una
idéntica politica vy apuesta a nivel continental por parte de cada
Estado producto de la transferencia tecnelogica a nivel continental.
Sinembargoe, enla génesis del trazado ferroviario de nuestro pais se
desconocieron areas de gran potencial productivo impidiendo que
la produccion a escala nacional tuviera el mismo impacto gue las

‘TJ

nuevastecnologias. De todas formas, las medidas adoptadas por
gobierno buscaron ejercer un control mas efectivo del territorio
desde la institucionalidad, brindando seguridad en el medio rural,
eafirmando la soberania oriental en la frontera y promoviendo la
integracion regicnal mediante la conexion ferroviaria con Argentina
y Brasil, llevando servicios basicos a territorios hasta entonces
descuidados vy revalorizando las tierras mediante el
fraccionamiento de terrenocs y venta de inmuebles. En el ambito
territorial se generaron nuevos espacios urbanos en el medio rural
ligados a las estaciones: el pueblo ferroviario, cuya dinamica
dependia exclusivamente de la actividad ferroviaria y se ubicaban

los puntos de empalme entre las lineas ferroviarias; se
dinamizaron a su vez las relaciones, asentando a la poblacion rural

asi como también se promaovieron nuevas fuentes de trabajo

especializado.

..El ferrocarril no es para el gobierno, es para la nacion, para las
generaciones que van a venir y para los pueblos muertos y olvidados en
la inmensidad de la campania y para los paisanos pobres que no pueden
pagar un flete caro, para darle vida estratégicamente al pais porque es

una cuestion nacional

Jose M iJiI::'_:J
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definitiva, si bien el ferrocarril tenia como principal objetive la

comercializacion mediante la rentabilidad econdmica, termino

mpulsor d
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territorial
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poblacion y comerciantes de ciudades preexistentes influfa
posteriormente en la ubicacion de la estacion puesto gue lo veian
como una beneficiosa oportunidad economica. Enelcaso de Minas,
la estacion se construye al Norte, lejos del centro urbano. El 6 de
enero de 1889 el presidente Maximo Tajes inaugura la estacion de
ferrocarril de Minas otorgandole por ley al mismo tiempo su calidad
de ciudad. Para ese entonces Minas ocupaba el séptimo lugar en
cuanto a poblacion con aproximadamente 8400 habitantes.

La ubicacion periférica de la estacion constituyo un éxito
comercial puesto gue se construyeron en su entorno nuevos
servicios: hoteles, restaurantes, talabarterias, etc. Por su caracter
industrial, las estaciones ocupaban grandes terrenos de dos o mas
manzanas enfrentando asi a numerosos edificios de menor escala

ya establecidos en la ciudad y afectando de una manera u otra la

posterior expansion urbana.

Maontevideo

hacia el Palacio Legislativo, desde el techo

de Iz Estacion Central,

Paisaje sobre rigles: Patrimonio ferroviario al sur de Lavallgja 29



(..) Por eso siempre digo que quien proyecto la Estacidn tuvo una enorme
vision. Cuando la hicieron, la obra fue muy criticada porque estaba muy
lejos de la ciudad, la gente llegaba en tren y debia seguir el trayecto en
carruaje de alquiler. Como el centro estaba tan lejos, la empresa que
construyd la Estacion también hizo un Hotel en el conocido Molino de
Ugarte. Habia en ese trayecto una quinta muy grande que estaba frente a
la Cancha de Central. Atravesabamos un camino para pescar mojarritas
en el San Francisco, cerca de la quinta de Albistur. Toda la gente del
Barrio Olimpico se conocia en aquel momento. Recuerdo que solia
visitar a los Mainentti en su carpinteria, a los Santana, a la vuelta de la

Escuela

Arg. Maria Luz Morosel Lupi

Enelambitorural latransformacion mas radical se dioen el paisajey
en la dinémica local, donde las estaciones de ferrocarril marcaron el
comienzo de la colonizacion. La mayoria de las poblaciones
aparecieron tardiamente: Solis de Mataojo en 1874, Nico Pérez y
José Batlle y Ordofiez entre 1883 y 1907, Mariscala y José Pedro
Varelaen1918.

En la seccional 132 de Lavalleja se conformaron caserios y
poblaciones alrededor de la Linea Minas: Solls, Verdun, Andreoni,
Ortiz ademas de otros que se formaron gracias a la presencia del
almacén o la escuela como Villa Rosario. Esta seccional se
caracteriza por mantener un paisaje de quintas y chacras
alternando actividades con poblaciones del noreste de Canelones.
Durante el siglo XIX aumenté la poblacion departamental
proveniente de los mas diversos rincones europeos hasta
mediados del siglo XX cuando la emigracion se hizo latente, de 4790
habitantes gue fueron censados en 1963 guedan
aproximadamente 1700, con una densidad media de 4,3 personas
por kilometro cuadrado.

Esta fuerte disminucién demografica se dio producto de varios
SUCes0s economicos que terminaron por mermar la produccion
motivando a las personas a buscar empleos en Maldonado vy

Maontevideo.
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El dltimo tren gue paso per Estacion Salis lo hizo el 31 de
diciembre de 1887, pocos dias después vino otro a llevar la maguina
a Minas. Hasta entonces la estacicn empleaba alrededor de 15

funcionarios, la escuela a la que hoy asisten 11 nifios recibia por

(D

sos afnos a unos 150y las familias rurales tenfan un nicleo de G a
10 personas. Asi comao cerrd la estacion, funcionarios ferroviarios v
policias se fueron del pueblo. Los productores gue permanacieron
acceden a las distintas estaciones por caminos mejorados
vertebrados en razon de la ruta 12. Las dificultades de traslado
fueron subsanadas por distintas empresas de omnibus como
Ramos, Rutas del Sol y COSU. El ctro hecho gue termind po
desestimular la produccion fue el cese de actividades del ingenio

Rausa en 1987. En la empresa, instalada en el pueblo vecino de

w

Montes, se asociaban frigorifico, cria de cerdos y plantacion de

remolachaazucarer;

f'l"
W

Rausa era un valioso puntal de nuestra economia y uno de los mas
modernos establecimientos de esta indole en esta parte del continente...
la zafra que acaba de terminar 1954-55 produjo 19327 toneladas de
azucar habiendo sembrado remolacha azucarera para la empresa, 2851

agrr’cuitores en 6420 hectdreas
iloal Barrios Pint
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Del andar como forma de abordaje del paisaje

La ciudad ha sido desde siempre una fuente de inspiracion para
escritores y artistas, personas ‘capaces de ver aguello gue no existe
y hacer gue surjaalgo deello’. Muchos de ellos negaban la condicion
meramente comercial y productiva de los centros urbanos
considerandolos en cambio lugares de exploracion e intercambio
artistico. El arte se deberfa comprender no como una actividad
superior sino como actividad donde participara toda la sociedad en
su conjunto y capaz de afectar las relaciones entre los sujetos
hasta entonces determinada por el utilisme. Surgieron asi los
primeros caminantes urbanos, personajes desencantados y
fascinados por las posibilidades de esa blusqueda que bien podrian
significar nuevos urbanismos, resignificaciones que devolvieran a la
ciudad cierto misterio y sentido de aventura. En |a lista de adeptos a
esta blsqueda de conocimiento por medio del andar encontramos
el flaneo de Baudelaire, el hombre de la multitud de Edgar Allan Poe,

las manifestaciones surrealistas, la deriva situacionista, las

Paisaje sobre rieles: Patrimaonio ferroviario al sur de Lavalleja
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propuestas del landart y mas recientemente los trabajos realizados
acercadelatransurbancia.

Indudablemente conceptos como los de andar y deriva no son
tan proximos a nuestros dias. El primero esta relacionado con o
sucedido milenios atras, en la necesidad misma del hombre por
encontrar alimentos y refugio para la subsistencia. Una vez
alcanzado ese confort primario, el andar pasa a ser una accion
donde la relacion entre el hombre y su territorio recorrido es de
caracter estético. "Andar es un arte que contiene en su seno el

menhir, la escultura, laarquitectura y el paisaje’.

“Siusted quiere ser escritor, tiene que andar”, me dijo Suppici Sedes

Yo tengo un poco de desdén por el automadvil. Pero es por el auto que se
come al hombre. El automovil que hace decir a las gentes refiriéndose a
alguien: “Si. Ese hombre tiene un auto precioso...”

O esto otro: “En esa casa vive el hombre del auto azul que llama la
atencion”. Hombres que de a pie no son nada.
Algo de esto le dije a él, después. Se asombro.

-¢Pero usted no tiene automovil? —No. Tuve un Ford de bigotes. Lo
cambié por un caballo. —Pero el automdvil es necesario en nuestro
tiempo. —Si. Pero no para todos. Yo vivo afuera.

-Pero sile gusta la tierra para caminarla, conocerla, andarla...

-La gente que anda en automdvil no la ve. Resbala sobre el paisaje como
unchumbo sobre una chapa.

Serid y me invitd a ir a su casa. Alli me fue mostrando la tierra caminada.
Son fotografias y peliculas. Una muestra del camino de La Quiacaa Lima.
La obtuvo cuando fue a conocer el camino, en la carrera anterior. El
levanta hombres y me va dando la geografia viva y muerta de aquellos
lugares, donde se quedd ahora definitivamente. Comprendo su pasion,
ahora.

-¢Veusted? Los indios y elcamino. Y el cardon y la pirca.

-Andan y no van a ninguna parte...

-Usted si quiere realizarse como escritor tiene que andar... Usted no ha

caminado, Morosoli

Juan Jose Morosali
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Héctor Suppici Sedes

(1903-1948)

Figura del automovilismo
uruguayo; es el unice pioto
extranjero que logré ganar un
Grar Premio de Turismo
Carretera. Murid en un

accidente mientras competia

en el GP América del Sur.
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=fine como un acto experimental, una tecnica de
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La actividad principal de los habitantes serd la deriva continua. El cambio
de paisajes entre una hora y la siguiente sera responsable de la
desorientacion completa. (...) Mas tarde, con el inevitable desgaste de
los gestos, esta deriva abandonara en parte el campo de lo vivido por el

de la representacion.

es: Falrimonio terroviario al sur de Lavalle|a 18]




A través de la deriva, los situacionistas elaboraron mapas
psicogeograficos de la ciudad preteniendo unificar en una unica
ciencia psicologia y geografia para entender el impacto gue el medio
urbano generaba sobre el hombre. Se hacian necesarias nuevas
précticas y herramientas de produccion para hacer de la realidad
una nueva realidad, la ciudad del andar deberfa construirse a partir
de los deseos y no de las normas laborales. Mediante el ocio y
vagabundeo se llegaba a mapas que perseguian el libre juego
estético mas gue una simple definicion de relaciones entorno-

hombre.
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Jullo Cortazar

(19714-1984)

Escritor, traductor e
intelectual argentino.

Era conocida su admiracion
por el surrealismo v Andre
Breton (uno de sus
fundadores) quien escribio

‘Nadja’, navela de fuerte

caracter psicogeografico

El otro cielo

Ces yeux ne t'apparticnnent pas... tré les as-tu pris?

Me ocurria a veces que todo se dejaba andar, se ablandaba y cedia
terreno, aceptando sin resistencia que se pudiera ir asi de una cosa a
otra. Digo que me ocurria, aunque una estupida esperanza quisiera creer
gue acaso ha de ocurrirme todavia. Y por eso, si echarse a caminar una y
otra vez por la ciudad parece un escandalo cuando se tiene una familia y
un trabajo, hay ratos en que vuelvo a decirme que ya seria tiempo de
retornar a mi barrio preferido, olvidarme de mis ocupaciones (soy
corredor de bolsa) y con un poco de suerte encontrar a Josiane y
quedarme con ella hasta la mafiana siguiente.(...)

Todavia hoy me cuesta cruzar el Pasaje Giiemes sin enternecerme
ironicamente con el recuerdo de la adolescencia al borde de la caida; la
antigua fascinacion perdura siempre, y por eso me gustaba echar a andar
sin rumbo fijo, sabiendo que en cualquier momento entraria en la zona de
las galerias cubiertas, donde cualquier sérdida botica polvorienta me
atraia mas que los escaparates tendidos a la insolencia de las calles
abiertas. La Galerie Vivienne, por ejemplo, o el Passage des Panoramas
con sus ramificaciones, sus cortadas que rematan en una libreria de viejo
o una inexplicable agencia de viajes donde quiza nadie compro nunca un
billete de ferrocarril, ese mundo que ha optado por un cielo mas proximo,
de vidrios sucios y estucos con figuras alegoricas que tienden las manos
para ofrecer una guirnalda, esa Galerie Vivienne a un paso de la
ignominia diurna de la rué Réau—mur y de la Bolsa (yo trabajo en la
Bolsa), cudnto de ese barrio ha sido mio desde siempre, desde mucho
antes de sospecharlo ya era mio cuando apostado en un rincon del
Pasaje Giiemes, contando mis pocas monedas de estudiante, debatia el
problema de gastarlas en un bar automatico o comprar una novela y un
surtido de caramelos dcidos en su bolsa de papel transparente, con un
cigarrillo que me nublaba los ojos y en el fondo del bolsillo, donde los
dedos lo rozaban a veces, el sobrecito del preservativo comprado con
falsa desenvoltura en una farmacia atendida solamente por hombres, y
gue no tendria la menor oportunidad de utilizar con tan poco dinero y

tantainfanciaen lacara. (...)

Julio Cortazar
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Paisaje, Paisaje Cultural y Patrimonio

En los dltimos afos los conceptos de paisaje y paisaje cultural han
ocupado gran parte de la investigacion a nivel académico. Aun asila
realidad resulta paradgjica en cuanto a la pérdida de valores
paisajisticos construidos par otros elementos repetitivos y banales
sin ningun tipo de relacion con el paisaje heredado. Este nuevo
fendmeno de globalizacion y desterritorializacion del entorne hace
necesaria la busqueda de paisajes de interés asociados a valores de
conciencia ambiental, proyectos sostenibles donde se conserven

naturalezay patrimonio.

Si bien existen multiples conceptualizaciones del paisaje,
podemos afirmar que éste resulta de la articulacién entre las
personas (en sus dimensiones fisica, bioldgica y cultural) y su
entorno inmediato volviéndose asi elemento de identidad territorial
y diversidad geografica. Quien definio por primera vez al paisaje

cultural fue Carl Sauer:
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..es el resultado de la accion de un grupo social sobre un paisaje natural.
La cultura es el agente, la naturaleza el medio y el paisaje cultural el

resultado

isaje cultural como un

las activ

al adguiere forma vy se tr:

a slguiente generacion

Podemos relacionar directamente pa

3je con patrimonio, en el

entenc

caracter ultimo




Este paisaje constituye una manifestacion objetiva y al mismo
tiempo subjetiva para la planificacion del territorio; resulta ser asiun
proceso de interaccion participativo entre ideas y materialidad gue
apunta a elaborar modelos territoriales democraticos. A este
respecto, debermos pensar gue es en el involucramiento colectivo y
en la participacion de la sociedad en su conjunto como podemaos
transformar el paisaje apuntando a su prevencion y a la toma de
decisiones por parte de un colectivo que apunte a |la conciencia
social acerca del valor paisajistico-territorial.

Més que su materialidad, el paisaje incluye a su vez la
percepcion sensorial de determinado territorio. Esta nocion se
aproxima a una experiencia de caracter estético, una relacion
transdisciplinar entre el hombre y la naturaleza. Mas &lla de los
atributos visuales y representativos, el paisaje incluye aspectos
psicologicos y sociales que hacen al aspecto cultural del paisaje. En
efecto, el paisaje se manifiesta tanto en sumaterialidad comoen las
distintas representaciones artisticas y plasticas, modelos de paisaje

yenlas ideas generadas a partir de su investigacion.
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-¢bonde vive Montes*
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-¢Usted lo conocia
-NoO, pero no esta lejos que fuera mi padre







Conclusiones

Y entonces sigo mirando, deteniéndome,
contando cosas que los tiempos cambian,

vidas que un dia se van por el camino de todos,
vidas que a mi me quedan para ayudarme a sentir
mi propia vida como una compania dulce,

como la compaiiia de un arbol

o de un caballo o de una nube...

por eso les digo: yo voy a seguir asi

Juan Jose Morosall

Morosoli, el andar y el paisaje serranero

Juan José Moroscli nacié en Minas el 19 de enero de 1899. Su
padre, Don Juan, era un ser andariego oriundo de Ticino (Suiza
italiana) dedicado z |z albafiileria. Tal era el sacrificio de este
hombre, que su familia pasaba varios dias sin tener noticias suyas
mientras él realizaba todo tipo de tareas en distintos poblados de
Lavalleja.

Alos ocho afios de edad, "Pepe” ingresd a la Escuela Artigas n®1 de
Minas para dejarla tan solo dos afios mas tarde y asl poder ayudar
econdmicamente a su familia trabajando como mandadero vy
vendedor en la biblioteca de su tio. Previo a su alejamiento de las
aulas, el pequerio Morosoli habria de demostrar todo su talento
participando en un concursa literario cuyo tema principal era la Jura
de la Constitucion. Obtuvo la mejor calificacion haciéndose
acreedor del premio mayor: un viaje en ferrocarril desde Minas hasta
Montevideo con motivo de lainauguracion del puerto.

Fueasicomo Morosoliconocicelmar..,
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Moroscli fue un gran Hombre, su legado sobrevive
recreandoncs un mundo ya desaparecido pero nunca clvidado. Su
literatura estaba inmersa en la sociclogia, cercana a las perscnas de
sutierray sus costumbres, habiende sido la voz del paisano sin voz.
El mismo escritor reconoceria su envidia por aquellos seres tan
simples y humildes, puesto gue en sus sentimientos la poesia se
narfa carne, alejada de todo posible concepto académico. Para él,
acercarse a estas gentes, entrar en sus vidas y congraciarse con
ellos era un modo de comprender |a realidad, despojada de todo lo
gue no comprende al hombre mismo. El paisaje y el hembre de
Minas eran entonces su fuente de inspiraciény mientras se reafirma
el caracter minuano de sus personajes, |0s paisajes son los de una
epoca condenada irremediablemente a desaparecer producto de la

modernidad:

Pero ahora el hombre del campo nuestro, el proletariado rural, el peén, el
monteador, el siete oficios, el carbonero, estd de a pie, sin fraternidad, sin
tierra para trabajar, sin guitarra y sin ilusiones. (...) Le falta el orientador
de su huella sin destino. Asi, en este estado viene a la ciudad que se llena

de hombres flojos, que sélo desean subsistir

Fragmento tomado de La cansera del hernbre de campo "Marcha’
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Del aislamiento alainclusion socio-territorial

Cuando Luis Andreoni proyecto hace poco mas de cien afios la
Estacion Central General Artigas, el pais contaba con apenas
novecientos mil habitantes y una extension de 1600 kilometros de
vias ferreas. El presente se constitufa como una realidad desafiante
y en plena apertura a la modernidad v al progreso. Fue esta
mentalidad de pujanza y constante impetu, de apuesta al desarrollo
para hacer frente alos problemas que existian poraguel entonces, lo
gue permitio a politicos, comerciantes, artistas, inmigrantes de los
mas variados rincones europecs y a toda una sociedad en su
conjunto hacer realidad la creacion de un sistema ferroviario
nacional capaz de dinamizar los mas variados territorics hasta
entonces inaccesibles. Se llevd adelante una democratizacion
territorial a traves de su integracion y accesibilidad y se promovid en
Ultima instaneia un sistema de ciudades a nivel departamental gue
termind por incluir a todas las mas diversas localidades, desde las

céntricas hastalas mas periféricas.
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Hoy en dia, cuestiones que fueron pensadas y debatidas en el

0 vuelven a ser desafics para todos nosotros comao sociedad,

dades de desarrollo territoriales d
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Entrevista reglizada a la arg. Mariza Luz Morosoli Lupi el
martes 10 de mayoen su casa de Minas.
Comienzo de la entrevista: 14:00

Findelaentrevista: 15:30

Cuando hablamos por teléfono usted me prequntaba
por la materia que estoy cursando. La misma es una
opcional que esta volcada a estudiar lo que son Pueblos
Invisibles, ya han hecho otros trabajos previos en
Maldonado y Rocha y el semestre pasado se dio
Lavalleja. Amime tocd Arequita y el barrio Blanes Viale. A
partir de ahi me gusto mucho la forma en que se trabajo
porque accedimos a lo que es un trabajo de campo, mas
un trabajo social gue tiene que ver con la participacion
de distintos actores. No era tanto un trabajo de gabinete
ni de buscar definiciones académicas. Entonces me
gusto mucho la idea y quise profundizar en eso, en este
trabajo de tesina que es mds un trabajo monogréfico. A
partir de ahl quise acceder a lo que es el patrimaonio
ferroviario al Sur de Lavalleja para ser mas especifico
porque también pasa por el Norte y relacionarlo con el
tera del paisaje que es algo que se estudia muchoen la
facultad, cada dia se le da mas importancia a lo quees el
paisaje y que quizas afos anteriores la arquitectura lo

descuidaba un poco. Como forma de relacionar

_ANExos
_Entrevista

el paisaje con el patrimonio es que se me ocurrio el
anhdar; andar por estos paisajes tan particulares, a mi
desde que he andado conociendo Minas y Lavalleja la
verdad que fue un amor que da gusto caminar por ahi
Cuando uno se acerca a lo que es el andar
[indefectiblernente] no quedd otra que acercarme a lo
quees su padre, a lo gue es Morosoli. Fra un hombre que
andaba mucho por fo que he leido. Hay un diglogo que
me gustd mucho con Supicei Sedes, no sé€ si fue tan asi
la relevancia que tuvo.. 'si usted quiere ser escritor tiene
que andar’, la verdad es gue me gustd mucho.
Eseeravecinonuestroenlaplaya,en La Floresta.

A mime parece que la historia de la construccion de la
Estacion de Minas para este tema tuyo es muy
importante. El tren llegaba hasta Pando, y Minas (te
habloenla década de 1880) era una ciudad ya bastante
grande. Ademas por la entrada de Minas venfa tado o
de Treintay Tres y esa zona. Entre Pando y Minas, en la
llanura de Canelones habla cantidad de gente que
habitaba en el campo y que no tenia como
comunicarse entonces decidieron hacer la linea Pando-
Minas y le dieron al ingeniero Andreoni para proyectar
eso. Andreoni ya era conocido porel Hospital ltaliano, la
Estacion del Ferrocarril y otras cosas gue habia hecho.
El proyect¢ la linea. Entre otras cosas, una linda que
hizo es gue &l tenia una oficina en el puerto. En esa
Ultima mitad del siglo vinieron muchos italianos,
porque resulta que fue la Guerra de Unificacion de Italia

con Garibaldi, hubieron muchos bochinches en ltalia y
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alld la instruccion militar era obligatoria entonces
muchas jovenes se venian. Muchos vascos se venian
también. Porgue justo coincidio que en esa época en
Espafia estuvo la Guerra Carlista, gue persiguio mucho
a los vascos. El barco gque salla de Espariz llegaba por
Barcelona y venia al Rio de la Plata. Enesaépoca hubo
una inmigracién europea grande, que fue cuando se
fundd el pais. Después de la Guerra Grande que fue a
mitad de 1800 también se empezd a venir mucha
gente. La parte Sur de Uruguay se pobld mucho de
italianos y vascos. A los vascos les gusto mucho esta
7ona por las sierras, por la serrania. Sivieras la cantidad
de campo que los cercos son de piedra [..] y las casas
de piedra.. gente muy trabajadora. Se pobla entonces
esa zonaentre Pando y Minas. Se pobld muchisima de
gente que trabzjaba la tierra porque era una zona
especial. Ahora no tiene nada que ver con lo de aguel
momento. Agui salias de Minas, llegabas a Montevideo
y novelasun sole eucalipto. Ahora de Soca hasta Minas
no ves mas que montes de eucalipto, que liquidan la
tierra, no ves uUn pajaro en el monte, te chupan elagua...
Antes eratododiving.

Andreoni salid de Montevideo, hizo su proyecto y hacia
por trozos.. instalaba su campamento, no te puedo
decir a cuantos kilometros entre estacion y estacion
porgue ese datono lo tengo. Trala gente con €l, y dicen
(yo eso no lo pude comprobar nunca) gue él tenia una
aficina en el puerto donde el letrero arriba de la oficina

ofrecia a los itallanos en italiano trabajo. Muchos
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italianos llegaban por ahl y muchos ya tralan una
profesidn de Italia.

¢Ahitue quetomda suabuelo?

Ahf torno gente para hacer el tren, gente que sabia de
construccion. Mi abuelo Alejandro Lupi era albarill, fue
uno de los que contratod él. Cuando €l llegaba &l lugar
donde iba a estar la primera estacion haciz un
campamento con los que traiz v ademas tomaba
peones de alrededor. Después hacla otrotramoy asise
iba construyendo. Llegando a Minas, hizo un
campamento cercano alli donde esté la estacion
Andreoni y ahl fue donde el vecino que estaba pegado
al campamento era Tocci de apellido (italianc también)
y mi abuela era jovencita. Entre el campamento de
Andreoni y el italiano que trabajaba la tierra y que
mandaba a las muchachas a carpir los boniatos de
tarde se armo ese matrimonio, por eso esa zona me
encanta. Andreoni quedod enamorado de todos los
lugares que iba recorriendo. Tan enamorado quedd que
entre la Estacion Andreoni y la de Ortiz compro un
campoy se hizo una casa que yo busqué las fotos hoy
para mostrartelas. Se hizo una casa gue para mi
parece.. ;scomo te diria? un castillo florentino, vas a
verla ahora cuando te muestre las fotos. Se hizo una
casa preciosa que yo tuve la suerte de verla. Andreon
termind la estacion en 1888, al finalizar |a década del
'80. El centro de Minas estéd por acd, atres cuadras de la
plaza central y la estacicn esta lejisima, a varios

kilometros. Se criticd muchisimo eso pero fue una cosa



Como buen italiano, Andreoni gueria hacer vino, plantd
parras y mando a hacer un galpén para fabricar vino
con maquinas: En la zona era el Unico que hacia vino.
Esta es una anécdota que supe después a través de los
vecinos: parece que el muchacho gue le cuidaba, fue a
la Estacion Ortiz que es alli cerca de lo de Andreoni &
hacer unas compras a un boliche muy conocido que es
donde se juntaba toda la gente del pueblo. Otra cosa
muy importante que te iba a decir es gue alrededor de
todas esas estaciones nace un pueblito y asi como el
tren se fundid, esas estaciones quedaron en el aire. La
gente siguid viviendo, los jovenes se fueron g estudiar o
se fueron a otros lados. Considero que cada una de
esas estaciones es una ciudad fantasma aunque ahora
nose.. tiene gue habercambiado. Estos primeros afios,
RAUSA otra empresa grandisima que estaba por ahi
también se fundié porgue la gente se fue yendo.

Resulta entonces gue €l hacla vino, y alguno decia que
era mentira gue el mejor vino era de Andreoni, que tenia
agua. El muchachova y le cuenta y él le dijo: 'vamos a

hacer esto, voy a mandar con un empleado unvino a tal

aboratorio en Mentevideo y cuando venga ahivamos a
ver gue tenia el vino. 8i gana usted, le pago tanto y si
gzno yo usted me paga tante”. Una cantidad bastante
grande. El vino fue y vino y era mejor el de Ahdreoni. Lo
mas lindo, es que él fue al boliche a la hara que estabael
gue habia hecho la apuesta y le dijo: “¢sabe lo que
vamos g hacer? A mi no me pague. Con esa plata
vamos ajuntarnos todos un dia a comery a tomarvino.

Perfacto. Mejordecisicn imposible
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muy bien hecha. Yo digo gue €l hizo la estacion de
Montevideo y ya veia que la ciudad se la comia. Eso se
eriticd mucho aqui porque la gente que llegaba, para
venira Minas (sibien habla un camino planc) en aquella
época no habfa omnibus, Habia carros, carretas,
coches de a caballo, entonces daba bastante trabajo. El
se hizo su casa pero ademas le gustaba muchao invitar
alosamigos, entonces cerca de ese campo se compra
otro pedacito e hizo una casa para los huéspedes a la
gue nunca pude entrar pero dicen que es preciosa
también.

Esa zona mejord muchisimo, allé donde esta la
estacion, enseguida hubieron tres molinos. Porgue
claro, toda esa zona era productora de granos que
venian a Minas. Hubieron tres molinos antiquisimos
que molian con los caballos alrededor de los granos
gue después se fueron. Asinacio ese barrio "la Estacion’
gue esta como a diez o doce cuadras de aca y se pobld
mucho. Esa avenida que unia la estacion con la ciudad
era una avenida muy ancha. Recién a principios del
siglo XX se arregld porque todo 1o que iba y venia era
carruaje acostumbrade a andar en campafia. Resulta
gue en esta zona Norte de la avenida hay unos cerros
bastante altos y venian corrientes de agua. La avenida
esta atravesada por tres o cuatro arroyos que impedian
incluso a los carros cuando llovia. Se decidio hacer un
camino bien hecho por el 1900. Se entubaron esas
cafiadas por debajo de |a avenida, estan las
puentecitos a los costados de la avenida todavia. Asila

avenida se hizomasimportante.
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La zona era tan linda gue Andreoni se compro un
terrency se hizo esa casa. Vivia ahi con su sefiora y su
hija. Elhijo estaba estudiando en ltalia pero nunca quiso
venir. Vino pero nunca se quedd con ellos. Cuando
muri¢ la sefiora de Andrecni y después €I, la hija se
quedd con la casa y crio a una chica que yo la conoci y
me invito a ir. Esa casa es un simbolo del adelanto
técnico que habla en esa época y que Andreoni 1o
conocfa. Esa casa tiene cafierfas de agua y un sistema
para llevar la electricidad también que en ese momento
no se conocia porgue en el campo era otra la forma de
vivir y aca en la ciudad no habia tampoco. Acé el agua
vinoen 1934y Iz luz por el 1915, una cosa asi. La casa,
en ese momento y a pesar de que él estaba imitando
unaconstruccionitaliana era una casa moderna en ese
sentido. La bafiers era un solo blogue de marmol de
carrara. El brocal del aljibe también era un cilindro de
marmal de carrara y eso estd todavia. La sefiora se
murio, al no tener hijos los parientes la remataron y creo
que la compré un argentine. Yo tenia la vision de que a
esa casa la podia comprar la intendencia y hacer un
lugar de turismo ahi. Los muebles eran todos italianos.
Hablé unz vez que vino Arana por cuestiones politicas &
Minas y nos conociamos de facultad, para ver si los
italianos de la embajada no tendrian interés en comprar
eso yarreglarla pero no. No hubointerés y los muebles
creo gue se vendieron por vintenes porque ademas la
gente no sabia del valor de esas cosas. Habian libros y
apuntes de Andreonitambién. Siguerés te muestro las

fotos porque después ya vamos a pasara otros temas,



¢DeMinas gue te podria decir? Es la Unica ciudad hecha
segunelplan delas Leyes de Indias de Espafia. La unica
gue tiene la plaza con los cuatro callejones vy con la
iglesia en urio de los extremos. Arana dijo que en
Urdguay no hay otra y gue se anima a decir gue es muy
dificil que haya otra en América. El afio pasado
luchamos ¥y luchamos con los arquitectos de aca
porque hicieron una reforma de la plaza para
‘modernizarla”. Luchamaos mucho, hasta fuimos a pedir
ayuda a la sociedad de arguitectos vy fuimos recibidas
por los arquitectos gue estaban encargados de dar el
dinero, que viene de afuera. La gente de Minas no querla
cambiar la plaza, pero la cambiaron, Estan en eso. Asl
gue yo pienso que en Minas hay una cantidad de cosas
muy impaortantes, eso de la plaza a mi me parege muy
importante,

Losespafoles corrieron a los moros del Sur, a los judios
yen el Norte habla una miseria espantosa, entonces del
Norte vino casi toda la gente. Esa gente es a la que le
ofrecian tierras. Llegaron a Buenos Aires, a un grupo lo
mandaron a Patagonia, no aguantaron vy tuvieron gue
traerlos para atrés. A ese los mandaron & Uruguay,
Montevideo y de ahi a Maldonado. Las familias vivian
en Maldonado hasta que se fundara la ciudad. Le
encargaron a Rafael Pérez del Puerto gue era un
funcionario muy importante de la Corona queeligiera el
lugar y dirigiera la fundacion. Rafael Pérez del Puerto
eligid el lugar que estamos muy contentos. Creemaos

gue es el primer patrimonio nacional gue tenemaos: la

eleccion del lugar porque es un lugar precioso sobre
todo desde los cerros que se ve la plaza alld abajo. Esa
primer placita, 40 casitas habian.

¢Usted siempre vivio en Minasigual gue su padre?

Si, merecibly me vine para Minas.

Y quéesloguemas legusta de Minas?

Me gusta eso, el lugar gecgréfico. Yo sé que tiene
muchos problemas, no arquitecténicos sine de
servicios, porgue la ciudad esta rodeada de peguenas
colinas, cuando se tuve que empezar a extender
primera se buscaron los velles entre las colinas pero
luege llegdé un momento en que empezo a subirse. Por
ejemplo, llevar el agua corriente a la estacion fue un
problema porque estaba lejisimo. Cuando mi padre
compro la casa, la hizo y hasta ahi llegaba el agua
corriente, después hasta la estacion no habiz. Lo
mismo con la electricidad. Ahora mismo se esta
vendiendo, porque esta de moda hacerse casas en la
ladera, existe ese problema de llevar las instalaciones.
Rafael Pérez del Puerto en ese sentido cumplié pergue
las ciudades tenian gue estar cercanas a una corriente
de agua suficientemente importante como para
abastecer una ciudad. A mi me gusta mucho Minas, la
quiero mucho pero entiendo que esta ese problema. A
VECEs No nos queda otra que torcer las calles.
Visitéandola cada vez hay mds barrios nuevos y cada
vez mas lejos. Aca empezaron a hacerse las primeras
viviendas econémicas por el '76, me acuerdo porque se

habian llevado un hijo mio preso.
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Pero hablan otras antes y se han seguido haciendo.
Ahora hay una cantidad. Yendo para arriba, que se
llama Las Delicias aguel barrio hay cantidad también. ¥
ahi hay arquitectura moderna linda también. A media
cuadrade la plaza hay una casa de Vilamajo que la hizo
miabuelo: Juan Morosoli. Es una casa (yo nunca entré)
que hablamos interesado a la Sociedad de Arguitectos
para gue la compraran pero al final no les interesé v la
casa se vendid pero el frente esta intacto. La iglesia me
gusta mucho también, me parece una de las que tiene
las proporciones mas lindas porque he visto otras que
son muy altas, otras muy anchas, adernas desde la
plaza hay un callejon que comunica la iglesia con la
plaza y fue el arquitecto Scasso que proyecto la
refarmade la plaza. Todo lo quese usden la refarma de
la plaza era del departamento. Las baldosas de los
caminos, las palmeras gue se trajeron del Cebollatl.
Todo era minuano. La estatuz de Lavallejz estd
enfrentada alaiglesiay estabaelcallején grande. Hasta
la estatua hay un estanque alargado y si te paras atrds
de la estatua de Lavalleja ves laiglesia en el agua. Es un
Juego divino de ver, una obra de urbanismo. Ademas
pidio a la intendencia que tenfan que haber ordenanzas
de altura. No se pueden hacer casas de mas de dos
plantas alrededor de la plaza, no s€ hasta cuando
dejardn eso, todo para preservar esa vision de'la iglesia
alld alta. Ahora la pintaron a la iglesia. Hace poco recibi
una revista de la Sociedad de Arquitectos que decia que

los edificios que son patrimonio no se pueden pintar de

90  Paisaje sobre rieles: Patrimenio ferroviario al sur de Lavalleja

cualquier manera. Y més una iglesia. Tenés gue
respetar los elementos. La pintaron a la Iglesia de
colores... Yo la encuentro muy linda porgue esta muy
bien proporcionada, es de un necclasico espafiol. Es
muy sencilla pero tiene unos detalles muy lindos.
Viniendo desde alla del Parque de Vacaciones se ve
preciosa.

Voy a ir a visitarla nuevamente. Una pregunta: ;con qué
asocia el concepto de calidad de vida? ;0 a qué deberia
estarasociado?

Mire.. estd tan entreverado. Yo que he vivide en los dos
siglos y que me crié en un barrio de las afueras. Mis
bisnietos nomas que viven el dia metidos en una
escuela detiempocontinuo. Yoempecé laescuela alos
seis anos, hasta entonces vivien casa con mis padresy
mis amigos. La calidad de vida ha ido'variando mucho.
Ahara por ejemplo aprendi esto [sefiala la laptop sobre
el escritorio] pero no lo uso, porgue en cuanto me
atraco en algo no puedo. Lo Unico que hago es pasar
fotos de los nietos y de los bisnietos y tengo el celular
pero lo manejo hasta por ahl nomas. Ahora es
completamente distinto. Tengo bisnietos de 56 y 7
afios que manejan mejor que esto [vuelve a sefialar la
laptop] y el celular gue yo. Me siento un poco
desenchufada pero tengo 86 afios ya. Quise estudiar
estoporque justamente no me quise guedar atras.

Y ahora que hablamos de Patrimonio ;que referencias le
genera el concepto de Patrimonio, o qué cuidados se

deberiatener?



Esa gente que anduvo, no sé si elegida por la Sociedad
de Arquitectos, visitando todos los departamentos
para elegir obras para que fueran patrimonio (porgue
aca no hay Comision de Patrimonio, dicen que sf pero
no hay), seleccionando obras que podian ser aca en
Minas encontré cosas muy buenas. Todo el mundo la
idea que tiene es gue sino fuiste a Europa, sonaste, no
s0s nadie. Europa tiene poco mds de dieciseis siglos.
Nosotros tenemos poco mas de doscientos afios y no
cuidamos o gue tenemos. Ahara por ejemplo en el
Verdun, habfa una capillita gue se hizoen el 1904 y se la
cambid. Hicieron un lugar para que desdealld arriba se
pudieran hacer las misas v fue algo completamente
diferente: cerrada, de piedra. Hay un descuido. La gente
en general tiene miedo a que su casa sea patrimonio.
Uno de los primeros arquitectos que se recibio era
Alfredo Jones Brown. Aca tenemos de él: una escuela
de 1909 y el Banca Republica que se hizo en 1930 que
fue cuando se jubild. La escuela para ser de esa época
es modernisima porgue no tiene una columna, ni
capitel. Tiene adornos con rombos y circulos, a pesar
que sigue siendo ung escuela cen eje de simetria. El
Banco Republica ya va a cumplir cien afios y lo han
podido ir adaptando para ser lo gue es perfectamente,
Quiere decir gue fue pensado para ser eso.

Yo di clases de arquitectura acd. Cuando me recibi
recien se crearon los primeros preparatorios de
arquitectura. Di historia del arte y dibujo hasta que me

jubiléenelnoventa. Tengo 61 afos de casada, ocho

nietosy diez bisnietos.

iQué precioso! Invaluable la verdad Hablando un poco
mas de otras cosas: ;qué es lo que le gusta de la
naturaleza? ;A donde la lleva cuando hablamos de
haturaleza?

Todo, todo, todo de aca A veces a la naturaleza la
deforman. Por ejemplo en Villa Serrana, la estan
deformando ahora. La primitiva sociedad de Villa
Serrana respetaba todos los puntos de Vilamajo. Por
ejemplono se podian plantar especies que no fueran de
alli, no se podia introducir plantas distintas. No se podia
construir si no era con pledra, paja. No pretendo que
sigan construyendo con paja pero gue no hagan en un
lugar alio plantas de dos o tres pisos. Se esta
desvirtuando. Villa Serrana no es lo que era. El
(Vilamajo) la habla pensado en zonas, donde los de aca
abajo nole iban a tapar la vista a estos otros y ahora la
gente estad vendiendo pedazos de esos terrenos vy
construyendo alll en el medio. Asi gue ya no es la de
Vilamajo Villa Serrana. Eso es una injusticia. La gente
gue vive alli vieja esta tristisima. Ese fue un
emprendimientamuy lindo que no serespeta ahora.
¢lLegustasalirde Minas?

No, tu sabes gue no nos gusta viajar mucho. A mi
marido nunca le gusto vigjar, y yo nunca fui a Europa.
Cuandoestabaen el grupode viajeenel afio '54 (afioen
gue me recibl) me casé. Después de que me jubilé
escribf en un semanario de acéd cosas sobre Minas: de

las casas mas vigjas, de como cambic todo cuando
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PROCURAN GENERAR ENTORNO CULTURAL Y
DEPORTIVO EN ESTACION DE AFE MINAS

La Intendente de Lavalleja, doctora Adriana Pefia y el Director AFE, Licenciado
Alfonso Lereté Torre, recorrieron instalaciones de la Estacién AFE Minas, donde se
busca concretar un proyecto que se presentard en forma conjunta entre fa
Intendencia de Lavalleja, el Ministerio del Interior, AFE y el Banco Interamericano de
Desarrolfo, a efectos de generar alli un proyecto cultural y deportivo.

La visita de Lereté se enmarca en una gira nacional. El jerarca de Administracidn de
Ferrocarriles del Estado destacd la intencion de la Intendencia de Lavalleja en contribuir a
mantener el acervo arquitectonico y ferroviario a través del proyecto mencionado. Comento
que la experiencia que ha habido en el relacicnamiento con otras Intendencias “ha sido muy
positiva®, a las cuales definlé como “una garantia para AFE, de que cada vez que toman para si
un edificio, lo recuperan y lo ponen al servicio de la comunidad. Por tanto estamos muy bien

encaminados”, especifico.

En un segundo aspecto, se refirid a locaciones que hoy tiene AFE, las cuales lamento
estuvieran abandonadas, tanto la estacian propiamente dicha como otras locaciones antiguas
gue se fueron visitadas en la recorrida.

Otro de los temas que se ha analizado es el relacionado al turismo ferroviario, dentro del cual
Lereté presentd un proyecto denominado “Tren turistico social”, uniendo en principio
Mentevideo con Estacion la Floresta, en Canelones. Indicd como viable que la iniciativa
pudiera extenderse a Minas y gue de hecho algo similar se esta haciendo en cada 19 de Abril.

al realizarse la peregrinacion masiva a la Virgen del Verdin.

Informé acerca de la utilizacién de una serie de locaciones de AFE para la filmacién de un
comercial, lo cual fue aprobado en el directorio de la entidad el miércoles pasado miércoles, y
resalté el trabajo gue realiza la “Asociacion Uruguaya de Amigos del Riel”, al “recuperar
material ferroviario” y al realizar un servicio puntual de Montevideo a Coldn y a Joanicd, con
cruceristas que llegan de diferentes partes del mundo.



EN DEFENSA DEL BARRIO ESTACION

arequita digital

Voy a hablar a favor de |3 Avenida Artigas de nuestra ciudad, Desde siempre esta amplia y
comoda via de transito ha unido uno de los barrios obreros mas populosos con la ciudad de
Minas, el Barrio Estacién, que obtiene su nombre justificadamente por la estacién del
ferrocarril. gue funciond hasta el siglo pasado, en el final del trazado de dicha avenida.

Fl tiempo conformaria una comunidad urbana organizada de hombres y mujeres
trabajadores con un fuerte arraigo en tormo de las fuentes de trabajo existentes en la zona
con fabricas e industrias muy importantes, tales como el Molino Ugarte, €l Molino
Monasterolo, la Fabrica de Carton, la Fabrica de Productos Porcinos Walter "s, la curtiembre, la
marmoleria, Maderas Diano, Caleras Diano, Ceramicas Lavalleja, Rectificadora Rector, etc.,

algunas de ellas en funciones, otras lo atestiguan sus ruinas.

En épocas de esplendor, por esta via de transito llegaba todo el plblico a la pista de carreras
Artigas, donde |os fines de semana se realizaban eventos turfisticos de nivel local y nacional.
En el trazado de la avenida se llevaban a cabo competencias ciclisticas, en la Cancha Central
se disputaban los campeonatos de barrios, lugar de encuentro para la familia de todos los
barrios alentando al futbol amateur en las noches de verano. En la plazoleta de Afe daban
cine al aire libre, y en carnaval el famoso tablado. Hoy todos estos lugares emblemdéticos
sufren de abandona y olvido,

La Avenida Artigas, desde Las Palmas hasta Afe. no ha crecido en forma exponencial como sl
lo ha hecho el resto de las avenidas de Minas, incluso la rambla del arroyo San Francisco, y

esto afecta a tode la poblacion de la zona, la desidia y abandono es tal gue se puede
comprobar facilmente en la iluminacion, el bituminizado, en la reparacion de los pozos de las
calles can tierra y piedras. en las bocas de tormenta tapadas por mugre y tierra de los pozos,
la basura contra el cordén de |as veredas, la basura en |as garitas, etc.

En este barrio no se brinda ningln espectaculo de importandia, ni cultural, educacional ni de
ninguna indole, estamos alejados de todas las fiestas populares gue se realizan en Minas.
como el Festival de "Minas y Abril", el Festival del Alambrador, la Semana de Lavalleja, la fiesta
de la Virgen del Verdun, hasta el trafico para el balnearic Santa Lucia lo conducen por otra
avenida. Quedamos muy contentos e ilusionados cuande las autoridades nos mencionaron
como pasible lugar para el desfile de carnaval praximo. Bien, por fin una buena noticia. Pero
la alegria durd poco, el desfile se realizara en otro lado y las razones son que Avenida Artigas
tiene mala acustica y mala iluminacion, y es asi, tienen razon las autoridades, la iluminacion
no es buena, la padecemos diariamente, para lo que si es muy bueno el sistema de
lluminaclén es para que cada cince afos llenen las columnas con toda la cartelerfa de
propaganda politica y es grande el enchastre.

Asi marchamos a diario en el Barrio Estacion, sin cambios y con serio riesgo de empeorar,
pero siempre existen las promesas y expectativas que generan cada vez que vienen a buscar
el voto. Quizas esta vez, cuando wuelvan los mismos discursos, agitando banderas y
golpeando la espalda, nos encuentre & todos los vecinos probablemente contagiados o
mimetizados por nuestra querida Avenida Artigas en un problema de mala acdstica.
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Todas las fotografias utilizadas fueron tomadas por el autor el dia
en que realizo la deriva de Estacion Minas a Ing. Luis Andreoni el
09/04/2016, exceptuando aquellas de época gue pertenecen a la

publicacion “Cien afios de la Estacion Central Gral. Artigas’
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