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Hoy en dia una de las carencias que se advierte en los distintos mbitos en los
que uno se maneja, profesional o ciudadano, es la ausencia de anlisis y discusion
sobre el futuro de nuestras ciudades; Montevideo, para este caso en particular.

Por tanto para una planificacién razonada, realista y con bases de accién
claramente demoeriticas es necesario, a nuestro juicio, un estudio sistemitico de
Tos distintos que inciden en la y dela
realidad urbana.

La mayoria de los trabajos historiogréficos tradicionales, desde una visién

analizan u planime-
tria. Se puede llegar a considerar, como sostenia A. Rama, que el plano es el mejor
cjemplo de un sistema cultural operativo o que por otra parte cada uno de ellos
conlleva tras de sf una teorfa o un pl 6n para
usar palabras de J. P. Barrdn. Pero de todas formas esa postura simplificadora parte
de la premisa bisica que lo tnico realmente importante, trascendente, en nuestra
historia urbana era, cs, el (nmdo ¥ por lo tanto toda ocupacién del mismo sin un
cardcter y
ignoraba, carecia de todo hiei e ibod Selor Da sl con ese tipo de:nfﬂque
se estudia la evolucion de estos trazados, sus distintas ampliaciones en un estudio
lincal.

ta pueda ser una de las explicaciones posibles del reducido nimero de
pubhcacloncs referidas a la historia urbana de Ia Ciudad Vieja posteolonial. Es

oja
Stuaciones w banas ce e et p:lrllr del L.Ambln de rol del casco urbano
colonial constrefiido y consolidado, y su pasaje al convertirse en el centro o en un
secto de una tealidad acbama s ampli y sbira. Es surprendcnte que ello se

e ' g0 s

que mantenian en esos aitos, ol

Parece por lo pronto pertinente abordar la ccmplejldnd e 1 e v
teristicas espaciales del centro una vez que se modifican las relaciones con sus dreas
conexas, cuando irdnicamente ha dejado de ser objeto de estudio por la mayoria de
los trabajos historiogrdficos al no sufrir en su crecimiento modificaciones sustan-
ciales de su trazado.

De por si esta posible ampliacién conceptual permitiria legitimar la intencién de
abocarse a la realizacion de esta publicacion por parte de la Arg. L.Carmona.

Complementariamente, debe resefiarse el esfuerzo por intentar contemplar,
desde un dngulo de meditada profesionalidad, las distintas variables que inciden en
la caracterizacién del hecho urbano. Con una periodizacién clara, posiblemente un
tanto rigida, se adauna de de su desarrollo, atendiendo
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el trazado, el tejido residencial, los elementos estructurantes, los habitantes y las
tintas politicas aplicadas.
N s do s whos de tnvesgacicny| e sucesivas revi
textos, Carmona ha
nplecmhln @ Ieclum‘ que pemmitc respamar cada una de s
cutibl

s apreciaciones, ain

ltable el compromiso de la autora con la contem-
porancidad, no rehuye a analizar nuestro pasado mis reciente, no se refugia en la
pldcida excusa de I falta de perspectiva histdrica para su consideracion. Este
compromiso puede devenir controvertido pero por ello, también, esta iniciativa
plwda tener un cardcteroperativa, que :nnquezcﬂ aquelh reflexion aus

se insinda lina el dominio de la abstrac-
cién mdlc'xl, la indiferencia al lugar, a su hnmn yasu gente, es saludable un
esfuerzo que, mds allé de visiones exdgenas transitorias, promueva una accién
critica en la ciudad por parte del técnico, del habitante y el gobernante.

ARQ. RUBEN GARCIA MIRANDA
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I. Laciudad se extiende a extramuros.\
1829-1839

Comienzo de la vida independiente i

Tras I prolongada lucha l|ber|ndum e absorbiea s vidas  esfucrzos d los
le 1828 se firmé la Convencién
thmmm de Paz, consngmndu u dependencla de la Provincia Oriental.

Poco antes de finalizar dicho afio, se constituy6 la Asamblea que gobernaria en
forma prowslmml ¥ prepararia el texto constitucional.

El nuevo Estado, tuvo como base de inspiracion el liberalismo econdmico y
poh’uco. el del francés del siglo XVIIly
la ideologfa de la Revolucién Norteamericana.

Antes de jurarse la Constitucién, se concret6, durante la actuacién del Gobierno
Provisional, uno de los actos representativos del espiritu imperante, mds importante
para la evolucién urbanistica de Montevideo: el decreto de “Demolicién de las
Fortificaciones”.

Demolicion de las fortificaciones y nacimiento de la ciudad liberal

“EI 25 de Agosto de 1829, como un homenaje a los principios
de libertad y de progreso, que fueron'y han sido las bases de la
constitucion democrdtica del pueblo oriental, la H. Asamblea
del Estado sanciona el siguiente decreto (*):

Art. 1. Toda la fortificacion de la parte de tierra de la Plaza de
Montevideo, se demolerd a la préxima brevedad.

Al dejarlo sancionado la H. Asamblea ha resuelto igualmente
que desde ahora permanezcan abiertos los Portones de noche
para que ast seams libre la comunicacion de los habitantes de
la campaiia con los de la ciudad”. (1)

Del prop

el recuerdo del p 1, portugués y del Imperio del
Brasil sucesivamente. Caeria pues con ellas, o tmbolo de s opresion.

1. PeREZ MONTERO, Carlos, “La calle el 18 de Julio”. Mdeo. 1942, pp. 149 y 150, La cita () fue tomada
de “El Universal” el 27 de agosto de 1829.



Por otra parte, el decreto pone término a la compleja concepeion de “ciudad

territorio”, propia de la época colonial. La estructura urbana definida por las Leyes de

Indias, se basaba en la zonificacién funcional de una jurisdiccién teritorial. Ella

abarcaba el micleo urbano amanzanado cefiido por murallas y un conjunto articulado

leserv[a ico. (Fig. 1). E: e sustituye, por

més simple, y

con poslbllldad pivhis expansion. Nace asf Ia “ciudad abierta”, en el marco de Ia ley
de la oferta y la demanda, acorde con el liberalismo econdmico dominante.

Esta ciudad, abierta al territorio nacional, se consi dad capital” del
nuevo Estado independiente. La asignacién de la calidad de capital, denota el
reconocimiento de la centralizacion de funciones —politicas, administrativas, cul-
turales y comerciales—, avalada por la presencia del puerto, que le otorgé su
prevalente jerarquia en relacién a las restantes ciudades.

La demolicién de las murallas se efectud a través de un lento proceso durante el
cual, incluso los pobladores participaron extrayendo piedra y cerdmica para la
construccién de sus viviendas (2). (Fig. 2). Permanecen actuaimente escasos ele-
mentos singulares y diversos vestigios (3). (Figs. 3 a

Como consecuencia de la demolicién de las fortificaciones, se produce una
sustancial modificaci6n en la estructura de la ciudad, convertida asf en una ciudad
no acotada. Algunas calles, como Brechay Bartolomeé Mitre, surgen sobre lus trazas
de las antiguas murallas, un ajeno al
damero del casco amurallado, Estas transformaciones se reanudan con la propuesta
de José Marfa Reyes para La Ciudad Nueva.

Los habitantes y Ia evolucion urbana

Al comenzar las luchas libertadoras en 1808, el casco de la ciudad contaba con
9.359 habitantes (4). Esta poblacién se mantuvo estable e incluso descendi6, como

g0 se abricron los

2. La demalicién comenza el 24 de setiembre de 1829 por el Porton de San Pedro, L
sy 833 L llegd el worno

ala Ciudadel brindol “Calle Real”,
lucgo Avenida I8 de Julio. Desde entonces, dejo de hacerse Ia antigua distinci6n entre “ciudad”
“extra apt6 con destino &

umuros”. Mediante trabajos complementarios, l recinto de Ia Ciudadela s¢
i 1836.1 1

| “Mercado Vicjo". La Puerta de la C 1928 ala Escuela
¥ Oficios. En 1959 se restituy a su ubicacion original, Ia que foe determinada mediante los
estudios realizados por el Arq. Enrique Monestir.

3. Delas anipas frufscons bt
inade 1a25 d 1825 entre .C. Gomez
B
~La Puerta de a Ciudadsla call Juncl fene 1 calle Sarand.
Resos el
i 1C. Gémez).
i gt S, (amb Cosanrs Sor s o o o Ty o
—Vestigios de sectores diversos de Ia murala, (en su mayor parte localizados en el subsuelo de varios
ueble
4. LH.A. “Ciudad Vicja. Aspectos edilicios y urbanfsticos”. Repartido N° 89/972. Folio I
8

consecuencia de las bajas producidas en la lucha, registrindose en 1829 la cifra de
9.000 habitanes (5).. Pem la independencia atrajo hacia nuestro territorio una muy
portante i ropea —pi de Francia, Ita-
lia, Espafia ¢ Inglaterra 6 hacia fines de la década del 30. Entre 1838
y 1841 llegaron a Montevideo 28.245 inmigrantes (6). En 1843, durante el Sitio a
Montevideo efectuado en la Guerra Grande, la ciudad tenia 31.189 personas dentro
de las trincheras, cuya localzacén aproximada era la actual cale Ejido (7).

Sep granii ia, en el que
seacuséun d i |, respecto a
total del territorio. Los inmigrantes hicieron sentir su influencia en nuestra vida
intelectual, a la vez que aportaron capitales, nuevas técnicas de produccién y mano
de obra calificada.

Entre tanto, la edificacion acompaii6 el significativo incremento demogrifico.
Enelaiio 182 laciuda
aproximadamente a 500 en el aio 1841 (9).

e Lol et

del catastro urbano de fines del siglo X VI, con solares de octavo de “quadra” (10)
y aiin més reducidos con frentes de 8 a 10 mts. para las construcciones civiles
privadas. Los edificios de cadcte pibico civil o rligioso como el Cabildo y Ia
Catedral, segufan de solares i mitad
de “quadra”. El modo de ocupacion de los solares, con .'Alme:ncxén frontal, ausencia
de retiro lateral y tendencia a la edificacién en dos plantas, contribuy6 a una clara
definici6n del espacio piiblico.

Desde 1827, las construcciones se rigieron por el primer “Reglamento de
Construcciones” 5ti6 en el pais después de su independencia y que sirvié
de base para el elaborado en 1885. En é1 se establecia la alineacién y nivel de los
de permiso para construir y el pago de derechos y multas

mis las fones de la polica, que
L encargada de vlgllar la edificacién privada y el transito piblico. Aunque el
Reglamemo o fue estrictamente cumplido, sirvié para ir otorgando cierto orden
de la ciudad en Hacia 1832, se
dxspmlcwnes relativas al tiempo que podian permanecer en la calle los materiales
para las obras y los escombros, brinddndose también instrucciones para los anda-
mios que invadian las aceras.

Estas disposiciones, aparentemente de poca importancia, dan idea de Ia preocu-

pacién p las mejore:
condiciones para el uso, seguridad, higiene y estética. Con ese mismo espiritu, en
1835 se cred un impuesto destinado a sufragar la pavimentacién de calles. El

5. ABELLA Tras, Julio. “Montevideo Ia ciudad en que vivimos”. Ed. Alfa. Mdeo. 1960. p. 36.
6. 244,

7 “Teuas, Julio. Op. cit.p. 36

8. ABELLA Trias, Julo. Op.cip. 25.

9. LH.A. Op.cit Folio IV.

10, Enel ‘quadea



alumbrado piblico tuvo también su mejora al sustituirse en 1834 el sistema de velas
en faroles —instalado en 1795— por el de faroles de aceite.

La creacion de mercados para el abasto de alimentos a la poblacién, no solo
redunds en la superacin del servicio sino que modific el uso del espacio urbano.
Durante la época colonial las ventas tenfan lugar al aire libre, en distintos espacios
piiblicos segiin la mercaderia expendida. En el costado sur de la entonces Plaza
Matriz, se vendianlas verduras, frutas y aves; en la Recova a los fondos del Cabildo,
s vendia I carn; mientras que I caile San Joaguin (luego Treinta y Tres) era la

" Elpr nercado publico, 1829 enun terreno.
donadc porDonJoz t Pérez Castellano
y Sarandi. Conocido por la Hiverst ot arini AL NGB Bl S catoe
“del Oeste™, “Chico”, o simplemente como “plaza de la verdura, en sus inicios no
era més que una pequeiia plaza, pero que con destino expreso daba asiento a las
ferias, liberando a la Plaza Matriz de los desperdicios propios de la actividad. En
1839 fue i ‘municipal y lleg6 a
sucesién de cuartos cuyas puertas abrian a la calle Pérez Castellano. En 1873 se
procedi6 a demoler lo que ain quedaba del deteriorado mercado. Desde 1836, la
poblacion también cont6 con el mercado habilitado en el recinto de la Ciudadela, el
que con el tiempo pasé de la denominacion de “Nuevo” a la de “Viejo”. (Fig. 7).

En el orden del interés por la higiene piblica, en 1835 se habilit6 el Cementerio
Nuevo —Central—, en el extremo sur de lo que luego fue la calle Yaguardn. Para
entonces, el primer cementerio piblico de extramuros, inaugurado en 1808 a la
altura de la posterior intersecci6n de las calles Durazno y Andes, para sustituir a los
salubres entierros contiguos a las iglesias, se habfa tornado insuficiente ademis
de quedar enclavado en la ciudad.

n este periodo, las mayores carencias en los servicios urbanos se registraron en
la inexistencia de soluci6n para la evacuacién de aguas servidas y en la escasez de
agua potable. Hacia 1800, se habia hecho una propuesta para tracr el agua desde los
‘manantiales del Buceo, pero su costo y complejidad la hicieron impracticable. Los
recursos de agua se limitaban pues a los aljibes y a fuentes abiertas en napas
subterréneas de agua dulce, ubicadas primero al noreste de la peninsula y luego en
La Aguada.

En cuanto al transporte piblico colectivo, lo reducido del perimetro amura-
llado evit6 su necesidad, existiendo solamente el servicio de “galeras” destinadas
alas postas con la campaiia. No obstante, tras la independencia, se instal6 el
servicio de “volantas de alquiler” para conducir a los viajeros desde el puerto a
los hoteles.

menzada la demolici6n de las potente masa gris sc habia
impuesto visualmente en la ciudad, los espacios plibhco:‘ las viviendas y los
edificios representativos, cobraron un nuevo valor urbano.

“Durante esa época, de prosperidad creciente para Montevideo,
iporcompl

ala casa con techo de teja. Todo el interior de las viviendas ha

cambiado. Las casas son mds altas: pierden mucho del excesivo

espesor de la época colonial; se aumenta los pisos; la ornamen-
tacion de los frentes cambia, Franceses, ltalianos, Vasco
Ingleses, han impreso otra fisonomia a la ciudad...” (11).

La Ciudad Vieja fus durant este periodo, la zona esidencial preferida por los

I perfil urbano laslujosas

viviendas, con vista al 1io y a la ciudad. Pero no slo la residencia suntuosa s
implant en la Ciudad Vieja. Ademds de dar cabida a las funciones propias de lo
que fuera el casco urbano colonial, desde 1778 se habfan incorporado nuevas
actividades, al establecerse el “Reglamento de Libre Comercio” y obtener Monte-
video la condicién de puerto, negada oficialmente desde su fundacién. (Figs. 8 y 9).
calle 25 de Mayo, que hasta entonces se distinguia como una de las més

comerciales y ransitadas, dando salida. los pobladoresa aves del Potn de San

Mercado Piblico y abrisele salida a fa “Callc Real”, Ia calle Samndl que en un
principio no se diferenciaba en mucho dentro de Ia trama urbana, pasé a integrar el
eje “Sarandi-18 de Julio”, sefialando la direccidn de crecimiento de la ciudad.

Si bien el posterior desarrollo urbano, transformé a la “Ciudad Vieja” en un
“barrio” de la ciudad, el conjunto de actividades que albergé desde su origen,
apoyado por la presencia del puerto, imprimic a la peninsula un destino y vocacién
centralizadores.

El punto de partida para la extension de la ciudad fue el trazado de la “Ciudad
Nueva”, proyectado por José Maria Reyes.

Expansion a extramuros.
La ciudad nueva

La expansion a extramuros que experiments la ciudad, cuya delineacion se
abordd en los primeros aiios de vida independiente, estuvo fuertemente condicio-
nada por la “Ciudad Vieja”, al punto que sin la preexistencia de ésta, la “Ciudad
Nueva” no seria la misma.

Los terrenos de extramuros se habfan ido poblando desordenadamente durante
la colonia, a pesar de la expresa prohibicién de construir en la zona del ejido por
razones estratégicas. (Fig. 10). Estos terrenos fueron heredados por el nuevo Estado
ey la totalidad de posesiones que pertenecian a la Corona Espafiola. Pero la

ecesidad de fondos requeridos para el mantenimiento del aparato del Estado, asf
como la liberalidad de la ideologia imperante, llevaron al remate piiblico la mayor
parte de las tieras fiscales, pasando éstas a dominio privado,

Cead

rematados
¥ a la vez ordenar urbanisticamente el rea que se haba ido poblando en forma
espontiinea, se encargé al Sargento Mayor José Maria Reyes la delineacién de la
Ciudad Nueva a establecerse en el “Campo de Marte”. Este era el espacio compren-

MoxTERo, Carlos. Op. cit.p. 244.



dido entre las murallas y los limites del ejido colonial; acotado al oeste y este por
las actuales calles Ciudadela y Ejidoy al norte y sur por la Bahfa y el Rio de la Plata.
Al parecer, entre 1829 y 1830 se termin el anteproyecto que sirvi6 de base para

ubicar los terrenos fiscales, culminando el estudio definitivo del trazado en 1836.
Lalabor de J. M. Reyes debe inscribirse dentro de su actuacién como Presidente

de la “Comisién Topogréfica”, creada a su propia iniciativa en diciembre de 1831.
Fue ésta la primera oficina técnica del pais, encargéindose fundamentalmente de los

la topografiay
con J. M. Reyes, ingeniro milar y gedgrafo especialisa en topograff, y dos
necesaria para tratar
. Di

la arquitectura y con el dise
se hi: i
en lo que se refiere a

Adin antes de conocerse el trazado de la *

articulaci6n con la ciudad existente.

dad Nueva”, la inquietud que al
P enel medio, motivd al ladel L

Medicina don Francisco Garcia Zalazar, que resultd sustancialmente diferente de la
solucién adoptada posteriormente.

Apelando al esplendor y a razones de higiene, Zalazar proponia una nueva
ciudad, separada 300 a 400 varas (12) de la existente, mediante un espacio interme-
dio enjardinado desde el mar a la bahia. La nueva ciudad tendrfa s centro en el
lugar mis elevado de I colina, donde localizaba na plaza de 100.a 150 varas de
radio, bordeada por los De la plaza partfala gran calle
comercial de 100 varas de ancho, dirigida al espacio enjardinado y otras seis calles
radiales de menor ancho, dos dirigidas a la bahfa, dos a la campafia y dos al mar. EI
trazado se completaba con calles transversales que formaban poligonos concéntri-
cos.

Ademis de la documentacion escrita que dej6 Zalazar, existen interpretaciones
grificas (13), donde se indica que las calles radiales conducian desde la Ciudad
Nueva, a la Ciudad Vieja y a las zonas portuaria, industrial, L\gmn.l‘ balnearia y
pesquera. Ello implicaria, ademds de sus propdsitos hi s y paisajistas, una
intenci6n de organizacién del territorio circundante a la ciudad Witk prescindié
1. M. Reyes. (Fig. 11).

La propuesta tedrica realizada por Zalazar en 1829 cobra calidad a nivel inter-
nacional cuando se observa que recién en 1834 surgieron en Inglaterra las primeras
leyes propulsadas por los higienistas y que recién hacia 1845 aparecieron las
primeras denuncias sobre la carencia de parques piblicos en las grandes ciudades
de dicho pafs. Su esquema de ciudad radial presenta semejanza formal con el
proyecto —no realizado— que gand en 1859 el concurso para la expansion de
Barcelona tras la demolicién de sus murallas. Por tltimo, se puede relacionar su

12. Una “vara cquivale 2 0,859 m

13, LMLM, Plan; “Bstuo s,iquemdu;o ot un proyeta o oretacin wbaniies g s cludad de
‘Garcn de Zakar y Moralcs h el aBo 1829". Diccion del Plan

e e e

| a i i el inglés benczer
Howard en 1898, id tud
formal, asf como una zonificacion del drea que considera la vwlenda, pf mduslna y
la agricultura. (Fig. 12).

José Maria Reyes por su parte, tomando como premisa el aprovechamiento
econdmico de las tierras fiscales, organiz6 el trazado para la Ciudad Nueva en dos
sectores. El primero, destinado a realizar el enlace entre Ia Ciudad Vieja y la Nueva,
quedaba comprendido entre las murallas y la actual calle Florida. El segundo, se
extendia desde ésta hasta la linea del ejido. En el segundo sector se delinearon 136
manzanas, la mayoria cuadradas, y dos plazas poligonales, una que abarcaba parte
de la actual Plaza Independencia y la otra ubicada donde hoy se localiza la Pl:na de
Cagancha. Sus call ladireccion na
pequeiia desviacion de 5 grados hacia el norte. Dicho arrumbamiento queds e
minado por el de la llamada “Calle Real que va al Cordon” o “continuacion de la
calle San Corlos, &  que delines de 30 vaas de ancho. Para orientar esa calle
principal, trazé una
con sueje y siguiendo aproxxmadﬂmcmc la Iomn dc la colina, la prolong6 hasta el
Cordén a la altura de lo que luego fue la calle Barrios Amorin, para que se uniera
con el Camino de Maldonado.

El Camino de Maldonado fue uno de los primeros y ms importantes caminos
de extramuros, figurando ya en un plano del Ing. Petrarca de 1730. El haber sido
considerado por Reyes para determinar el cje de su trazado, dando origen a lo que
serfaa Avenida 18 de Julio, o fuc o cosa que reconocer y afimar unasituacicn

enos

existente: la tad: terr

e e s D e e o
viviendas de carfeter permanente.

El fueunode |
del diseiio de Reyes, en la medida que ignoraba las ventajas, ehilie por los
higienistas, de las calles orientadas a medio rumbo. Tales ventajas, ya consideradas
en las disposiciones de las “Leyes de Indias”, aseguraron a la Ciudad Vieja un
adecuado asoleamiento.

Otro aspecto_conflictivo, results de la compleja resolucién adoptada al
abordar el esos dos trazad y anchos de calle
diferentes.

En el sector de enlace, continud las actuales calles Maldonado, Canelones,
Soriano, San José, Colonia y Mercedes —de 20 varas de ancho— hasta la calle
Ciudadela, llamada “limite de la poblacién antigua”. La calle Uruguay se desvié
para unirse con 25 de Mayo, cuya importancia —adquirida durante la colonia por
Su cuantioso trdnsito y su remate en el port6n de San Pedro— condiciond de este
‘modo el nuevo trazado. Reyes traz6 la actual calle Parand, para que Mercedes no se
truncara en la calle Ciudadela, pero al modificar luego el trazado para enlazar
Mercedes con Rincén, Parand queds cortada,




La calle Sarandi terminaba en una plazoleta ubicada al oeste del Mercado,
entre las calles Bartolomé Mitre y Juncal. Al este del Mercado se delinearon dos
manzanas con forma de trapecio truncado, en lo que hoy es el centro de la Plaza
Independencia. A continuacién de las mismas, se encontraba la Plaza Inde-
pendencia, con forma de semioctégono y una extensién mucho menor que la
actual. (Fig. 13).

En el sector de enlace pues, las manzanas resultaron todas distintas, con formas

lograr un las dos ciudades. La notoria
e e e e
rumbo de la Ciudad Vieja, dej6 claramente delimitada la trama de origen colonial.

El espacio nexo entre la vieja y la nueva ciudad.
La Plaza Independencia y el Teatro Solis

La estructura de espacios piblicos planeada para la Ciudad Nueva se conformé
—al igual que en la ciudad colonial—, con una trama de calles y la presencia de la
plaza como espacio jerdrquico. A pesar de dicha similitud esquemitica, las particu-
laridades del disefio plasmaron en la Ciudad Nueva diferencias conceptuales,
aprehensibles en su morfologia. El incremento del ancho de calles de 12.a 20 varas,
dio como resultado una trama més abierta y un espacio calle mis amplio referido a
Ia constante de Ia dimensionalidad humana. Por otra parte respecto  la plaza, en la
Ciudad Nueva s ncorpor laidea de “sucesion de espacios piblicosfrdrguicos”,

Plaza Matriz.
apuntaron al aumento y valorizacién del espacio piblico abierto en el interior i
trama. La paulatina materializacion de la Ciudad Nueva, dio ocasion especial en Ia
laza propicié
basadaenla yenlabisqueda
OB mare e oy et e e TR e
en 1804 el Arq. Tomés Torbio abia resentado un proyecto para I consrucién
s dela Plaza Matri 6 pornoexistir la voluntad
SR i que el que de porsf le otorgaban la Catedral, el Cabildo
ylos la vida social.
a su modo a la idea de espacio piblico y de ciudad en la que fueron concebidas.
Ensuproyectoparala Ciudad Nueva,J. M. Reyes incluy a deade quelos difiios
frente a la futura “Plaza de la i
cierta uniformidad a fin de embellecerla. En virtud de ello, en marzo de 1836, los.
propietaios de errenos con frente a la plaza poligonal por 61 disefiada, presentaron al
gobierno un pl
planos firmados por el Arg. Fateites Xeviat o Garamuie Propusieron ademis la
rectangularizacion de las manzanas al este del semioctgono y un trazado curvilineo
en las manzanas trapezoidales que seguian al Mercado.

La propucsta fue acepiada en mayo de 1836, por consejo de Ia Comisicn
Topogrifica. A la vez, se d alos uperficie necesaria
para realizar la galeria exterior de los edificios, incluida en el p!an de edificacion.
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Ese mismo afio, el Arq. Carlos Zucchi ingres6 a la Comisién Topografica en

sustitucion de uno de los agrimensores deo en lalia, Zucchi vivié diez afios en
i s

rado uno de los mayores representantes s tesciad icismo francés en el Uruguay. A
partir de su incorporacién a la comisién, ésta modific sustancialmente su orienta-
cién, asumiendo con mayor propiedad los temas vinculados al disefio urbano-ar-
quitecténico,

Bajo el influjo de Zucchi, se detuvo el proyecto de Garmendia a fin de evitar,
como se dijera, “la formaci6n de una plazuela én una ubicaci6n tan importante”. En

1836, el Gobi del Mercado Central,
obicada alese  contiguaa l, s creara una plzacon una extensién proporciorl
asubase, ain cuando t laplaza

era “algo mis que suficiente”. A la vez, se encargd a la comisién la realizacién de
los planos, para determinar las propiedades particulares afectadas y un proyecto de
las fachadas de los edificios frentistas a la plaza “acordes a la comodidad, economia
y uniformidad” (14).

En enero de 1837, se aprob6 por decreto uno de los trazados de Ia plaza propuestos
por la comisi6n, procediéndose entonces sobre esa base al estudio de las fachadas.

la plaza, aprobiindose una de ellas en setiembre de 1837. (Figs. 14 y 15). Esta se
componia de pilares y arcos romanos de medio punto, con una galeria para el pasaje
de peatones, que constitufa servidumbre de paso a nivel de vereda, los propietarios
podian utilizarlo por debajo y por encima del pasaje.

El decreto que aprob6 dicho ordenamicnto no fj un plazo parala temminacicn de

. disefiada por el propio Zucchi a modo de ejemplo. (Fig. 16).
al de Zucchi para la Plaza Independencia ortogonalizaba y
de ésta, dando por hecho el uso del espacio ocupado por la
Ciudadela. Denotaba con ello una gran vision de futuro ya que, i bien para aquel
momento la plaza resultabs 1 posterior desarrollo
urbano. (Fig. 17). Su concepei6n respondia al tipo de plaza ideado por el clasicismo
francés para honrar a los monarcas. Entre estas realizaciones, el Arg. A. Lucchini
sefiala la especial inspiracién en dos ejemplos parisinos: la Plaza Vendome, en lo
que se refiere a la estructuracion general de la plaza y Ia Rue Rivoli, en su particular
sistematizacion de fachadas. (Fig. 18). La conjuncién de ambas referencias model6
su concepcién de plaza como espacio cerrado por un fondo continuo, constituido
por las fachadas homogeneizadas por una unidad ritmica comin. Reservé ademds
el centro geométrico del espacio proyectado para ubicar un monumento nacional,
o que corresponde en el tipo francés a la efigie del homenajeado. Adn cuando
Se opt por una si i6n de fachadas diferente, Zucchi es
considerado como el autor de la Plaza Independencia, pues a ¢l pertenece la idea
integral de sus dimensiones y composicién.

14. PeRez MoTERo, Carlos. Op. . pp. 201 y 202.



Zucchi elabord numerosas propuestas, para dar solucién al inadecuado trazado
de la Ciudad Nueva, en su sector de enlace con la Ciudad Vieja. Una de éstas
consistia en un Centro Civico, a ubicarse en la calle Sarands entre Bartolomé Mitre
¥ ¢l Mercado. Bse proyecto, aungue 1o s concre, tiene Su importancia como
sintoma d los p de la ciudad. El proponer
emplazar un “Centro Civico” en ese lugar, pone de manifiesto que la Plaza
Constitucion estaba dejando de ser el espacio piblico més significativo para el
ciudadano, que empezab: con la Plaza producto del
nuevo Estado y a través de T abfa una uevaciudad.

R

Plaza
Independencia, Zucchi realiz6 un cu-dadom estudio umn i de ubicacion del
nuevo teatro, que se Teatro Solis,

posibles. Dos eran linderas a la Plaza Independencia, una en la .xLludl calle Juncal
al Sur de Sarands y la otra en el mismo lugar donde luego realizd la casa de Elfas
Gil. La restante fue la elegida y corresponde a la ubicacién actual del teatro. Esta
era la preferida por Zucchi, quien argumentaba en su favor por el vinculo espacial
i dara ntr a lazucla deaccesoal tatroy e gran bt de  laza. Creaba

menos forzada de fa Nuevaa la Vx:]ncludnd (Fig. 19).
Una vez aprobad esa ubicacion, reliz el proyecto del edificio, el cul fue
rechazado por udo honeroso. Ti és, l obra fue mdjudr
cada por concursoal Arg. s i
Las postriores intervenciones del Arg. Clemente César y del Arg. Victor Rubu
mlauvasafaclmdnycu:rpns!ai rales, alteraron general
pacial con la Plaza ncebido por Zucchi (15). (Fig. 20).

De las numerosas propuestas de Zucchi, queds pues someramente: la estructu-
racién general y el concepto de ordenamiento arquitectnico de la Plaza Inde-
pendencia, la localizacién y proyecto de partida del Teatro Solis y el ajuste de las
manzanas entre la Nueva y la Vieja Ciudad. (Fig. 21).

En 1860 se aprob6 una nueva sistematizacion para las fachadas de los edificios
frentistas a la plaza. Esta fue formulada por el Arq. Bernardo Poncini, para ser
aplicada a las construcciones situadas al este de la calle Ciudadela, no quedando
comprendidos en el convenio los edificios con frente al Mercado, atin en pie. Poncini
sustituy6 el sistema de pilares y arcos de medio punto, por otro de columnas y
adintelados. En el piso superior, los frontones triangulares de las ventanas se
alternaban con otros semicirculares. (Figs. 22

sma_manera que Zucchi realiz6 la casa de Elfas Gil a modo de
ejemplificacion, Poncini construy6 como modelo a repetir el Hotel L' Univers, en
1a manzana que ocupa actualmente e Hotel Vitora Plaza.

En este caso, el
Ias galerias en un plazo no maym de diez aiios. De este modo, el plan de Poncini
tuvo mayor grado de concrecién que el de Zucchi. (Fig. 24).

15. Bl Teatro Solis fue inaugurado en 1856,
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 Por decreto del afio 877, se msolvm anexar 1 Floza Indegendencin y bajo el

5

el s
la que se demoli en 1373 con dicho pmposlw
1 la refaccion del edificio d
tos “Palacio Estevez” —lado sur entre calles Florida y Ciudadela—, realizada por
el Ing. J. A. Capurro, para destinarlo a Casa de Gobierno. La singularidad de dicha
funcion, contribuyG a reafirmar el cardeter representativo del poder de la Plaza
éstase la 1y significante
de Zucchl y al ordenamiento de Poncini. (Figs. 25 y 26).
nes del siglo XIX y principios del XX I Phaza Independencia era la
eleg apara 1o grandesefectos de onjunto, s uegos de artifico, s prucbas de
acrébatas y magos, las Por
brindando el dmbito apropiado para el paseo diario y la vida socml La diferencia
en el uso de ambas plazas,respondi anto a sus diversos origenes en mlaclon con
lo urbano, como a intrinseca

Ta le Consnmcnén originada por el A quadra” del
damero, se fue conformando en el tiempo de acuerdo a una composicion estdtica y
centralizada, materializada por la fuente en su centro geométrico, las sendas diago-
nales enmarcadas por frondosos drboles y el equipamiento con bancos y faroles.
Este acogedor espacio actud como proyeccion de los edificios mds representativos
de la ciudad: la Catedral y el Cabildo, y de otros edificios de activa vida social
erigidos en las aceras frentistas

La Plaza Independencia por su parte, descrita por los viajeros como un “inmenso
paralelogramo”, de hecho quedd inserta en una trama compleja, oficiando como
espacio de transicién entre las dos ciudades. Atravesada en la direccion de enlace

porunce pe pautado por pa
i arente del i i I resguardo del
sol y del viento Pampero, que la azota desde el suroeste
La posterior aplicacién legales,

cia la pérdida de unidad formal del marco construido de la plaza, a pesar del
predominio del aporticado perimetral. El elevado niimero de pisos de la edificacion
que sobrevino, maificd la escal y proporciones concebids por Zucchi (I6)
Cuandoen 1923 se inauguré el
Angel Zanelli—, ubicado en el centro geométrico del espacio, cl fondo confinuo
que debia servirle de marco ya se estaba desvirtuando. En ese mismo afio comenzé
la construcci6n del edificio de apartamentos Palacio Salvo, en la esquina sur del
remate de la Avenida 18 de Julio. Esta obra del Arq. Palanti, que por su funcién no

Las ordenanzas municipales de 1929 fijaron alturas de 42.y S0 metros para sus edificios frentistas. EI
I

ala original,
con columnas galibadas, coronado por balcon salient con baranda calada de hierro y e

delosas de granito para vereds y aceras bajo portico.



tuvo mis jerarquia que la de un edificio de viviendas, debi6 a su caracteristica
formalizacién el valor de punto de referencia en el perfil urbano. Su imagen, s
asoci6 inequivocamente a la identidad montevideana.

En 1963, se busc6 consolidar el cardcter de la plaza como centro de poderes, con
el concurso ganado por los arquitectos Barafiano, Blumstein, Ferster y Rodriguez
Orozeo para el Palacio de Justicia a ubicarse frente a ésta entre Liniers y Ciudadela.
Paralizadas las obras por i a
se tornd un despropdsito, en desmedro de la imagen de la plaza.

En1977 ausole urna conlos restos
‘mortales de Artigas, retom el tema de plaza laudatoria. EI monumento a Artigas
se integr6 composicionalmente con el Mausoleo proyectado por los arquitectos
Lucas Rios y Alejandro Mor6n, ganadores del concurso. Tal como lo estipularon
las bases, el amplio sector de cripta se realizé por debajo del nivel de plaza,
accediéndose a 6] mediante escalinatas dispuestas a ambos lados del pedestal del

a i i . porel voluminoso
tronco de pirdmide del I i i inacin difusa. La amplitud
de los espacios de acceso y de la base del lucernario, generaron un corte en el
dindmico eje central. No obstante, la Plaza Independencia mantiene su caracteristica
de espacio de transicion. (Fig. 27).

Desde fines de la década del 80, un proyecto privado para construir un hotel
“cinco estrellas” en la acera noreste, abrié un debate en virtud de sus miltiples
implicancias. No solamente se ha debido adecuar su volumetria proyectada a la

sufutura
incidencia en el tréfico y en las actividades comerciales inmediatas. Entre tanto, su
proces ivo agrega otra inuidad en el dilicio de la pla
Figura 1. Plano del Puerto y Plaza de Montevideo con sus extramuros. Sitio de Artigas
y Rondeau, 1813
Figura 2. Costado norte de la Ciudadela, al comenzar la demolicién por la calle Flori-
da 1877
18 19
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Figura 8. Acuarela de D'Hastrel, 1839. La azotea, espacio abierto de la vivienda que
participaba de la imagen de Ia ciudad.
Figura 9. Vista de las azoteas de Montevideo. Acuarela de D'Hastrel, 1840.

Figura 10. Puerta de Montevideo. Acuarela de Darondeau, 1836. Edificacion ilegal de extramuros,
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Figura 11. Proyecto urbanistico de Fco. Garcia de Zalazar, 1829. Estudio esquemético
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Figura 13. Plano Topogréico de Montevideo y traza e la Ciudad Nueva por el Coronel Figura 14 . Proyecto (no aprobado) del Arq. Carlos Zucchi, ordenamiento de fachada
de Ingenieros José Maria Reyes, dibujado por J. M. Besnes lrigoyen, 1836. para los edificios frentistas a la Plaza Independencia al este del Mercado, 1837.
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Figura 15. Proyecto (aprobado) del Arg. Carlos Zucchi, ordenamiento de fachada
para los edi rentistas a la Plaza Independencia, al este del Mercado, 1837.

i s de la Pasiva, edifcio propiedad de Don Elias Gl unica realizacion
acorde al proyecto de Zucchi aprobado en setiembre de 1

Figura 17. Plano del Arg. Carlos Zucchi para la Plaza Independencia, comprendiendo
ol terreno del Mercado, registrado en las memorias de la Comisién Topografica, julio
1837.
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Figura 18. Edificacién de la Rue Rivoli, Paris.
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Figura 19. Plano
del Arg. Zucchi
indicando las tres
posibles
ubicaciones

del Nuevo Teatro,

o 1841

Figura 20. Teatro Solis. Los cuerpos laterales estrecharon el vinculo de su plazoleta con la Plaza Independencia
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Figura 21, Plano o a antguay nuevscudad realzado por 6l Arq Zucchien 1839, con
hechas al plano_de Reye

Figura 22_ Plano del Arq. Poncini para la Plaza Independencia que sirvi6 de base al
Conveniode 1860. Propone ademas la utilzacién del espacio ocupado por el Mercado
para Casa de Gobierno.

Figura 23. Sistematizacién de fachadas de los edificios frentistas a la
Plaza Independencia, Arq. Poncini, 1860.
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Figura 26. Plaza lado oeste.
Figura 24.*Grand Hotel de L'Univers”, en el lado norte de la Plaza Independencia, Arq; de Zucchi materializada con el ordenamiento de Poncini, segunda década del siglo XX.
B. Poncini, 1872. Figura 27. 1 Mausoleo al General Arigas exaltando o3 origenes de la naclonaidad
Figura25, Plaza Independencia, lados sury este, al centro la Casa de Gobiermo, segunda je principal de Volumeta emergente. 1 marco
década del siglo XX consirido apora vanados acentoe Ie]us ya o la unformidad provita
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Il La ciudad dual. El repliegue.
1839 - 1851

La Guerra Grande

La primera década de vida republicana se caracteri
social, porel yconél,eld
histéricas: blancos y colorados.

La generacion que conquistd la independencia del territorio uruguayo tras una
prolongada lucha armada, no se adapt6 fic ilmenlc ala vida institucional y volvié a
acudir a los medios bélicos en diversas ocasiones

El estado de tensiones existente condujo, antr 1839 y 1851, al desan‘ollu dela
denominada “Guerra Grande”, enfrentéindose en ella estas dos tendencias
por sus respectivos caudillos,

26, en el plano politico y

La ciudad concentrada y la ciudad policéntrica

Enel Guerra Gi 6 un peri
febrero de 1843 y octubre de 1851, en que tuvo lugar el “sitio de la ciudad de
Montevideo”. Durante su desarrollo, la ubicacién de cada tendencia queds clara-
mente definida en el territorio.

En la ciudad de Montevid limite en di -
damente en la actual calle Ejido, cerrandose hacia la bahia—, estaba el Gobierno de
I Defensa. (Fig. 28). Sus caudillos eran el General Fructuoso Rivera y el General
Flores, al Partido Colorado. dsalld de
fronteras, el centro de defensa de las ideas liberales. Los argentinos opositores del
entonces Gobernador de Buenos Aires Juan Manuel de Rosas, se unieron a este
frene y ol Brasil brindS su apoyo ccondmico. También se hizo present Gseppe

m importante

gran incidencia. La mayoria de la poblacién SR R por lo tanto
cxlranjera y en su mayor parte europea.

El resto del territorio nacional constitufa el campo sitiador. En él se establecié
¢l Gobiemo del Cerrito liderado por el caudillo del Partido Blanco Manuel Oribe,
quien apoyado por las tropas argentinas de J. M. de Rosas, puso sitio a la ciudad

. 3 % P

subyacia la lucha de divisas generadora del conflicto.
Lo prolongado de la guerra hizo surgir la necesidad de organizar una ciudad en
¢l campo sitiador, carente del equipamiento con que para entonces ya contaba la
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ada. En virtud de las razones coyunturales que motivaron su aparicion, la
ador debi6 conformarse de manera policéntrica, como un
conjunto de territoriales, do funciones y
estructurado por vias de conexién. En el Buceo tuvo cabida el puerto, dotado de las
nstalaciones requeridas para su funcionamiento y provisto del sistema defensivo.
El Camino del Cardal, con una traza aproximada a la de la actual calle Comercio,
vinculaba el puerto con la Villa Restauracin. Esta oﬁcmb.n de centro politico,
s y cultural y era el dela poblacion. La villa
se conectaba por el Camino de los Propios —luego Bulevar J. Batlle y Ordofiez—,
con el campamento militar instalado en el Cerrito y con las chacras del Miguelete,
sede del Poder Legislativo.

De este modo, durante el sitio a Montevideo se produjo un desdoblamiento de
la ciudad. A la capital, ciudad-puerto, concentradora de funciones y heredera del
nicleo urbano colonial, se le opuso una ciudad policéntrica, cuya particular morfo-
logia estructurd el frea préxima a la ciudad sitiada.

Los habitantes y las condiciones urbanas

El proceso expansivo experimentado por o que fuera el casco urbano colonial,
tras su transformacion en ciudad abierta, fue forzosamente detenido durante el sitio
a Montevideo. Impedido el libre crecimiento por el limite que impuso la linea de
trincheras —a manera de nuevas murallas—, la ciudad debié replegarse sobre i

ma.
Lo acotado del territorio cobré mayor importancia, en virtud de la cantidad de
inmigrantes que llegaron atraidos por los ideales en juego y a quienes fue necesario
dar cabida. De acuerdo al censo levantado en Montevideo en 1843, de los 31.189
habitantes relevados, s6lo 11431 eran orientales. Entre los restantes, 19.758 eran
extranjeros y habfa ademds 1.344 negros africanos que el censo no incluia en las
otras categorfas (17). A pesar de que la Constitucién de 1830 habia declarado que
ya nadie nacerfa esclavo en la Repiblica, los que para entonces lo eran mantenfan
Su condicién, no obstante la prohibicién de su introduccién y comercio,
La poblacién de Montevideo se componia entonces de criollos, espafioles,
alianos, franceses, mglexe\‘ africanos y las diversas cruzas entre blancos, negros
ecto muy variado y pintoresco. Una vez finalizada la
Guerra Grande, la maycl parte de los extranjeros se radicd definitivamente en la
ciudad. Montevideo se hizo asf tributaria tanto de su acervo cultural e ideolGgico,
como de su fuerza de trabajo y capital. L pequerios
comercios y algunos de ellos trabajaron como peones de barraca y aduana. Los
italianos de recursos modestos optaron por la construccion o la navegacién fluvial
y los de situacién mis desahogada se dedicaron al comercio de importacién y a la
industria. Los hombres de empresa y la mayor parte de capitales y maquinaria
industrial, provinieron en cambio de Inglaterra. Los franceses por su parte, s

17. Rossi, Rémulo F. “Recuerdos y erénicas de antafio”. Vol. 111, Mdo. 1926. p. 100.
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dedicaron al comercio y la En la época del sitio, gran parte de los
comercios y residencias de las prestigiosas calles Sarandi, Rincén y 25 de Mayo,
pertenecian a franceses. Estos incidieron no séloa través de su actividad econdmica,
sino también y fundamentalmente en diversos aspectos de la cultura, como la
literatura —con sus connotaciones ideoldgicas—, el arte y hasta el gusto, los usos
y las costumbres, que fueron tomados como modelos a imitar.

A pesar del notable incremento demogrifico, la actividad constructiva en la
ciudad sitiada se redujo sensiblemente. EI catastro se mantuvo por lo tanto casi
inalterado, con solars préximos al octavo de “quadra” y ain menores, con frentcs
de8a 10 mts., para la privada. Las parcel adas en todo
su ancho y con alineacién frontal, por construcciones en su mayoria de dos pisos
de altura-—, que definian clarament con sus frents los limites del
espacio piblico. Los techos, en azotea, estaban rodeados por parapetos de mamy

teria, con modulaciones referidas a los vanos de fachada. Estas denotaban un o

terizar el perfil montevideano. El aspecto general de la edificacion era S
destacando algunos frentes medianamente decorados. En la arquitectura culta
predominaba la modalidad neocldsica en su vertiente francesa, bajo el influjo del
italiano Carlos Zucchi, aiin cuando éste abandonara el pais al comenzar el sitio.
Coherentemente con las diversas posturas ideoldgicas, en el campo sitiador la
modalidad arquitectonica més difundida era el neoclasicismo espafiol, teniendo
como figura prevalente al Macstro de Obras Antonio Fongibell. Por su parte la
Ciudad ya y contaba con

iniciarse la guerra, pero la mayor parte de a4 e e el s dcl
prolongado sitio.

Hacia fines de la Guerra Grande, comenzaron a gestarse ciertos cambios a nivel
de la vivienda. Incidieron en ello, en gran medida, las leyes de abolicion de la
esclavllud de 1842 y 1846, Con la liberacion de los esclavos, se desintegro defini-

amente aquel nicleo tan particular de personas que cohabitaba bajo un mismo
Iecho tomindose por ello sobredimensionada la vivienda patricia de la época
colonial. Esta empez6 paulatinamente a adaptarse a los requisitos de la nueva
social, s por su n en vivienda colectiva que por sus

formales. La indi

variantes de la tipologfa patio. EI mejor aprovechamiento de los predios de frente
angosto, indujo al desplazamiento del patio desde la posici6n central hacia una de
las’ medianeras. Las nuevas dimensiones requeridas para la vivienda hicieron
habitual la disposicion de una unidad en planta baja y otra en planta alta, frente a la
anterior vivienda en dos niveles. Otro hecho significativo estuvo dado por la
aparicién de una nueva tipologia de vivienda: el conventillo. Esta fue encarada una
vez recobrada la paz, como respuesta a la gran demanda de alojamiento, efectuada
por los inmigrantes radicados y los esclavos liberados. El conventillo como progra-
ma de vivienda colectiva —consistente en un conjunto de piezas arrendables por
unidad, dispuestas en tomo a patios y con servicios comun: 16 a los
sectores de menores ingresos, implantindose en las zon

 al
s periféricas de la ciudad,
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a Palermo, Sur, Cordén,
Aguaday Amoyo Secu R e
La extensa duracién de la guerra, incluyendo etapas de distensién, implic6 que
el progreso urbano no se paralizara completamente. Lentamente y en la medida que
las necesidades acuciaban, la ciudad sitiada fue mejorando sus servicios. Un aspecto
cada vez mis atendible fue Ia falta de higiene urbana y doméstica que conllevaba
el trasiego de materias fecales en barriles, para ser descargados en la bahia o en la
costa sur. Hacia 1845 el Sr. Pablo Duplessis fue autorizado a construir a su cargo
los tros, sirviendo a opiedad. La ubicacién
de éstos en las calles Colon Cemlo ¥ Pérez Castellano fue por anto independientc
lela 5. D grupo
B okl e e o o a1 v 5 i o s
desde o Hospital de Caridud hsta el mar, por s cales Guaraniy 25 de Mayo Las
a ciudad, cada vez mds poblada, apenas eran remed
entonces en forma aislada y poco eficiente. Los r:svduos domiciliarios eran reco;
dos por carros de limpieza y descargados junto al Mercado de la Ciudadela para
luego ser utilizados como relleno de las empantanadas calles. Ello propicié la
propagacion de epidemias que periddicamente azotaron la ciudad. Agravando la
situacién, la escasez de agua potable en la peninsula sufrida desde la fundacién, se
IaGuerraGrande. L 4

de agua dulce, quedaron fuera de trincheras. Asi, los aljibes y algunos pozos,
remediaban escasamente la situacién.

‘ambién vinculado a las preocupaciones por la ciudad, hacia 1843 se renové su
nomenelator, aprobandose el plan propuesto por el entonces Jefe de Policia de
Montevideo Don Andrés Lamas. Hasta ese momento, las calles de la Ciudad Vieja
habfan sido objeto de dos nomenclaturas. La de 1730, aplicada a las “quadras” del
ensanche delineado por Pedro Millin, aludia a particularidades de las calles, en
nombres tales como: De la Fuente, De la Iglesia, La Media Calle. .. La del Cabildo
Espaiiol de 1778, remitia al santoral, en un espiritu acorde con el pretendido
propdsito de la conquista. La de Andrés Lamas, refe-
rida mndamenmlmenle At iy A e o e tradicional
Plaza Matriz past titucion, es la que se mantiene
el

El puerto de la ciudad sitiada

Durante el sitio, la ciudad de Montevideo fue cercada por tierra y restringida a
u suelo urbano, perdiendo el sustento productivo proveniente de la campafia. La
navegacién pasé a ser entonces el tinico vinculo con el exterior, incrementdndose
notoriamente la actividad portuaria como medio de asegurar la subsistencia de los
pobladores. Montevideo acrecents su cardcter de ciudad-puerto, a pesar de perder
temporalmente la escala nacional de su dmbito de influencia.
Para entonces, el puerto consistia en un modesto complejo arquitecténico cum-
pliendo funciones portuarias elementales, que databa de la época colonial, cuando
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Montevideo obtuviera la caluhd de puerto. Comprendia; un muelle de madera con
4al muelle de ido en 1780, la playa
natural adyacente —a la mmm de las calles Treinta y Tres y Misiones— y una
explanada vinculada al edificio de la Aduana, emplazado en la calle Zabala. La
asa profundidad de las aguas forzaba a las embarcaciones de mayor calado a
anclar en la bahia, desde donde personas y mercaderias eran trasladadas a barcazas
que atracaban en el muelle. El tltimo trasbordo era a carros de altas ruedas que
entraban al mar y hacian el recorrido desde el muelle hasta la Aduana. Esta técnica
d asbordos, recién pud del siglo XX, con la
e e e (Figs. 29 y 30).
urante el sitio, al volverse indispensables para la supervivencia, tanto el
dominio militar de la bahia, como el cumplimiento efectivo de las actividades
portuarias, s levs a cabo cl mejoramiento de los disposidvos de embarque y la
o de muelles. Estas obra I puerto
natural, desde la fundacion de la ciudad.
Las actividades portuarias n la 6n de
esclavos o Inexportacién de ueros y postriomente con T A
ucciér terminar la Guerra
GramicE s m jerarquia del e dEVIE TR ST A e influencia
aescala de todo el territorio, se increment6 la localizacion en su drea inmediata de
las actividades con €l relacionadas. Paralelamente, el territorio nacional se fue
de el puntode vistade Iz
con vértice en el Puerto; ordenamiento éste que fue poslcnonnenl: reafirmado a
través de las redes ferrocarrilera y carretera,

En octubre de 1851, haciéndose evidente que por la via militar no se daba
soluci6n al conflicto, se realiz6 un acuerdo politico entre las dos tendencias,
firméndose la paz bajo la proclama de no haber ni vencedores ni vencidos. El pafs
se encontraba entonces en un estado de grave endeudamiento con todas aquellas
potencias que habian participado en uno y otro bando.

La duplicaci6n de roles urbanos, generada durante el sitio, perdié su vigencia y
el gobierno central asumi6 sus funciones. Las instalaciones del Puerto del Buceo
cayeron también en desuso. De esta manera la ciudad sitiadora como tal se desinte-
&6, pero dejd en el temitorio una estructura y equipamiento que foments en la
postguerra el polos, proxi-
midad al nicleo urbano y a sus vias de penetracidn, dominante hasta cntonces.

43



Figura 28. Plano topogréico de la ciudad de Montevideo Incdeervio les forificaciones
/antado en 1849 por
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Figura 29. Conjnto formado por o muell, I playa naturaly el edifcio de la Aduara.,
e cumplan a3 funciones do pue
igura 30. Muelle de Montevideo. Sibado do Augustus Earl, 1836,
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I. - De aldea a ciudad cosmopoli
y caracterizacion de la Cij
1851 - 1911

Del estado liberal y el proteccionismo al intervencionismo de estado

Concluida la Guerra Grande, se abri6 un periodo signado por la necesidad de
unir esfuerzos para organizar el Estado liberal y superar la situacién economica y
financiera en que habia quedado el p:
y colorados, sumado a las rivalidades partidistas
de la ciudad y el caudillista del campo, dieron lugar a nuevas guerras civiles. Esta
situacién derivé en el establecimiento de dictaduras militares a partir de 1876,
comenzando un periodo conocido con la denominacién de “proteccionismo de
Estado”. Dicha orientaci6n consistic en ciertas actuaciones del Estado, con objeto
de favorecer la actividad privada.

Durante la dictadura de Latorre (1876-80), se produjo una afirmacién de la
propiedad privada, mediante la aplicacién de la “Ley %
yel

particulares para | de servicios. En
3 ia de la Revolucién Industrial, crednd
las primeras indusirias fabriles. Las caracteristicas de los nuevos modos de produc-
cién indujeron a la concrecion de una reforma escolar, universitaria y de la
ensefianza de oficios. Las actividades comerciales ¢ industriales tuvieron un gran
desarrollo, alentadas por la cantidad de circulante que le reditué a Montevideo el
abastecer a la escuadra invasora durante la Guerra del Paraguay (1865-1870). Las
actividades financieras concentraron el interés de amplios sectores de la poblacidn.
La época se identifics con el concepto de progreso y el pais evoluciond material-
mente al amparo del proteccionismo.

A partir de 1886 se produjo el retorno a la vida civil. Los partidos se
organizaron internamente y definieron su programa de accién. Hacia 1890 se
oper6 una depresién economica, ocasionada fundamentalmente por una balanza
de comercio que privilegiaba la importaci6n de bienes de consumo. La orienta-
<idn proteccionista se mantuvo hasta los primeros aiios del siglo XX, en que s
dio lugar al “intervencionismo de Estado”. Esta politica fue formulada durante
la primera presidencia de José Batlle y Ordofiez (1903-07) ¢ instrumentada
durante su segunda presidencia (1911-15). El intervencionismo de Estado,
sustituy6 el proteccionismo por una participacion directa del Estado en los
aspectos claves para el desarrollo nacional
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La mentalidad de una época

En las tres duuda\ y media que siguieron a la Guerra Grande se procesaron,

sociales y cultura-
les, cuya klaneia o hotbsarmen I Cslad Viejaen el lapso transcurrido
hasta los albores de la Primera Guerra Mundial. Pero fue fundamentalmente la
mentalidad que caracterizd a la sociedad de fines del siglo XIX, la que orient6 los
cambios operados en la Ciudad Vieja, en su edificacién, espacios piblicos, equipa-
miento urbano, servicios y caracterizacion funcional.

Trasel de di fios, la 0. L burbi
se hallaban arrasados. La Ciudad Vieja, constituida en promontorio con tres caras
al mar,
de aceras. La edificacion baja, pintada de blanco, con techos planos, miradores y
torrecillas de perfil oriental, constitufa el tinico togue pintoresco de aquel espacio
urbano carente de arbolado piblico y de jardines voleados a I calle. Nuevamenle
Isuelo
urbano se habia valorizado durante el sitio y la escasez de vivienda cobnbﬂ
importancia ante :I e poblacional. En 1852 el Censo General de la Adminis-
tracin Gird, re 3.994 habitantes en Montevideo (I8). Sobre esta base
poblacional, la accién n sosenida de Ia inmigracién Jos macimicntos'y el podes de
atracci6n de Montevideo para los individuos del interior, llevé a la cifra de 215.061
habitantes en Montevideo, segtin el Censo Municipal de la Administracion Tajes
realizado en 1889. Dicho censo revel6 que Montevideo nucleaba el 31,2 % de la
poblacién del pais; a su vez de este porcentaje un 46,84 % eran extranjeros (19). A
pesar de la merma inmigratoria provocada por la crisis cconémica de 1890, I
poblacion sig: 309.231 habitantes
en Montevideo de acuerdo al Censo de 1908 (20).

Sin embargo, los cambios poblacionales que en definitiva incidieron notoria-
mente a nivel urbano, no fueron meramente los numéricos sino sobre todo los
derivados del nuevo orden econdmico, social y cultural. Junto con la renovaciGn en
laindustria y con el p
una nueva clase, incipiente burguesia cumpu:\u de industriales, mercadsrcs y

ncillezy los gustos y costum-
bres patricios de la aldeana Ciudad Vieja, se mudaron entonces por ostentacion de
riquezas y refinamientos que buscaban imitar los de un Paris “fin de siccle”. Se fue
gestando una sociedad europeizada, no sGlo por la influencia directa de los inmi
grant tanto de la clase alta y media, como del
nicleo dmgenle y dlite intelectual. Dicha europeizaci6n, privilegi6 como modelo
de referencia a Francia, tal como lo sefal el Ministro francés Conde de Saint Foix
SHe) i ersranal Uruguay publicado en Paris en

18 ABELLATRIAS, Julio. Op. ci. p. 34.

19, 189", Est. Tip.L
Mdeo. 1892. pp. 219, 221 y 223,
20 ABELLATRIAS, Julio, Op. cit.p. 34.
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que Francia inspira a los pucblos del Plata. A las intervenciones
armadas, a las influencias politicas y diplomdticas, ha sucedido
una influencia intleciual,leraria  arisica, mas segur, mas
sdlidaque
la cual seria dificil mun/nra otranacion. ” (21)

entonces aquel periodo singular de la historia social montevideana —desa-
mrollado entre el ltimo cuarto del siglo XIX y los inicios de la Primera Guerra
Mundial—, conocido con la denominacién de “Belle Epoque”, por similitud ¢
influjo de la homonima parisina. La biisqueda no sélo del confort sino de la
figuracin, propios de la época, marcaron el pasaje a una economia de derroche y
al consumo de bienes superfluos. La riqueza necesaria para a oblencién de estos
bienes, desperts
el gran desarrollo de las instituciones bancarias, oficiales y. privadas, fundadas a
fines del siglo XIX y que se IaCiudad Vieja. Enesta

financiera jugé un papel Emilio Reus,

proyectos y realizaciones le valieron la designacion de “Epoca de Reus” a los afios
proximos al 90. La crisis econémica del 90 se vincul§ estrechamente a la propia
ruina de Reus (22).

Durante la Belle Epoque florecieron los comercios que vendian objetos de arte,
joyas, muebles, vestimenta y accesorios de gusto francés; asombrando a los viajeros.
la'calidad y el valor de los articulos exhibidos. Estos comercios fueron caracteri-
zandoa las hoy 25 de Mayo, Sarandi,
Juan C. Gémez. y paulatinamente a 18 de Julio

El empuje de aquella época fastuosa se hizo sentir también en la hoteleria, con
el surgimiento de suntuosos edificios localizados fundamentalmente en torno a las
plazas Constitucion ¢ Independencia y en I proximidades del puerto

L @ Belle Epogue, no sl tos y costumbres
sino que incidi6 directamente en diversos aspectos de la cmdad en procura de un
escenario adecuado a aquella vida social. La edificacion se enriqueci y surgié gran
interés por el acondicionamiento y equipamiento de los espacios publlcosv En
particular, el avance mas notorio se produjo en la dotacién de servicios que
mejoraron la calidad de vida ciudadana, haciendo figurar a Montevideo como la
primer ciudad en América que contd con algunos de ellos.

Hacia fines del siglo XIX, los viajeros encontraban en Montevideo a una ciudad
cosmopolita y mercantil, semejante a algunas ciudades del litoral mediterrdneo
europeo. Destacaban que carecia de o que se daba en lamar fisonomia americana,
La elegancia y el lujo de muchas de sus casas, la disposicién de sus paseos, plazas

21 u liredo, % s
Junta Departamental de Montevideo. Mdeo. 1971. pp. 206 2 210.
22, Emilio Reus fund el i e

Obras
I 1 Gran Hotel Nacional y un

pé
suntuoso establecimicnto de bafios.
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¥ monumentos, el movimiento de sus calles, los comercios y teatros, la animacién
de su pueto, hactan de ellauna cludad de gusto europeo moderno”. (Fig. 31)

Los cambios en | también en la necesidad de huir
de la vida urbana y practicar Ia “vmegmmm de moda en Europa. La familias de
, ademds de sus idencias urbanas, villas

rodeadas de jardines como lugar de veranco o fin de semana. Gran parte de las
fortunas generadas durante la Guerra del Paraguay, se transformaron en quintas
localizadas en Unién, Paso Molino, Paso de las Duranas, Villa Coldn... relativa-
mente préximas a la ciudad, dada la escasez. de medios de transporte. En contrapo-
sicién a esta tipologia de vivienda isla vastamente vinculada al espacio abierto
cireundante, el tipo habitual en la Ciudad Vieja lo constituy6 la vivienda entre
medianeras con escasas como el Palacio
Ortiz de Taranco construido hacia 1910 en la manzana limitada por 25 de Mayo, 1°
de Mayo, Plaza Zabala y Solis. Para la zona de casas—quinta, la vida social encontré
un espacio apropiado en el Prado Oriental, inaugurado en 1874, Por otra parte la
aparicién del tranvia promovi la zona costera, surgiendo las estaciones balnearias
de Ramirez, Pocitos y Trouville en el dltimo cuarto del siglo XIX. El interés por la
costa.y los parques —para cuyo diseio s contratd a téencos franceses—, rompi6
la y acercd a M laimagen
de “ciudad jardin” con reminiscencias francesas, aspirada por muchos. El tranvia
eléetrico luego, abaratando el boleto y aumentando el radio de accién, foment6 la
ndas higiénicas y confortables para los
sectores de medianos y escasos ingresos. En la fundacién de barrios distantes de la
Ciudad Vieja, influyeron también las peri6dicas epidemias que la azotaban, cuando
los servicios de saneamiento y abasecimiento de agua eran an precar
Al

enel exterior de u ke Na por decreto del 31 de agosto de 1878 se oficializ6
la segunda expansién de la planta urbana de Montevideo mediante la definicién de
su borde: el Bulevar de Cireunvalacion General Atigas. La Dircecién General de
Obras P . llamado “Ciudad Novi-
sima”, dpllc:mdu para ello el damero, con las alteraclones resultantes de las traz
preexistentes.

A principios del siglo XX, se percibfa claramente el crecimiento teritorial
experimentado_por la ciudad a partir de su perimetro amurallado. Al este se
desarrollé la Ciudad Nueva de calles anchas y arboladas, donde se lccallzdmn
comereios suntuosos y grandes rsidencias. Luego a Ciudad Novisima se exten
hacia el nort limite parte de la ycomllluyo
por su cercania al puerto una localizaci6n propicia a Im establecimientos fabrles,
industriales y al alojamiento de su mano de obra. Hacia el sureste, zona privilegiada
por su cercania a la costa, tuvieron lugar las residencias de los sectores de mayores
recursos

Las caracterfsticas de la expansién de la ciudad, asi como la localizacién tomada
por las diversas actividades y sectores poblacionales, fueron generando cierta
caracterizacion de los bay leanos. En este proceso la Ciudad Vieja
reafirmé su vocacion centralizadora, constituyéndose en el nicleo financiero,
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cercano al puerto; concentrando los comercios de alto nivel sobre 25 de Mayo y
Sarandi; y contando con el privilegio de la mayor dotaci6n de servicios urbanos. En
un proceso paralelo, la Ciudad Vieja se fue densificando para cumplir su rol de
coraz6n de actividades de una ciudad mayory paulatinamente fue dcsplazando a
exigido por sus amplias residencias. Su condicién histérica de centm de In vida
social, la urante 1lugar p para el paseo
S Sl eI el yteatros y en su principal
espacio abierto: la Plaza Constitucién:

El 4mbito arquitectonico

El perfodo abierto con la culminacién de la Guerra Grande —en el cual estaba
atin latente la voluntad de cambio forjada en el proceso . permiti6
recién entonces abordar el propésito de una cultura nacional no impuesta, produ-
ciéndose la apertura a nuevas influencias. No obstante el espiritu autonémico, la
actividad arquitectdnica mantuvo su dependencia de los modelos europeos. La
formacign extranjera de [0s actores de Ia arquitectura y el ambiente cultural Belle
Epoqu llo gran incidencia. El primer
ya por la incursion en el neoclasicismo francés y en el italiano después, que como
sefal6 el Arq. A. Lucchini marcaron con su influencia los 35 primeros afios de vida
republicana. Ello quitd al Imperio Espafiol el monopolio del neoclasicismo, en la
medida que la burguesia naciente hallG en estas modalidades académicas mayor
wpacidad para representar su imagen que en la austera vertiente espafiola.

En las dos tltimas décadas del siglo XIX se produjo una importante renovacién
edilicia nutrida en las riquezas acumuladas por los particulares al amparo del Estado
liberal. La expresion otorgada a la nueva edificacion, derivada del eclecticismo
storicsa europeo can el que se idenife Ia sociedad iers, denotS en mayor
gradola
el marco del cclecticismo genenﬁ una ubicacién en el momento histdrico que
jerarquizé el presente como “tiempo de seleccién” y su producto fue concebido
como lo “moderno”. Esta postura ecléctica adoptada inicialmente como reflejo,
recibi6 hacia 1885 un respaldo académico con la fundacién de la Facultad do
Matemiticas y Ramas Anexas de la que luego surgieron las de Arquitectura ¢
Ingenieria. En este ambiente de “modernidad” arquitecténica hacia principios del
siglo XX se incorpord el Art Nouveau, enrigueciendo y renovando el repertorio
formal que el eclecticismo habia aportado. La sociedad montevideana se mostr6
receptivaa l forma:
diferentes y ligeras y con especial destreza en el uso de la linea y el color. La difusién
de publicaciones europeas desde fines del siglo XIX, dio mayor sustento'tedrico a
la actividad arquitecténica a la vez que puso énfasis en inquictudes de orden
higienista y en las de las nuevas té

La obra realizada en el entorno del R !ue modelando otra fisonomia
de la ciudad, no s6lo por el ampli
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por el uso de elementos producidos en serie por la incipiente industria nacional:
balaustres, capiteles, modillones; y la incorporacién de materiales y componentes
importados de gran calidad: mirmol italiano de Carrar, azulejos franceses,colum-
i de por catilogo. E: avance
en las téenicas constructivas, permitieron e,ecmar estructuras de hierro inde-
pendientes, con nuevas posibilidades de disefio, el Mercado del Puerto fue el primer
cjemplo en el pais.

Las impresiones del viajero Theodor Child sobre Montevideo, hacia 1890,
reflejan una Belle Epoque urbana que difiere de la sobria imagen elaborada por sus
antecesores

es la ciudad donde triunfa el estuco y los colores vivos ...
ms capri i

de estuco, mds tenues son los tonos bistre, salmon, lila y rosa
de sus paredes, mds complicados son sus herrajes ..." (23)

lavance en la n, fueron
intentaron regular diversos aspectos de esta actividad. En 1878 se aprob6 la
“Ordenanza para la construccion de casas de inquilinato”, en procura de mejores
condiciones de higiene y confurl En 1885, se promulgd Ia primera “Ley de
Construcciones ", obligando a solicitar permiso previo para edificar y reformar,
mediante plano firmado por teeieo registrado. Otras disposiciones de esta ley
fueron dirigidas a limitar la altura de la edificacién, disponiéndose un méximo de
17 mts. para las calles de menorancho y 21 en las calles de 17 mts. o mas, pudiéndose
llegar a 22 en los bulevares o plazas. Las alturas determinadas no s6lo demuestran
elavanceen terés por el . atendiendo
tanto a su morfologia como a las condiciones ambientales derivadas de su asolea-
miento. En 1907, una nueva lcy umd.x por un cuestionable concepto de progreso,
1ij6 Ia altra de la edif de 13217 mts. para
el tramo entre las plazas Zabala y Commuclon yde 13220 mts. entre ésta y la de
la Independencia. Para los edificios frentistas a estas dos plazas, se establecié una
altura “minima” de 17 mts.. Este cambio de actitud respecto al espacio urbano, se
hizo mds evidente hacia 1958, con el decreto 11235 que fij6 33 mts. de altra para
la edificacién frentista a la Plaza Constitucion, sobre las aceras norte y este, lo que
llevs a distorsionar gravemente sus cualidades.

Entre la Guerra Grande y la Primera Guerra Mundial, los alternados empujes de
prosperidad econdmica dieron a la obra piblica y privada tres grandes impulsos: el
de la reconstrucci6n post Guerra Grande, el del lustro anterior a la crisis del 90 y el
de principios del siglo XX. La obra piblica atendi6 a las crecidas actividades
econGmicas y sociales con la inauguracién de los edificios de la Aduana en 1853,
del Teateo Sols en 18356, del Mercado de Puerto n 1868y del Mercado Centralen
1869, entre otros. En la edi privada, la casa de i
de la perimida vivienda patiia y el conventill  consinuido por el inversionista
liberal, alojaron.

23. En: CASTELLANOS, Alfredo, Op. cit.pp. 201 y 202
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sensiblemente su “stock”, en tanto la mejor situacién econdmica de gran parte de la
poblacién, permiti6 distribuir hogares antes confundidos bajo un mismo techo. La
vivienda lujosa de patios y claraboya sirvié de paradigma a la tipologia de vivienda
popular que el Arq. J. Giuria denomin estdndar. La vivienda estindar era realizada
por maestros constructores y su relativa economia se manifesto en la menor calidad
de los materiales y de los detalles ornamentales. Su vasto empleo materializs la
expansién de Montevideo entre finales del siglo XIX y principios del XX. El alto
costo del suelo urbano en la Ciudad Vieja, tuvo como resultante la progresiva
apancmn el edifcio de apartamentos, e sus miliples variantes tipoldgicas, con
comiin del Ta call de una unidad
y pidhEeee aparicion de comercio en planta baja. La vivienda corredor plurifa-
miliar, se caracteriz6 por la ocupacién de predios angostos con gran desarrollo en
el interior de la manzana. Su uso reiterado fue transformando la morfologfa urbana
por la compactacién del corazén de manzana. Otra tipologia de edificio de aparta-
mentos, en este caso extrovertido, se desarroll6 en tres o cuatro pisos, relacionados
por su fachada a la via piblica, con acceso comiin y micleo de circulaci6n vertical,
no pudiendo en general prescindir del patio para ia ilumunacién y ventilacién de
algunos locales. Su mayor altura tendi6 a entubar el espacio calle y a alterar la
continuidad volumérica, introduciendo la aparicién de medianeras vistas. Los
predios esquina por su parte, recibieron un tratamiento especial. El sector especifico
de la esquina, se realzd por lo general no s6lo con la ormamentacién sino también
porla aparicion de torrecillas, pinculos y miradores. Esta jerarquizacién, aport6 al
espacio urbano una reafirmacion del damero contribuyendo a su lectura (24).
La crecida demanda de locales comerciales tom frecuentc la aparicicn de

log I frente de la planta baja y vivienda
en planta alia y al fondo, m‘mlemendo siempre acceso independiente para el
comercio. anivelde

de la Ciudad Vieja. Su incidencia en el espacio urbano, redundd en una mayor
transparencia del plano de fachada por la alteracién de la relacién lleno-vacio,
aunque respetando la modulacién general de la unidad.

La caracterizacion funcional de la Ciudad Vieja, como centro de la vida social,
comercial y como distrito financiero, la hizo depositaria en el entorno de principios
de siglo, de los nuevos tipos arquitecténicos ideados para dar respuesta a programa
como el club social, el hotel de categoria, la gran tienda, la i institucion bancaria. La
variacién tipolégica 6 bano, ya que
Ia envergadura de estos programas requiri6 la ampliacion de los predios por fusion
de parcelas linderas. Entre ienda se mantuvo, por lo general, en solares
con 8 a 10 mis. de frente.

La Plaza Constitucion fue uno de los espacios urbanos donde se evidencid en
mayor grado la aparicion de nuevos tipos y la calidad del importante volimen
construido, modificando su imagen preexistente. Sus aceras frentistas y particular-
mente la de la calle Sarands, dieron lugar a la suntuosa edificacion que identificé a

24, Ver: GaRcIA MDA, Roben; RUs1 Popesta, Ml
viviends'. LHA. Mdeo.

‘Ciudad Vicia. Esquema de lastipologas de
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la Belle Epoque. De ella destacaron el Club Uruguay de 1888, la Tienda Corralejo
de 1914, el Hotel Alhambra de principios de siglo, entre otros. Las variadas
formalizaciones y el crecimiento en altura de la edificacién, modificaron el espacio

delapl y
(Fig. 32).

Si bien la i itecténica del entorno del entos renovd la
imagen dela Ciudad Vieja, tejid

jerarquizado por el hecho de ser el corazén de una ciudad mayor. Dicha jerarquiza-
6n del tejido se apoy6 particularmente en los nuevos programas arquitecténicos
como en la mayor de los ya existentes, expresando el espiritu de la
€poca. La incorporacién de nuevos sistemas constructivos aunada a la riqueza
formal aportada por el eclecticismo permitieron en mayor medida satisfacer la
imagen y la funcionalidad requerida por los programas fin de siglo. Por su parte la
ienda adoptd en general un tratamiento menos austero, més vibrante, aunque
sujeto en gran medida a un ordenamiento cldsico de la ornamentacién. A pesar de
la renovacién expresiva detentada en este fmpetu constructivo, el manejo de un
c6digo formal y de normas de composicién no ajenas al entorno, y la aplicacion de
la misma Iégica asociativa del tejido consolidado, redundaron en una calificacién
del mismo.

Vi

Resulta demostrativo de la entidad de los nuevos programas y de la caracteriza-
ci6n funcional de la Ciudad Vieja, el proceso desarrollado en tomoa la construccion
de la Casa Central del Banco de la Repiiblica Oriental del Uruguay. La institucién
fundada en 1896, se instal6 en el edificio refaccionado que ocupara el ex-Banco
Nacional, en Ia esquina noroeste de las calles Zabala y Cerrito. Hacia 1910, ante
crecidas necesidades locativas, se abri6 I polémica sobre la ubicacion de la nueva
sede. El Directorio del B: Genel imiento de | le un
distrito bancario, bursitil y financiero localizado en la calle Cerrito entre las de
Zabala y Treinta y Tres. Al se habian instalado esponténcamente entre 1857 y
1867, las siete primeras instituciones bancarias surgidas en la ciudad (25). Obser-
vando la necesidad funcional i tienen las instituciones financie-
ras, y la incidencia de la proximidad al puerto en tales actividades, en 1920 sc
resolvi6 ubicar el nuevo edificio en la misma manzana de su primera sede. Se
reafirme asf el distrito bancario de la ciudad, continuando la tendencia atin de

ciudades mis poderosas del mundo, de mantener estos centros en el mismo
donde surgieron espontdneamente. Al despejar el terreno para las obras, del
demol i i i época, el dela Bolsa
de Comercio antes ocupado por la Bolsa Montevideana, inaugurado en 1867 y el
del Hotel Oriental, inaugurado en 1865. Los arquitectos Juan Veltroniy Ratil Lerena

25. El Banco Maui Y Compafia (1857), en I esquina suroeste de Cerito y Treinta y Tres; el Banco
‘Comercial (1858). en la esquina suroeste de Cerrto y Zabala; el Banco de Londres y Rio de Ia Plata
(1865), reinta y

Zabala; el Banco Montevideano (1865), cn la squina suroeste de Cerrito y Misiones; el Banco ltaliano

(1866). en la esquina noroeste de Cerrto y Zabala; ¢l Banco Navia y Comparia (1866), en Ia esquina

noroesie de Cerrto y Misiones y el Banco Oriental (1867), en Ia acera oeste de Misioncs préximo &

acroe

Acevedo fueron los autores del proyecto, que ocupé el 80% de la manzana,

ind he de vered: mayor, Eledificio,
inaugurado en 1938, resy al “principio de permanencia” mediante el uso de
eriales nobles y apel al clasicismo monumental para brindar la imagen de
0y seguridad, requerida por la arquitectura bancaria de la época. (Fig. 33).

Dotacién de servicios

El periodo correspondiente a las cuatro décadas que siguieron a la finalizacién
de la Guerra Grande, marcd el avance mis significativo en la historia de la dotacién
a la ciudad de Montevideo. Los variad

de sevicios
taron en primer lugar a mejorar las condiciones higiénicas a nivel doméstico y
urbano y alograrel may, didad de la poblacién.
En la medida que la instalacién de los mismos privilegid en primera instancia a la
Ciudad Vieja, é 6 6n primigenia, imultd

su valor del suclo.
En 1854 la firma del contrato con la Empresa Arteaga, dio origen a las obras de
ideo, p é bord:

de que en 1878 un informe de la Direccidn de Obras Piblicas registraba 61 Km. de
red cloacal, sirviendo a 10,371 casas (26), la conexi6n a la red no era obligatoria y
Ios pozos negros segufan causando problemas de contaminacién. Ello tendié a
resolverse luego de 1913, al cometerse por ley a la Junta Capitalina e estudio,

6ny conservacion del i Jas obras particulares
y obligando a la toma del servicio.

Otro adelanto apreciable en el periodo, fue el procesado en la pavimentacién de
calles porel Eli del i dichos
gastos, establecido en 1855, dio gran impulso a las obras abarcando en pocos afios
a la mayoria de las calles de la Ciudad Vieja. Contribuyendo al propésito de
acondicionar las calles y “modemizar el espacio piblico”, en 1858 se eliminaron

yi las aceras y las tubs fion de I
que protegian del paso de las carretas. Asi la ciudad perdi6 un elemento caracteris-
tico de su fisonomia colonial
demés de

, incidio laimagen
¢ higiene de la ciudad el “Reglamento de Limpieza” de 1861. Este obligs a los
vecinos a barrer el frente de sus casas hasta la mitad de la calle y a amontonar la
basura para ser recogida por los carros. La quema de basuras dispuesta por el
Reglamento, se realizd primero al costado oeste del Cementerio Central, trasladiin-
dose luego a Punta Carretas y después a las costas del Buceo en funcién de la
‘expansion urbana. En 1916 se inaugur6 la “Usina incineradora de ba ima
al Cementerio Central. Desde 1885, ¢l “Impuesto de Salubridad” englob6 los
sufragios 6n de basuras, barrido y riego de calles y alumbrado piiblico.

26. CASTELLANOS, Alfredo. “Montevideo en e siglo XIX". N.T. N°3. pp. 44  46.
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Un adelanto imperioso fue el relativo al abastecimiento de agua. Su necesidad

acusé por el incremento poblacional y por que las antiguas fuentes se iban
agotando, volviendo salobres, contaminando, o iban siendo cegadas por las cons-
trucciones. La gran sequia del afio 1866, que inutilizs los aljibes, indujo al Jefe
Politico José Bustamante a instalar fuentes en las plazas piblicas. En 1867 se
inaugurd en la Plaza Constitucién, frente al Cabildo, la fuente del marmolista Juan
Ferrari, donada por Garibaldi en recordaci6n a las penurias de agua sufridas durante
el sitio de la Guerra Grande. Esta se abastecia de un pozo excavado en el subsuelo
del Cabikdo, En busca de una eficentc solucion, en 1867 el Gobierno hizo un
llamadoa de agua a la ciudad. De ell d
la propuesta de la Empresa Lezica, Lands y Fynn, que establecfa la usina de
captacién en el Rio Santa lucfa. En 1871 se librd al uso piblicoel Servicio de Aguas
Corrientes, conla dela fuente de mérmol
ubicada en el centro de la Plaza Constitucion. (Fig. 34). La instalacion comprendia
dos cafierias principales de distribucién, una por el Camino Goes hacia el norte y
otra por el Camino de la Figurita hacia la Ciudad Vieja. Los depésitos, ubicados a
100 mts. de altitud sobre el nivel medio del Rio de la Plata, sobrepasaron la altura
de la edificacion de la época. En 1891 entrd en funcionamiento la lanta purificadora
de Santa Lucia, que tras decantacién, filtrado y andlisis diarios, aseguré a la
poblacién una “buena agua potable”.

Hacia 1860, comenz6 a preocupar lo insuficiente ¢ inadecuado de los mercados,
para abastecer a la numerosa poblacion. En 1859 se habia inaugurado el Mercado
de la Abundancia, oficialmente llamado “del Este”, en la esquina de las calles San
José y Yaguaron. Y aunque fue ol primer mercado con apariencia de tal —sustitu-
yéndose en 1909 por otro edificio de mayor envergadura—, en su origen se
suuso. El Mercado de la Ciudadela
se hallaba ya en estado ruinoso y descuidado, torndndose insoportable la falta de
higiene. EI Mercado Chico por su parte, tenia poca capacidad, ademds de estar
implantado en el extremo oeste de la ciudad. A fin de dar remedio a esta situacion,
se construyeron dos magnificos edificios destinados a mercado: el “del Puerto”,
inaugurado en 1868 en la calle Pérez Castellano, entre Piedras y la Rambla 25 de
Agosto de 1825 y el “Central”, inaugurado en 1869, en la manzana posterior al
Teatro Solis. (Figs. 35 y 36 porel usode Ia
de hierro. Al habilitarse estos mercados, el de la Ciudadela perdié su calidad de tal,
transformindose en tendejones, sasterias, cuchillrfs, cafés,libreri s, imprentas,
etc. hasta su d 1878. Alrededor d 1siglo XX,
los mercados y el abasto de came pasaron de la propiedad o explomcmn por
particulares s autoridades comunales o nacionales.

1 periodo. Al finalizar
la Guerra Grande y con el surgimiento de I Villa de la Unién, se cre6 el servicio

de “6mnibus diligencias” que vinculaba la villa con In cudad, pero s
ésta, fi laPlaza

la aparicién del tranvia de caballos, inaugurdndose en | 868 iSiis SaeTa Clincad
Vieja y la Union. En poco tiempo se multiplicaron as lfncas que surcaban la ciudad

en su direccién de crecimiento, partiendo en su mayoria de las pros
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puerto como el Tranvia del Norte, el del Centro o el del Este. El tranvia otorgd cierta
caracterizacién a las calles privilegiadas por los recorridos —Colén, Rincén,
Sarands, Piedras, Maciel, Buenos Aires, Bartolomé Mitre—, las que cobraron mayor

zal

nuevos horizontes, promoviendo el paseo a las instalaciones
balnearias de Ramirez, Pocitos, Buceo, tan “de moda” por entonces. Algunas lineas
cumplian servicios complementarios, como la Empresa del Buceo que hacia el
Servicio de Basuras y que podia contratarse para servicios finebres. El “Tranvia de
Corrales de Abasto y Mercados”, integrado al sistema ferrocarrilero, realizaba el
abasto de Montevideo, vinculando el Mercado del Puerto con el Chico, el Central
y el de la Abundancia. (Fig. 37). La electrificacion del tranvia hacia 1906, acort6
las distancias favoreciendo la construccién de viviendas en las dreas suburbanas y
contribuy6 ala transformaci6n de la ciudad, iluminando las calles y liberdndolas de
los detritus animales propios del tranvia a caballos. (Fig. 38). Un articulo de prensa
publicado tras Ia inauguracién del servicio ilustraba asf el acontecimiento:
“...viendo aquella fila de tranvias como palacios rutilantes,
Montevideo habia dejado de ser la "tacita de plata” colonial,
era un fragmento de bulevard parisien.... y podria decirse: no
vana Pocitos, van a San Remo, a Niza, a Trowville, a cualquier
rincdn mundano de ta cote d’or..." (21).

En el dmbito de las aspiraciones propias de Ia época, se impulso la instalacién

T e i oty et iEe) Ot e g
Andreoni eswblccw. por conces ema de
y comer-
cios. En 1856 se inaugurd el alnlnbmdo piblico eléctrico de Montevideo, convi
la érica Latina en brindar dicho servicio. Los
ensayos iniciales, restringid m plazas Matri de Cagancha y a
algun1< cuadras de las calles Sarandi y 18 de Julio, reafirmaron la importancia y
i6n de estos espacios piblicos para el ciudadano de entonces. Con ¢l
ity piiblico eléctrico, la imagen nocturna de la ciudad adquiri6 una nueva
dimensi6n. La primer usina generadora se establecid en la calle San José entre las
de Florida y Ciudadela y a fines de 1886, se instal otra pequefia usina en la
desaparecida calle Yerbal entre las de Ttuzaing6 y . C. Gémez. En 1889, con la
inauguraciGn de a usina de Arroyo Seco, de mayor envergadura, el alumbrado
cardcter de
Sumndose a la pujante prestacién de servicios, se incorporaron también los
nuevos medios de comunicacion de ideas: el telégrafo desde 1865 y el teléfono en
1879, cuyas redes tuvieron ripida extension.

M. Mas 1 Di". Mdco. 2/12/1906. En: CASTELLANOS, Alfredo. “La bell
i Arc Mido. 1081 o7 55
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o entidad del conjunto de servicios con que se dot6 a a ciudad en la segunda
mitad del siglo XIX, indujo al estudioso Orestes Aratijo a la siguiente observacién
hacia 1912:

“Montevideo cuenta con excelentes y completos servicios mu-
nicipales, como cloacas, aguas corrientes, alumbrado eléctrico
¥ de gas, dos lincas telefonicas, multitud de tranvias eléctricos
que la cruzan en todo sentido y que se prolongan por las
cercanias de la ciudad, al extremo de que los viajeros que la

que no existe en el otra pobla-
cidn que, relativamente, cuente con tantos eléctricos como
Montevideo, ni que la superen en la calidad de los servicios que
éstos prestan a sus 250.000 habitantes...” (28).

El Puerto de Montevideo

Comprendida en la mejora de servicios encarada en la segunda mitad del
XIX, la construccién del puerto de abrigo fue la cbra de mayor envergadura,
¥ sudrea de infl aescala

nacional.
El puerto natural, constituia una potencial fuente de recursos para el Estado, por
suestratégicaubicacién en las puertas del Plata, lugar de paso del comercio exterior
de una vasta zona. Pero su exposicién al viento Pampero y la escasa profundidad de
las aguas, lo tornaron inconciliable tanto con las pequefias naves como con la
navegacién de alto bordo. En tanto el endeudamiento posterior a la Guerra Grande
impidi6 abordar la compleja y costosa operacién urbanistica de un puerto, la
situacion se fue sobrellevando mediante la limpieza y_profundizaci6n del puerto
natural, la d lacarga y descarga
Lainten: i i
de productos, generd en este periodo una serie continua de muelles del Estado y
privados, que penetraron en la Bahia en busca de aguas profundas. Estos muelles
de madera, d mayoriad desde la ubicacion actual
del puerto contomeando la Babia hasta la dcs:mhocadum del Pantanoso.
productivo del pais y a
os rcqumms de la renovada navegmon, rcclén se hizo viable con la Ley de 1883
Esta autoriz6 al Poder Ejecutivo a realizar I obra mediante un empréstito exterior
© concesién a una empresa. Tras sucesivas propuestas procedentes de concesiones
¥ concursos, o proyecto nalmente aprobado surgiG de una comisicn integrada con
técnicos ext Ent Kiimmer y Guérard,
representantes de la empresa Luther de Bmumw:lg, Berlin y Viena que habia
ganado el concurso internacional para el puerto en 1889. Por Ley de 1889 se crearon

28. ARAUIO, Orestes. “Diccionario Geogréfico del Unuguay”. 2* Ed. Tipo. Lit. Moderna. Mdeo. 1912. p.
304,
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ala“Comisin Obras del Puerto d . En 1901 se firmé
contrato para realizar las obras con una empresa francesa. Ese mismo afio se
iniciaron las obras. El contrato comprendi la construccién de: dos rompeolas o
escolleras, un dique de cintura del puerto, una vasta extension de muros de muelles
on sus terraplenes y ramblas adoquinadas, un dique de ribera con su terraplén, un
canal de entrada, un antepuerto y dos drsenas. Durante la ejecucién de las obras se
introdujeron numerosas modificaciones respecto al proyecto aprobado. EI plan en
 la ganancia
de 60 his. de terrenos al mar (distribuidas entre la Aduana y el Arroyo Seco), la
realizacién periédica de operaciones de dragado para mantener la cota de profundi-
dad estipulada, y la mejora del equipamiento destinado al transporte y almacena-
miento de productos. EI 25 de agosto de 1909, se inaugur6 oficialmente el Puerto
de Montevideo, aunque desde 1904 se habian ido habl!u;\ndo las obras concluidas
e incluso éstas después de la ion estuvo
exclusivamente a cargo del Estado, sin participacion de capi nle« privados naciona-
les i extranjeros, lo que evidencia el esfuerzo realizado para lograr la rapida
ejecucién de la obra, dada su incidencia en la economa nacional. En una actitud
propia del Estado “intervencionista”, hacia 1909 se aprobé el monopolio estatal de
la administracién y explotacion del Puerto Comercial de Montevideo, especificdn-
dose que éste comprendia ademds del puerto artificial, todos los puntos de la bahia
donde existian instalaciones destinadas al servicio portuario. Las obras del pucto,
en tanto contaron con rubr if alo largo del sigl
tando y mejorando el plan inicial (Flg: 39 y 40). En 1980, s cred la “Comisién
Técnica Especial” para el estudio del rea de la bahia, especialmente en lo que se
refiere al desarrollo de los servicios portuarios y de la Armada en el drea compren-
dida entre la Base Naval y la Escollera Sarand.

La construccidn del Puerto de Montevidea, en la primera década del siglo XX,
Su centralizacion de as expor-
taciones ¢ determind la del territorio al
en los sistemas ferrocarrilero y carretero—, como un esquema radial con centro en
Ia capital-puerto. El incremento de la actividades portuaras incentivadas por su

61 y bursitiles

en su drea inmediata: la Ciudad Vieja.

El espacio piblico. La Plaza Zabala

En el transcurso de la segunda mitad del siglo XIX, el interés por el espacio
piblico se hizo manifiesto a través de las diversas disposiciones que atendieron a
yasupuestacn valora Entanto

Ia evolucién urbana fue llenando los huecos y haciendo desaparecer los espacios
libres, pulmones de la ciudad, dicho interés se canaliz6 mediante el significativo
aeto de creacién de espacio piblico abiero. En efecto, durante la dicadura de

laPla
Cindadela § e o origas 1 lasa 7ol Sesiiido a élvel predio de la Casa
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del Gobernador. Opinaba Latorre: .. Que las grandes plazas piblicas como medida
higiénica para los centros de poblacion, son una necesidad reconocida por la
ciencia....” (29); y en atenci6n a ello, el 31 de diciembre de 1878, decret6:
Elantiguo edificio denominado “Fuerte” serd demolido eri-
giéndose en el sitio que éste ocupa una plaza piiblica que s
denominard Zabala....” (30).

Donde esti ubicada la Plaza Zabala, se implant6 hacia 1724, una de las primeras
construcciones de la peninsula, el “Fuerte Grande”. Su particular orientacién
lugar a dos interpretaciones, distinguiéndose por un lado razones militares, y por
otro I posible correspondencia con la estructuracicn estpulada por 1 Leyes de
Indias para las ciud:

aransanamiento con orientaciéa diferents, absorbié sse edificio generando una
particularalteracion en el regular damero. En 1790 el fuerte cedi6 su lugarala “Casa
del Gobernador”, que tomd como nombre popular el del edificio anterior. Tras
ordenarse su demolicion permaneci6 como baldfo, hasta que al crearse en 1889 la
“Direccién de Paseos”, se encargd su disefio al paisajista francés E. André, desta-
cado técnico que incluso elabord un vasto plan para Montevideo. La creacién de Ia
Plaza Zabala —singular en su origen por nacer de una expresa demolicién—,
inscribi6 en la politica de parques, plazas y jardines surgida a fines del siglo XX y
que a principios del siglo XX dio lugar a los principales parques montevideanos
(31). Adin cuando dicha politica tuvo una orientacién primordialmente higienista
—como causal en la creacién de espacio abierto—, la mentalidad Belle Epoque y
la aspiracion de asemejar Montevideo a las europeas ciudades jardin, dirigi6 la
atencion al disefio del espacio, contramndose para ello a wcnicos extranjeros,
916, con la
Craciide o “Seceion EATRTISoLaledis (oe Peseiog y Giader (ol eterio
higienista cedi su primacia al esteticista.

E1 31 de diciembre de 1890, se inaugurd el denominado “Jardin de Zabala™,
conformado mediante amplios canteros de césped con macizos de flores y variadas
especies de drboles, bordeados por caminos de arena. Completaron la ornamenta-

deh I bebedero g6t

con cazo pendiente y la verja gdtica ochavada con portoncillos que la circunds.
Aunque la verja original fue luego sustituida y no estdn ya los portones que se
cerraban al atardecer a la usanza de los parques franceses e ingleses, la Plaza Zabala
debe a la verja parte importante de su fisonomia caracterfstica. Varias plazas
‘montevideanas fueron ms tarde bordeadas por verjas, pero éstas paulatinamente
fueron desapareciendo. (Fig. 41).
A diferencia de la Plaza Independencia, destinada a las grandes festividades, y

de la Plaza Conslllucmn sede histérica de la vida social, Ia Plaza Zabala se

el remanso tal como lo previé
20, FERNANDEZ SALDARA, 1 M. Diario “E1 Dfa". Meo. 1938,
30. Op.cit
31 1907l Parque Centra,en 1910¢l Parque C:
1911 yen pasco dl Prado
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su acto de creacion. Su singular orientacién determinando accesos oblicuos no
coincidentes con puntos notables del perimetro rectangular, su marco construido
continuo de alta calidad arquitecténica oficiando de borde de respaldo, su tamafio
ligeramente menor que el de las manzanas del damero, su verja circundante, y
particularmente su accidental implantacién urbana al margen de las vias de circu-
lacién jerérquicas, contribuyeron a otorgarle el sentido de reclusion que fue carac-
teristico de las plazas mayores espaiolas, concebidas como plazas cerradas. No
obtuvo sin embargo el sentido de representatividad propio de las plazas mayores,
que ninguna plaza podria disputarle a la originalmente espaiiola y colonial Plaza
Matriz. Respecto al diseito, a pesar de la centralizacion del espacio provocada por

el monumento a Zabala implantado en 1924, la sinuosidad y asimetria de canteros
y sendas,induce a un recorrido libre, pausado en los diversos subespacios enrique-
cidos por el equipamiento y vegetales. La parcial aplicacion del decreto 11235 de.
1958, que fij6 las alturas para su edificacion frentista oscilando entre 26 y 28 mis.
para las distintas aceras, no distorsion mayormente sus particulares calidades
espacial:s (Figs. 42 y 43).

Las plazas Zabala y Constitucién, adquieren un nuevo valor consideradas como
Jas dos tinicas manchas verdes de este barrio montevideano carente de arbolado en
sus aceras. La ubicacién central de ambas plazas respecto a rbano, se
Vertebra a través del cje Sarandi-18 de Julio que atraviesa la ciudad enhebrando
importantes espacios piblicos.

El esparcimiento durante la Belle Epoque

A la Belle Epoque corresponde la mayor cantidad de relatos de viajeros,
destinados a ilustrar la manera como los montevideanos pasaban su tiempo ibre

que brindaba aquella préspera y ciiaadd SadadTo que llevd a describir a Monte-
video como un lugar s6lo para el esparcimiento,

Durante la estacién de verano el escenario para la recreacion lo constituia la
propia ciudad.

La Plaza Consitucién ocupaba sin duda una posicion jerdrquica en las preferen-
s de la poblaci6n. Desde la mafiana recibfa a los paseantes a la salida de la misa
de diez. Por la noche era el centro de confluencia. Una banda militar tocaba en un
quiosco préximo a la fuente, mientras se tomaban refrescos en mesitas instaladas
en gran parte de la plaza. De aquellas vivencias dio cuenta el escritor Giménez
Pastor

la plaza tiene sus noches de verano, deliciosas noches en
que la ciudad sale de sus casas [ .|y va a buscar aire fresco y
amena paz al arrullo de los paraisos” (32).

32. GIMENEZ PASTOR, A. “Mi Montevideo”. 1898, En: CASTELLANOS, Alfredo. *La belle époque
montevideana”. Ed. Arca. Mdeo. 1981. p. 34

61



Por su parte,las calles 25 de Mayo, Sarandiy Rinc6n, daban cabida
costumbre de las compras nocturnas, un pretexto para el pase
el sol las tiendas levantaban sus cortinas. Guirnaldas circulares con picos de gas y
globos, se encendian todas las noches en estas calles. (Fig. 44), La Avenida 18 de
Julio, admirada entonces por sus dimensiones, arbolado y hermosos comercios,
cobrd también con el tiempo gran animacion.

Los miisicos ambulantes eran personajes frecuentes. Los cafés y restaurantes se
distinguian con los trios de arpa, violin y flauta, los bodegones y fondines contaban
con los diios de mandolina y guitarra
el guitamista solo o el acordeonista.

Un evento de gran atraccin era el corso de carnaval, que se celebraba con gran
pompa. Consistia en un inmenso cortejo de comparsas, mdscaras, carruajes y carros
alegbricos, acompafiados por un piquete de caballerfa y la banda militar.

é I les, como la llegada de algin circo,

alaamaigada
o cuando al ponerse

o que originaba gran espectativa en los pobladores.

Un paseo atractivo para las tardes caluros
con barandillas y asientos que databa de 1824. A la brisa refrescante del mar, se
sumaba la vista de la bahia con el colorido iy venir de los barcos y botes. El pasco
con vista a la bahia encontré una nueva altemativa hacia principios del siglo XX,
on la construcci6n de la rambla portuaria integrada al plan de las obras del puerto,
la que dio origen a la posterior construccion de la rambla costancra.

Las relaciones del montevideano con el mar, no se limitaban a lo meramente
visual. Desde 3
lugares de baito. En el sitio donde hacia 1868 se construy el Mercado del Puerto
—sobre terrenos ganados al mar—, habfa existido anteriormente el llamado “Bafio
delos Padres”, sin que porello fuese privativo de Ios religiosos del vecino Convento
de San Francisco. Este consistfa simplemente en una abertura en la muralla que
conducia al mar y un muro e piedra que resguardaba a los bafistas. Hacia I década
delsesenta se construyeron sobre la costa sur los “Bafios de Bastos”, que implicaron

, era la visita al muelle de madera

De las pequefias playitas del sur, cobraron mayor importancia los llamados “Bafios
de Aurquia”, habilitados para hombres o mujeres, que contaban con casillas sobre
estacas instaladas a la altura de la puerta N° I de la calle Maldonado.

La incipiente aficién de la poblaci6n por los bafios, recibi6 un impulso excep-
cional con la construccidn del Establecimiento de Bafios promovido por Emilio
Reus y levantado por el Coronel Gaudencio hacia fines de la década del ochenta. EI
lujos i ), id “Las Piletas”, fi igide la
por las calles Juan Lindolfo Cuestas, Guarani, la Rambla y la calle Picdras,
ostentando por esta ltima su monumental entrada. Fue una concepei6n grandiosa
para su épocasin igual en América Latina, convirtiéndose en un simbolo de la época
de Reus. Fue construido con gran calidad de materiales, destacando los mosaicos y
la claraboya de cristal. Comprenda variadisimos servicios de bafio y un complejo
de actividades sociales sobre la calle Piedras. Lleg6 a funcionar aunque ya langui-
deciente hasta 1907. Pensando E. Reus que un estableci miento de tal envergadura
requerfa Ia presencia de turistas para sostenerse, levant6 en la manzana de enfrente
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el Gran Hotel Nacional, edificio de cuatro pisos ideado para incluir todos los lujos
de la época. La crisis el 90, impidi6 que éste llegara a inaugurarse con el destino
previsto, convirtiéndose posteriormente en local de la Universidad. (Figs. 45 y 46).

Completando las atracciones de la estaci6n veraniega, la ciudad brindaba tam-
bién sus espacios acondicionados fuera de la Ciudad Vieja. Las villas rodeadas de
jardines, para pasar la temporada y el paseo por el Prado Oriental en fines de semana,
constitufan | igada para I d ia la décad:
del noventa, la afici6n por los parques y jardines se complement6 con el gusto por
la costa, alentado por las instalaciones de bafios con hoteles y paradores, que surgian
en los puntos terminales de las lineas tranviarias. Ramirez, Pocitos, Trouville y
Capurro se constituyeron en zonas de recreo muy concurridas, a las que podian
acceder los distintos sectores de la poblacién.

Cuando llegaba el invierno, los espacios abiertos perdfan su atractivo y la ciudad
cafa en el letargo. En relacion a los especticulos existentes, el viajero Theodore
Child escribfa hacia 1890: “..La ciudad no es todavfa lo suficientemente grande
como para mantener una compaia propia de artistas, por tanto ella cuenta con las
compadifas de paso. Existen cuatro salas de especticulos; San Felipe, Cibils, Solfs
¥ Politeama [...]. Cuando no se representan Gperas [...J, no hay siquiera un
“café~concert” y la banda militar no toca en invierno en la Plaza Matriz. Nada que
hacer sino pasear por la calle 18 de Julio y por la calle Sarandi, sentarse en la terraza
del Club Uruguay y mirar pasar las damas, examinar los escaparates de los bazares,
e irse a acostar cuando dan las diez..." (33).

Consolidacion y caracterizacion de la Ciudad Vieja

Hacia 1893, el escritor Magarifios Solsona recojfa la siguiente imagen de la
ciudad, desde la cumbre del Cerrito:

“Desde alli vese la ciudad pintoresca y hermosa,hundiéndose por un extremo
en el anchuroso Plata y por el otro ligdndose con la Unién por el camino § de
Octubre, casi totalmente edificado y orgullosamente extendido por la cima de la
Cuchilla Grande; la Matriz, con sus dos torres y su media naranja de azulejos,
empindndose impotente para conservar el dominio de las alturas que ya le han
quitado miiltiples edificios de menor importancia y valimento, la calle Agraciada
queriendo estirarse tanto como el camino 8 de Octubre para no dejar coja a la

iudad i Luego, y li ; el RiodelaPlara,
y en él: el puerto lleno de barcos, de todas calidades y dimensiones....” (34). (Fig.
).

Lacita de Magarifios deja traslucir algunos factores determinantes para el cierre
de esta etapa, que marcaron fuertemente la consolidacion y caracterizacion de la

3. Citup, Theodore. “Les Républiques Hispano-américaines”. Parfs. 1391, En: CASTELLANOS, Alfredo.
belle époque montevideans”, Ed. ARCA. Mdeo, I
34. MAGARINOS SOLSONA, M. “Desde Ia cumbre del Cerrt
Pais”. Mdco. 1895,

pp- 76y 77
Mdco. 1893, En: ArAUIO, Orestes. “Nuestro
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Ciudad Vicja. El crecimiento expansivo de la ciudad en su conjunto, generando
nuevos barrios y absorbiendo la vivienda desplazada de la Ciudad Vieja, termind
de disolver su’insostenible titularidad de ciudad para asimilarla a un “barrio
montevideano”, aunque singular. Con ello perdi6 en grado considerable su caricter
residencial y hall6 competencia en las alternativas de vida y centros de interés de
otros barrios. La materializacién del puerto, la concentracién de servicios y la
persistente implantacién en el drea de programas arquitecténicos vinculados a
actividades especificas —particularmente de comercio internacional, financieras,
administrativas y hoteleras—, caracterizaron a la Ciudad Vieja como centro espe.-
cializado y de sérvicios.

En cuanto a la imagen urbana, entre las ltimas décadas del siglo XIX y primeras
del XX, In Ciudad Vicja complet Ia fisonomia que e otorg6 su identidad. EI
importante volumen morfologfa. L alturas
méximas poco mayores que la de la catedral, generé proporciones del espacio calle
entubadas pero aprehensibles para el peat6n. La variedad de las nuevas formaliza-
ciones, con riqueza de disefio, aportd un telén de fondo significante. El espacio
urbano se transformo, consolidando y enriqueciendo Ia trama primitiva. En ello

bién el especial las plazas y el las calles.

Si bien la Ciudad Vieja construida durante la Belle Epoque, seguramente s
aparta de Ia imaginada por el “legislador de Indias”, su potencia expresiva, su
elaborado disefo, su capacidad para generar un ambiente armnico y \xgmﬁcanls,
constituyen el mis fuerte para la e la
Ciudad Vieja contempordnea.
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Figura 31. Vista de la Giudad Vieja hacia la bahia, fines del siglo XIX.
Figura 32. Suntuosa edificacion de la calle Sarandi a principios del siglo XX.
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Figura34. Fuente dela

Figura 33. Banco de la Republica
Orntaldel Urvguay. €1 clascismo
monumental como representacion
de la permanencia y el prestigio.

1871,

el Servicio de Aguas Corrientes.

Figura 35. Mercado del Puerto, inaugurado en 1868.
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Figura 36. Mercado Central, inaugurado en 1869.
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Figura 38. €I

Figura 37. Recorrido

del “Tranvia de

Corrales de Abasto y
ados”.

"BOLLPLS, DUPARCHY. STLLARD. WIRIOT.

minads su siecucén por 14 smpress constructors ALLARD. COISEAU, COUVREUX.

' PLANO GENERAL DEL PUERTO

Figura39. i

it

e 3

o

‘Gbras realizadas
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segin el plan inicial.
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Figura 40. Puerto de Montevideo, a principios del siglo XX.

Figura 41. Plaza Zabala con su verja y portoncilos.
Figura 42. Plaza Zabala el equipamiento refuerza su partcular carcter.




Figura

ambient

Figura 43. Plaza Zabala la frondosa y variada vegetacion contribuye a la generacion del

te.
44. Calle 25 de Mayo esquina Zabala hacia 1906.
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ura 47. De “Ciudad Vi

ura 45. “Establecimiento de Barios" de Emilio Reus junto al Hotel Nacional en 1900.

ieja” a *barrio” montevideano, 1885
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IV. Latraza, la circulacion y espacJo

urbano en la Ciudad Vieja de s igloXX
19111973 \%

El intervencionismo de Estado

ado

(1911-15), el
tizando gran parte de

A partir de la segunda presidencia de J. Batlle y Ordoi
instruments y llevo a cabo una politica intervencionista
los asuntos de interés piblico.

Con una ptica nacionalista que procurd controlar la economia del pais y
protegerla del capital extranjero —particularmente del Imperio Britdnico—, ¢l
Estado fue tomando a su cargo verdaderos moropolcs. Promovid el mixino

=l

novedosa concepeidn de recurso. bt especialmente el incremento de la
industria por lo que también se lo conoci6 como “Estado Industrial”.

La aplicaci6n de esta orientaci6n, aunada a la coyuntura internacional favorable
alas exportaciones, d:vwad.\dcIaananuen’a Mundial (1914-18), puso al pais

nivel nacional
fundamentalmente a la cap\lal e operd la transformacion edilicia, el
“embellecimiento urbano” y la extensi6n de los servicios que mejoraron la calidad
de vida de la poblacién, acorde a la aspiracion batllista.

En I décaa el reinta ol proceso de recimients scondnicretrocdic,como
reflejo de la nal de 1929. El repunte tuvo lugar cuando con la
Sq,undAGuermMundul(19'%9-45) Ia coyuntura volvié  ser ventajosaal Uruguay.

s afios
Toss 55, del que resulta demostrativa a duplicacion del producto bruto interno de
la industria de I construccién en dicho periodo (35).

La situacién econdmica favorable se desvanecié hacia los afios 60, en que
empez6 a evidenciarse el atraso fundamentalmente técnico del pais, respecto a
Europa y Estados Unidos. Comenzé entonces una crisis econdmica que por su
permanencia adquiri6 un cardcter estructural.

La orientacién intervencionista del Estado se prolong6 hasta 1973, en que tuvo
suinicio el gobiemo militar de facto.

35. Jacon, Rail."Modelo Batllista ;Variacién sobre un viejo tema?”. Ed. Proyeccién. Talleres Grficos
Fivash. Mdéo. 1988. p. 130y 131
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El habitante, la ciudad, la Ciudad Vieja

H: una de las ciudades mé
importantes de o mea Ello le valié mantener suhistérica atraccién
—aungue por distintas razones—, tanto para la poblacién rural como para la
extranjera. El Censo Nacional de 1908, indica que I poblacion montevideana era
entonces de 309.231 habitantes (36), cifra que ascendi a 657.472 segin el Censo
Municipal de 1930 (37) y a 1:202.757 como registra el Censo Nacional de 1963
(38). Resulta ademis significativo que en el periodo 1903-1930, mieniras Ia
poblacién del un 60%, la ideana se duplicé
(39). La intensa inmigracion posterior a la Primera Guerra Mundial, agreg6 a la
poblacion de origen latino y a las reducidas colonias de mglms y alemanes ya
1 pais, un
de Europa Central y los Balcanes, diversificando ln base cullural de la poblacidn.
La ciudad afrontd el incremento pobmuonal mediante una amplia expansién de

. El sistema fina activa la fundacion
il periféricos. El hecho de quela superﬁcm ocupada por Monevideo hac
1915 dos (40), da idea

de la modalidad de creclm!clllo, de baja e dd Fue recién a partir de 1946, con
la Ley de Propiedad Horizontal, que se acus6 la construccion en altura alentada
adems por el forecimiento ccondmico posterior a Ia Segunda Guerra Mundial,
Est tuvieron como i las -
nidas y fundamentalmente la faja costera cuyo auge conllevé la iy de las
zonas mis antiguas de la ciudad como dreas residenciales.
Otro factor incident en Ia ransformacin montevideana, ue Ia progresiva
enlos albores del siglo—, de sus .En
T promovi su* y 7
el interés en los parques, ramblas y avenidas. Da cuenta de este espiritu, el texto de.
la Ley de expropiaciones para el ensanche del Parque Urbano de 1911, que
expresaba:

“Todo lo que se invierta racionalmente en el embellecimiento
urbano de las ciudades tiene su compensacion aiin del punto de

ico,

ecor
que dichas obras estimulan” (41).

Por otra parte, se promovié la renovacién edilicia en los lugares considerados

como miis representativos y de mayor jerarquia, mediante el impuesto a la edifica-

cién inapropiada de 1926 Este afin “modernizador”, recay en los frentistas a las

36 fuvanez R: Aa, M Boceuaaoo, L. “E| Monieviden do la esprsi (1868-1917". E.8.0.

1A "Radmg.a«rmwxmmo Carp.40.1.7.

3. LTU. Monteriden i 1. Fac. de Arg
Mdeo. 1990. .

2. cos, Redh Bp-si . 1043 107

i

incuentenario. EI Siglo". p. 392. En: Jacon, Rati. Op. ci. p. 101 a 103.

plazas Treinta y Tres, Cagancha, Independencia y Constitucion, ala Av. 18 de Julio,
a calle Sarand y algunas otras calles de la peninsula. Complementando el mejora-
miento urbano, se prosiguicron las obras en matria de servicios piblicos, exten-
diendo las redes de sancamiento, alcantarillado, agua potable y energfa cléctrica y
priorizando las obras de , en funcién de los de los
nuevos medios de transporte.

En la tercera década del siglo, Montevideo ostentaba la categorfa de una de las
ciudades balnearias mejor dotadas de América Latina. A sus hermosas playas unia
las posibilidades de esparcimiento de una gran ciudad: hoteles, restoranes, clubs,
teatros, y lugares de paseo al aire libre.

Enelp 6 P i las primeras
décadas del siglo XX, la Ciudad Vieja se mantuvo como una unidad urbana con
marcada identidad. Su singular historia, su configuracion fisica peninsular defimi-
tada, su caracterizacién funcional con la posesion del principal puerto del territorio
nacional, contribuyeron ala definicion de dicha dentidad. Al perder la redileceicn
comolugar

como drea de servicios, un: 6nenla 6n de
la

tividades comprendidas. Las nuevas instalaciones portuarias y la coyuntura
temacional, promovieron el incremento de las exportaciones e importaciones,
2 et :

ellas vinculadas y fundamentalmente del corazén financiero a escala nacional. Este
ciimulo de actividades terciarias, caracterizadas por sus relaciones de interdepen-
: T %

observado en el siglo XIX. Analizando los datos aportados por el Inventario Basico

o actividades terciarias uﬁnc.nd.u en la Cindad Vicja fucron las oficinas,
diversas de la piblica y estudios
Estas se i it L

yendo el sector ubicado al suroeste de la Plaza Zabala. (Figs. 49 y 50).

En lo que se refiere a la actividad comercial que se asent6 en la Ciudad Vieja,
ésta denota la caracterfstica de estar zonificada por rubros. Aquellos que implican
un drea de influencia a escala de la ciudad se localizaron particularmente en las
calles Bacacay, Bartolomé Mitre, Juan Carlos Gomez, Colén, 25 de Mayo y Sarandi
entre Juncal y Col6n. En general, respecto al comercio de categoria, que durante el
siglo XIX fuera privilegio exclusivo de las calles 25 de Mayo y Sarandy, se observa
un progresivo desplazamiento hacia la Ciudad Nueva, sobre el eje Sarandi-18 de
Julio, acentuado desde mediados del siglo XX. Ademds, en el drea de predominio
resldencm] se implantaron cometcos de servcio directo  n vivienda. (Fg. 1)

1983, hab
se msmbuycn ¥ orl i doT 0 Iia o 48wl SHiand Zabalas
Cerritoy 1. C. Gomez y se densifican hacia el suroeste. (Fig. 52).




Las actvidades clturals y de esparcimiento uﬁecldns por la Ciudad Vieja, en
sumayoria pres dest

teatros Solis y Odm varios clubes sociales y depon 05 y el Mercado del Puerto,
do nterés incluso uristica: No obstant, en1a tfimas décadas 12 Chudad Vieja ha
ido perdiendo el privilegio de las salas de espectdculos, las que se han ido despla-
zando hacia la Ciudad Nueva. Los espacios abiertos usados para esparcimiento a
escala barrial, estdn constituidos por las plazas Zabala y Constitucién, la Rambla
Sury las calles apropiadas por los nifios para sus juegos, sobre todo en el drea de
predominio residencial. A escala de la ciudad, presentan especial atractivo la
Rambla Sur, la escollera Sarandi y el Puerto, ya sea para deporte, pesca o simple-
mente paseo.

Completando el conjunto de actividades, se destacan por su drea de influencia
que supera la Ciudad Vija: a religiosa, contando entre los lugares de culto con la
Jcn\rqula de Ia Catedral Metropolitana; la hospitalaria, con el Hospital Maciel que

ubicacién
por la Armada Nacional en el extremo noroeste de a peninsula por razones
estratégicas,

La persistenca del proceso de especializacicn referido, marc en el correr del
siglo, ciertas poblacional y en | habitacio-
nal. La poblacién puede distinguirse, en funcién de su radicacién, entre residente y
flotante. La primera, tiende a i

o i

los

datos censales, registrando en el drea de la peninsula al oeste de la calle Ciudadela
22.614 habitantes en 1950 (42), 22.233 en 1963, 18.918 en 1975 (43) y 15.711 en
1985 (44), denotan el constante descenso poblacional. La poblacién flotante, cons-

le semana, se detecta una

oblacionales msenzd:n. se vieron acompaiiadas de cambios a
nivel habitacional. El destino de los c fue modificando, por la alta
demandia e variados programas de aouerdo zoning detallado. La vivienda s fue
retrayendo hacia el oeste y sur de la penfnsula, particularmente a las construcciones
més antiguas y deterioradas y por lo tanto més accesibles econémicamente. El
inventario de 1983, revel6 que la zona comprendida entre las calles Sarand,
Alzaibar, Solxs Cemlo ¢ Tuzaings, donde predominan los usos financiero y

lberga I mejor: (Fig.

42.“Conso paril do Mmoo Pro 381
43, GRUPO 8 ESTUDIOs Urmao, “La Chdd i de Mioevidea 5.0, Mido, 1983, p. 1,
34 D.GEC. “Informe censlde Manievide, 1989 Mo, LT,

nsa. Mdeo. 1950. LHLA. Car
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53). Asi, dependiendo de la capacidad econémica de los usuarios, los edificios en
mal estado se siguen deteriorando y los mejor conservados reciben trabajos de
mantenimiento. Se detecta entonces una disminucin del “stock” de viviendas,
ocasionada por la y agravada por las os nume-
rosos desalojos producidos por declaraciones de “finca ruinosa”. Paralclamente,
continia la subdiv ifici i ion o i

tancias, se tornan frecuentes el hacinamiento y la baja calidad de vida. El sector
suroeste de la peninsula, de predominio residencial, comprende en mayor propor-
cién la vivienda individual y agrupada, mejorando las condiciones.

El ambito arquitectonico

Elacceso de Montevideo a la segunda década del siglo XX, como una ciudad en
crecimiento y con la aspiracién de embellecer y moderizar su imagen para
transformarse en una ciudad balnearia y turistica, tuvo como sustentos fundamen-
tales: el contacto permanente con la idades arquitecténicas pujantes en el
ambiente internacional, las disposiciones legales relativas a la edificacisn y el
afianzamiento en los nuevos materiales y técnicas constructivas.

La Facultad de Arquitectura constituida como tal desde 1915, becaba a Europa
y Estados Unidos a sus més dmncndm egresados, posibilitando su puesta en
contacto con las real e la renovadora As
regreso al pais, éstos plasmamn con frecucncin 5 Rsevas formas gsométticas y
auslem:, e ostentaban s evistas de arquitectura extranjeras e circulacion en cl

R B al Uruguay en 1929,
con sus reflexiones y propuestas respecto a la ciudad, dejé también su influencia.

Hacia fines de la tercera década del siglo, hicieron su aporte a la ciudad
numerosas obras representativas de una arquitectura renovadora nacional, con
e I

en ocasiones del expresionismo alemdn. Atin cuando estas obras no fueron
acompafiadas de explicitos postulados tedricos a la manera europea, recrearon el
nuevo lenguaje formal atendiendo ademis a los requisitos funcionales y respondic-
ron en mayor medida a las necesidades del nuevosiglo. Uno de los primeros aportes
en la transicién a las nuevas imdgenes, lo constituy6 el edificio de la “Aduana”, obra
del Arg. Jorge Herrén por concurso de 1923. Aunque proyectado acorde alas normas
de composicion clsicas, fue eximido de todo elemento puramente decorativo,
impactando por su sobria estética basada en las relaciones lleno-vacio y en las
proporciones. Su implantacion en la acera norte de la Rambla portuaria frente a
Pérez Castellan o despego
del apretado tejido de la Ciudad Vieja. (Fig. 54). Hacia 1930 el edificio para oficinas
“Centenario”, obra de los arquitectos de los Campos, Puente y Tournier, en 25 de
Mayo esquina Ituzaing6, implicG una concepcion fntegramente renovadora. Su
tratamiento de fachada rescatando horizontales de enlace y fraccionando en paios
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verticales, proporciona una lectura de “conjunto de edificios” que lo asimila al
El U 4s alto de

¥ jerarquiza la trama de sustento, constituyendo un ejemplo de adecuada insercion
de un lenguaje nuevo en un contexto caracterizado. (Fig. 55).

La coincidencia de este perfodo arquitectdnico con una etapa de progreso

econdmico, dinamizé la actividad constructiva privada, ¢ impulsé la realizacién de

obras piblicas de gran envergaduit. El censo industrial de 1929-30 reveld que la

€l21% delos capilales liquidos, e] 32% del personal ocupado y el 23% de los valores.
producidos (45

Entre 1930 y 1950 tuvo lugar en Uruguay, también como reflcjo del quehacer
intemnacional, lo que el critico e historiador K. Frampton denomin con el término
de la “Nueva Tradicién”. Esta estética historicista gustosa de la monumentalidad y
ala que se le atribuy6 una carga ideolGgica para ser explotada como arquitectura
oficial en varios paises —fundamentalmetne en Alemania, Italia, Uni6n Soviética
y Estados Unidos—, pretendi6 llenar el vacio de la arquitectura racional, austera,
abstracta, impotente para comunicar y sentida por lo general como deshumanizada.
Acorde a esta posicion conceptual, el edificio de la Casa Central del “Banco de la
Repiiblica Oriental del Uruguay”, con su monumental estilo cldsico busd repre-
sentar la permanencia, el prestigio y el poder econémico de la institucion. Su
inserci6n urbana merece reparos, en tanto la estrechez de los espacios piblicos

lavision totaly requiere, mientrat

Iaposterior
alaimagen de la ciudad. (Fig. 56). Los arquitectos Arbeleche y Canale a través de
los concursos para la “Administracion Nacional de Puertos” (1938), en la Rambla
25 de Agosto esquina Guarani y para la “Bolsa de Comercio” (1940), en Misiones
esquina Rincén, manificstan un historicismo moderado con su <obrm lenguje
den a las
vistos de ornamento retoman ciertos recursos propios de éstas, R pilares o
1 uecoyel
Con sus volimenes netos y sus fuertes simetrias, especialmente en la AN.P., se
cierran en si mismos priorizando lo edilicio sobre lo urbano y desatendiendo la
il et e : . 5

q porl 6 h
mayores que los frecuentes en el drea. (Fig. 57).
_ Entre tanto, I arquitectua renovadora sgui su evolucién, a través e la obra
1. Vilamaj6 y P. Carve, en el edificio
“Juncal" sito en la calle Juncal esquina Rincon, del afio 1939. Su sencillo juego dc
vclumenec‘ aprovecht las relativas a la
superi icada en funci6n de la altura, para asi armonizar con las cnnsl.mccmr
P e plantas tipo con su planta baja
comercial encara la escala urbana y la peatonal. (Fig. 58). Otras realizaciones como

45. Jacom, Rail. Op. cit. p. 128.
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el “Hotel Nogard”, levantado en 1939 en la esquina de Rincén e Ituzaingd, en la

comprometida situacién frentista a la Plaza Constitucin, con su altura comparable

alas torres de la catedral y su voldmen simple de aristas rectas, ajeno al entor
yla

de la Ciudad Vi

(Fig. 59).

El fin de la Segunda Guerra Mundial puso también término a la “Nueva
Tradicién”, ya que las destrucciones bélicas y la urgencia de vivienda originaron en
occidente cierta reticencia a la monumentalidad. Por otra parte, los gobiernos
lzmheron a trasladar la rcpmsenlncmn |deu|og1ca a los medios de comunicacion,

itectura, por lo que ésta tendid a

y
Fti s experiencias ammom

Hacia mediados de siglo el movimiento interna
en Uruguay. Para entonces, los materiales y la
ioRalistasabi

ional logr afianzarse también
téenicas propios de la estética
la o1 va
ala edificacion dio lugar a nuevas disposiciones que alentaron su crecimiemto en
altura. El Decreto 8.259 del afio 1952, sustituy6 el régimen de limitacién de altura
de los edificios establecido por la Ley de 1885, ampliando el miximo a 19,5 mts.
para os frenistas  vias de ancho menor a 17 mis. y a 22,5 mis. para las vias de
mayora 17 mts. és,el Decreto 11235
estableci6 alturas fijas, superiores a las admiti ta entonces en ciertas calles
de la Ciudad Vieja. Respecto a los edificios frentistas a la Plaza Constitucién fijo:
para la calle Rincn 33,12 mts.; para la calle Sarandi 23,53 mis.; para J. C. Gomez
33 ms. (exceptuando el padrén N° 4597) y para la calle ltuzaingé 20,59 ms.
(exceptuando el padron N°4247). Para la calle Sarandi en los tramos comprendidos
entre las calles Zabala e Ituzaingd y entre J.C. Gomez y la Plaza [ndependencm se
estableci6 una altura obligatoria de 19,5 mis., al igual que para los frentistas a la
calle Plicia Vicja y  a proyectada Galrfa Centenario tambin llumndn Central.
Eld ademis que podrian admit
tratara de “blocks” aislados. Esta desconsideracion mpecm ala morfologia urbana
exnwme —caracterizada por a ausencia de reiro latral y altras dominantes de 2
JuntaD 11238
dcl a0 1958, Dicho decreto estipuls ms Sondicioned que debian cumplir los
edificios de altura sobre—elevada en la parte de la ciudad situada al oeste de la calle
Ciudadela. Definié una zona “A” limitada por los ejes de las calles Juncal, Buenos
Aires, Alzaibar, lados sur, este y norte:de Ia Plaza Zabala, Solis y 25 de Mayo y una
zona “B” comprendiendo el resto de I peninsula. En sintesis para la zona “A”, s
admitirfa la 6n de edificios las alturas
vigentes y hasta de 60 mis. cuando se implantaran en predios esquina de 1600 m2.
de superice mifitta, 40 i de frente minimo y 1o ocuparan mis del 30% del
toalas calles y mediatrices
de la manzana y la exlgencm de unidad de tratamiento de las fachadas. En los 60
mis. d altura, s inclufa un basamento de 7 . que podia ocupar todo el predio,

conel 80% de la had: y estar
de ionami igidos. Sus cubier-
i Enlazona“B", i levad
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podrm ocupar hasta el 35% del prcdlo, sustitayéndose el basamento por espacios
res el subsuelo de un drea no
mfcnol aladel predlc Para los pwmncs sometidos a ordenaciones especiales o
proximos a edificios historicos, el acojimiento a este régimen estarfa sujeto a la
previa gestion de instrucciones particulares.
La imagen de ciudad que resultaria de una aplcacién gencralizada del decreto

propuestas urbanisticas de racionalismo, como por cjemplo o Plan Vorsin paracl
centro de Paris, ideado por Le Corbusier hacia 1925. En ambos casos, el conjunto
de torres rodeadas de verde dnicamente retendrfa el pasado algunos singulares

“monumentos histricos”, los que ya no serian los mismos al ser despojados de su
contexto. El espfritu del decreto desestimaba la “ciudad histérica” y el “valor del
entomo”, en pro de un discutible concepto de modernidad.

En i ipont: legal
dela prictica en los procedimientos constructivos y del hdbito visual y conceptual a la
arquitectura renovadora. Estas circunstancias actuando en conjunto, al impulso de la
bonanza econdmica de la segunda postguerra, comenzaron a distorsionar en mayor
medida a consolidada imagen de Ia Ciudad Vicja, hecho que se agudizo con el “boom”
de la construccion producido en la década del 70. A los edificios renovadores en altura
realizados hasta mediados de siglo, comenzaron a sumarse otros que no solo por su
altura sino por sus proporciones, textura, color y tratamiento formal, fueron transfor-
mando el espacio urbano. Algunos ejemplos de ello pueden encontrarse en el “Hotel
Victorda PLaza’, Jevantado frene  a Plaza Independenciacn 1950, con su vertcali-
noaloque fuera
de la plaza; nel diico M ubicado n laesquina de Sarandi y J. C. Gomez, de
la década del 60, cuyo pobre discfio y fuerte coloracién desentonaron en el arménico

“Ciudadela”, la calle Juncal esquina
Sarand{ en 1963, cuya acristalada pantalla de reflejos azulados oculta el perfil de la
Ciudad Vieja desde su acceso. (Figs. 60, 61 y 62).

Otro tipo de transformaciones que afectaron ademis la morfologfa urbana,
fueron las sustituciones del catastro existente, realizadas como complemento de.
importantes trazados viales. Estas favorecieron la construccién de edificios en
blogue, o sea con dimensiones de planta vastamente superioes a las del predio
tradicional. tipologfa los
dos edificios de la Empresa Lamaro con plnnl.n baja y ocho pisos, realizados en la
década del 60 con frente a la calle Reconquista. EI comprendido entre Zabala y
Alzaibar ocupé todo el ancho de la manzana y el ubicado entre Alzaibar y Colén
tom6 aproximadamente la mitad de ésta. En las dos manzanas que siguen hacia cl
oeste, el edificio de viviendas del Banco de Seguros con planta baja y cinco pisos
¥ del mismo periodo y el de LN.V.E., de la década del 40, ocuparon también todo
el ancho de la manzana. Remat6 esta sucesion el edificio “Peninsula”, de la década
del 80, con sus catorce pisos de altura en posicién transversal a la calle Reconquista.
Como earacteristicas comunes a todos ellos —favorecidas por el reamanzanado y
loteo adyacente al trazado de la Rambla Sur—, result Ia uniformidad en las
formalizaciones, la aparicién de edificios de doble frente, alturas superiores a las

82

dominantes en el drea y particularmente la conformacién de una pantalla que se
interpuso entre la Ciudad Vieja y su limite geogréfico natural: el mar. (Fig. 63).
Otro caso significativo de desaparici6n de un catastro antiguo, fue el producido
por la ampliacin del Ministerio de Transporte y Obras Pblicas, al destinarse el ex
Hotel Nogard para su sede en 1975. La nueva construccion, que ocupd el resto de
la acera de la calle Rincén frente a la Plaza Constitucion, ademis de obstruir las
visuales hacia el puerto y de proyectar un importante cono de sombra, se elevé por
encima de las torres de la Catedral, desfigurando uno de los espacios piblicos que
més identidad confiri6 a la Ciudad Vieja. (Fig. 64).
En cuanto a la ampliacicn del Hospital Maciel, comprendida en la manzana que
frenta su sede por la calle Guaran,
cn I trama. Su proyecto, iniciado en 1966, previ6 una ocupacicn parcial de la
ariables en las disti
aparque m superficie no edi En virtud de ell demolidas varias fincas,
hastaque laIM.M. ? ntender que la idea del
3 vl
0 proyectado, se promovi asignar a ese fin el drea de parque, lo que implicé en
definitiva una propuesta desurbanizadora. En cuanto al edificio en si mismo,
organizado en subsuelo, planta baja s pisos, éste se conects con el antiguo
hospital
con el trifico. EI nuevo hospital, conllevn la propuesta de una inltnismsdin
izante”, contrapuesta a la caracterizacién de la zona. (Fig. 65)
Como resulante urbano del quehacer cdilicio en ¢l transcumx de estas siete
décadas del siglo xx, se prod u magnitud
fisica, implantacion y tratamiento pléstico y formal, se impusieron al entorno. Se
alterd de este modo la unidad morfologica de Ia Ciudad Vicja, determinada en base
frontales ni laterales por edificios de alturas
slmllarcs al igual que su tratamiento plastico —sin detrimento de la variedad
formal un espacio urb la traza que le sirvi6 de
sustcnm (0. Por otra perte, la imagen resultante sugiere un trasiego de los simbolos de
lacomunidad desde sus ms antiguos mojones: la Catedral, el Cabildo. ., hacia otros
representativos el poder econdmico y del aparato admi

La aparicion del automévil y su incidencia en la trama urbana

Entre s transformatciones urbanas gestadasen el correr el siglo XX, furon do
particular
terrestre. La aparicion del automévil en el Uruguay en los primeros afios del siglo,
no solamente incorpor6 al paisaje urbano un nuevo y dindmico conformador
espacial, sino que ademds condiciond su trama de sustento, induciendo modifica-
ciones enella y jerarquizando el papel de la red vial en la estructuracién de la ciudad
en crecimiento.

1 pais en las primeras décadas del siglo, impuls6.
la répida y vasta difusion del transporte automotor. Las obras de asfaltado realiza-
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das en Montevideo hacia 1911 y 1920, facilitaron la circulacién de autobuses,
alentando su competencia con los tranvias eléctricos de infraestructura fija (46).
La instalacién en el Uruguay en la década del 20, de las plantas de armado de dos
poderosas empresas automotrices norteamericanas, impuls6 la inversién en este
nuevo bien de consumo. Hacia 1930 la consolidacién de la red vial de la ciudad,
jerarquizando las ramblas y extendiéndose en carreteras al sur y este del pais ¢
incluso en algunas ciudades del interior, resuli congruente con el ambicioso
objetivo de “pais balneario y turistico”.

En 1930 Montevideo contaba con 37.000 autos registrados, lo que correspondia

uno por cada 16 habitantes. Uruguay el tercer pais
americano con mayor niimero de automéviles respecto a su superficie y poblacién
y el tercero en América del Sur en nimeros absolutos (47).

La caudalosa apropiacion de la calle por parte del automvil, produjo en la
Ciudad Viejaun particular impacio. Su condicion de centro deactividades, nuclea-
dorde i
de autos y lineas de transporte colectivo, en un drea limitada por su propia condi
peninsular. La insercion de este fenémeno en una trama vial concebida dos siglos
atrés, en funcién del peatdn y la traccion a sangre, con angostas aceras y absoluta
prescindencia de dreas para estacionamiento, agravé la situacion.

La problemitica surgida con la aparicién del automévil que en diferentes grados
afect a toda la ciudad, sumada al desordenado crecimicnto que se operaba en

motivé el de propuestas urbana de tipo

il CGne] i rdenar I cdad cfente 5L conteito ideolGgico de entonces,

caracterizado por una cultura europeizada y un Estado intervencionista con una

imagen de prestigio ganada, dio como caracteristica comiin a las iniciativas desa-

rolladas hasta 1930, I influencia del Plan de Haussmann para Paris. La esencia de

€staE ropuesas s oot en sperponer  atrams urbana cxisiene, un sistema de
amy los espacios mi de la ciudad y

iertos edificios piiblicos, cuyos monumentales proyectos apuntaron al enaleci-
miento  prestigio del stado. Paa contribuir  esa imagen de cudad, sustento del
parques
¥ paseos, asi como a la erradicacién de dewrmmados sectores de ciudad considera-
dos indignos, ya fuera por el estado de sus construcciones o por los hbitos de sus
moradores. A esta posicién urbanistica y comprendiendo el dmbito de la Ciudad
Vieja, respondieron los proyectos del Concurso Internacional para el trazado
General de Avenidas y ubicaci6n de Edificios Piblicos; el trazado de la Rambla Sur
y las propuestas de trazado y ordenamiento edilicio de la Rambla Portuaria y la
Diagonal Fabini. Pero en la medida que la mayoria de las propuestas gencrales no

de sertalesy delsiglo,
fue I niciativa privada que hacia 1930 promovi6 y financio un nuevo Plan Regutador
paraMontevideo. P:

46. Los primeros autobuses aparecieron en Montevideo en 1912 pero recién hacia 1926 funcionaron como
servicio estable.
47. Jacos, Radl. Op. cit. p. 120.
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nal ya eran conocidas en el Uruguay y tuvieron mayor incidencia tras la visita de
Le Corbusier en 1929. Bajo estas condicionantes, el anteproyecto del plan se oriento
mm hs directivas técnicas del racionalismo de los C.LA.M. Los mismos principios
la “Asociacion Pro Ciudad Vieja”, constituida por vecinos, comerciantes
y proplemnm de la zona, al promover hacia 1957 un plan urbanistico para la
peninsula inspirado en la “Carta de Atenas”. Simultdneamente, a nivel oficial se
reconsiderd la postura ideoldgica de pretender imponer a la ciudad existente y en

o b.e.. s Ciudad v,qA en particular, gran parte de las transformaciones producidas
enel espacio urbano de la ant gu.l peninsula pueden atibuirs a cciones puntuales,
exentas de planes a mayor escala é

In legislacién vigento y n tkenica disporible,

E Concurso Internacional de Proyectos para el trazado
General de Avenidas y ubicaci6n de Edificios Pdblicos en la Giudad de Montevideo

Hacia 1911, se contaba con una serie de P parciales respecto a las
necesidades urbanas, que se pretendid r n plan general mediante un
e e e S e
cmoda y bclla" (AS) El principal antecedente fue el Plan Maillart e 1887, por ol
que se propus idas, una plaza y | Palacio
de Allos Podev=< dcl Estado. Esas ideas de partda, enunciadas en ¢l propio numble

objeuvos concrotas, Ellus fueron mc_yomryamplmrlamd vial urbana, umlporvl s
iada playas y barrios y por
S piiblicos existentes a la vez que ubicar otros tantos.
Bl primer premio, otorgado al arguiteto faliano Augusto Guidini, incluyé
alaCiudad Vieja. Una de ellas
atendi6 al problnma de s accesosal puerto, bicado en el extremo de la ciudad al
borde de una tra y conel
sién. Propuso i e S puerto y el centro,
mediante la prolongacién de la calle Uruguay que se consideraba ya etaba consa-
grada porel 1. Su otra dea, d . fue formulada
mediante el proyecto de “Galeria Central”, que incluso se 1mp\|lsé independientemente
del concurso. Con una inquietud similar a la que Zucehi planteara més de medio siglo
u i i i

ala j i ica. El

ladonorte,

45, Acosta Lawa, H Caromeo s G N, 0. de L0ssi0, 1., MONTEVERDE, 1. MORRA,
€. “Urbanizacicn. E1 Conct el i ey loy R el de Avenidasen i
ad e Monevide. Revish “Arquitctra N 36 S U- Mdeo. Mzt 1920. pp. 33
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proporcionando una circulacion més fluida que la dada por la calle Sarandi. En el
Airesy implantaba

cubiertas de crisal cuyo encuenro se cerraba con una.cripula del mismo materal. La
i, vinculaba
elejedela lancodel Cabildo.L ireccio
de lacalle Bartolomé Mitre, unia i Cuatro
‘grandes palacios aporticados flanqueaban las naves, siendo de mayor importancia cl
que constituia el acceso por la Plaza Independencia. La propuesta adems de sistema-
tizar el trazado en dicho sector de I cudad, apunaba su puesta en valor por enender
queera “el i
proyecto resula por tanto demostrativo no solo de Iasignificacitn de ete tramo de la
calle Sarandi para el ciudadano de entonces, sino que denota la intencion de preservar
su primacia ante el desplazamiento de las actividades comerciales hacia la Ciudad
Nueva, sobre el eje Sarandi-18 de Julio. (Figs. 66, 67 y 68).

El concurso fue adjudicado al alemdn José Brix. En relacion
al drea de Ciudad Vieja, su proyecto fue elogiado por el jurado por la disposicién
de un amplio enjardinado en la Rambla Sur, sacando partido de las aptitudes
paisajisticas del espacio frentista al Rio de la Plata. Su propuesta incorporaba,
aunque de manera periférica, un drea importante de espacio publico abierto a una
Ciudad V.e,a cansiderablements compacta. (Fig. 69).

|

i 1

e
mqultmdcs abordadas por Guxdml ¥ Brix, lo que denota cierta coherencia respecto al
diagnstico de los problermas, aungue sus soluciones concretas fueron bastante cues-
tionadas por el jurado. Pas elp 1 centro, trazaba d
poca jerarquia superpuestas al damero, Proponia también Ia incorporacicn de espacios
enjardinados pero en este caso en la explanada portuaria proxima a la Estacién del
Ferrocarril Central, en un drea ya ocupada por depdsitos y muelles. (Fig. 70).

Los resultados de este concurso dieron lugar a que en 1912, el Poder Ejecutivo
encargara a los ganadores un Plan Regulador para la planta urbana de la ciudad de
Montevideo, comprendida entre la calle Ciudadela y el Br. Artigas. Con la delimi-
tacion de dicha drea, qued relegada la inquietud de Guidini por sistematizar la
ciudad antigua y dotarla de aquellas obras que a su criterio le permitirian conservar
su condicién de centralidad.

Las Ramblas en la Ciudad Vieja

En las dos ltimas décadas del siglo XIX, tvieron lugar varias propuestas de

dad de la ciudad. Todas
ellas incluyeron particularmente el sector que se recuesta a la orilla sur de la Ciudad
Vieja, dentro de trazados de extension variable. Probablemente el interés costero
impulsado por las empresas tranviarias, incidi6 en gran medida en Ia atencién
prestada al borde maritimo. Pero fue recién en los primeros afios del siglo XX,
cuando los requerimientos del automvil comenzaron a modelar la ciudad y el ideal

49. Op. cit.p. 13,
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de “pais balneario” estaba latente, que se encard como objetivo concreto la realiza-
cién de las ramblas, en el contexto de un conjunto de obras de cardeter vial que el
Concejo Departamental entendi6 necesarias para estructurar la ciudad. Esta idea
promovida durante a rimerapresidencia de Balle y Ordotiez,fue desde entonces
retomada y ampliada por la it
yendo lo que el historiador Radl Jacob dio en llamar “ramblomania”. pend
proyectos una amplia y bien ida costera, se dirigie-
ron en primera instancia a vincular el puerto con el cinturdn de playas al sureste
hasta el Arroyo Carrasco. Posteriormente, se plane6 la Rambla Sud América desde
Ias instalaciones portuarias hacia el Balneario Capurro, prolongndose hasta San-
tiago Vézquez tras bordear el Cerro de Montevideo. Finalmente, se estudi6 la
construccion de la Rambla Portuaria como vinculacién de la “Sur” con la “Sud
América”, complementindose en tltima instancia con diversos proyectos de Ram-
bla de Circunvalacion.

La Rambla Sur: Es el tramo de costanera comprendido entre la escollera

Sarand{ y la calle J. Jackson, donde empalma con la Rambla Presidente Wilson

n bre por su particular sela

Naciones U inadas Francia,

Gran Bretafia y Repiblica Argentina. Su materializacion fue producto de un largo

proceso, el que cobrd mayor impulso hacia 1907, cuando el gobiemo encargd su

:sludioa! Ing. Abel Fernandez. En 1908, la concesi6n para la construcei6n otorgada

por Lord Grinthorpe,

s propuestas tenfan en comiin el fin especulativo de e vaston terenos al
mar—la osta

con creces m obras. Sin emb:ugo, TRV R i e i Al complejida

constructiva y el riesgo de la exposicin al oleaje, frenaron la prosecucién del

royecto.

yecto.

Hacia 1922 la iniciativa fue retomada por el Ing. Juan P. Fabini, quien present6
al Concejo Departamental un proyecto fundamentado de Rambla Costanera, que
recibiG rapida aprobacién. Este difiri6 sustancialmente de los dos precedentes, en
tanto eliming el afén especulativo desarrolldndose casi todo sobre tierra firme,
buseando realzar los valores pintores Posteriormente se le introdu-
jeron algunas modlﬁcn fones con el fin de aprovechar sectores de muro de conten-

Pl G oot eV AR e Gl Bl Ejército y la Armndn yel
Templo Inglés. Este tltimo, proyecto del arquitecto uruguayo Paullier inaugurado
en 1845, fue finalmente demolido en 1934 por considerarse que no justificaba I

trazado. 6 réplica del
al primitivo emplazamiento.
or d d 1925, se asegurd la i6n de las obras mediante

un empréstito, con garantia en un suplemento a la contribucién inmobiliaria de las
propiedades beneficiadas por el trazado y en proporcién a su proximidad. Por el
mismo decreto se cre6 la “Comisién Financiera de la Rambla Sur” de cardcter
honorario, a la que se k Testudio de la 6nyla i




de los trabajos, incluidos los expedientes de expropiacién. El Ing. Luis Giorgi
ditector de las obras, completd los detalles de la propuesta de Fabini, con algunas
‘modificaciones. (Fig. 71). En 1926 se coloc6 la piedra fundamental
El trazado definitivo, apunt6 a la economia y seguridad de las obras. Mantuvo
Ios afloramientos rocosos como defensa natural del muro de contencion y para
ar 1 . Eludié lazona temporales,
dejando el dique y Ia usina del lado del mar. E1 Cubo del Sur, vestigio de las
fortificaciones, fue incorporado al desarrollo del trazado. Para seguridad y fluidez
del rinsito, se disefaron curvas de gran radio y pendientes poco pronunciadas. Bl
ancho total asignado a la rambla fue de 50 mes.
hastael parapeto de granito, otorgando 10 ms. a la vereda del lado del mary 5 mis.
alaopuesta. La rambla seria ademds marginada por jardines, retomando el espiritu
dela prup\\:ﬂn deJ. Brix para el Concurso de las Avenidas. En su conjunto la obra
incluy la calzadas, veredas,
cordones, parapetos, enjardinado y alumbrado piblico.

Junto con el trazado de la Rambla Sur y para mejorar sus accesos, se aprobaron
os siguientes anexos: la regularizacién y ensanche de la calle Brecha; el ensanche
de la calle Buenos Aires desde Juan C. Gémez hasta la Plaza Independencia; y la
disposicién de una explanada entre las calles Treinta y Tres, Reconquista, Ituzaing6
y la Rambla, aprovechando el declive natural del suelo para realizar un anfiteatro
con eje en la calle Brecha adas mirando al mar.

En 1945, la Comision promovi el ensanche de la Rambla a 110 mts. hasta el cje
de Reconquista, para dar lugar a zonas de recreo, no obstante, por decreto de 1972
se llev6 a 60 mis. su ancho minimo. Se estableci6 ademds la reglamentacion para
la edificacién frentista. Su altura seguiria la Ordenanza General de Alturas, corres-

: e = %

como excepciones: una altura mixima de 15 mits. para los frentistas a la futura Plaza
Espafia sobre Camacus; y una altura méxima de 42 mits. para el tramo entre Maciel
y Cerrito, en el extremo Oeste. También se estableci6 la obligacion de construir
‘garages en los bloques de viviendas y la prohibicién de colocar avisos o carteles.
Hacia 1976, la Direcci6n de Pasos Publicos de a LM.M, nnpulso el acondicio-
2,5h alles Treinta
y Tres, Reconquista, Camacus, Ciudadela y la Rambla Nacioncs Uridas, para dar
lugar a la Plaza Espafia. C

circulatorio en peine, por la jerarquia de Liniers y Ciudadela. Al norte de la plaza
sobre Camacud, se dispuso una terminal de omnibuses, para trasladar la que estaba
a espaldas del Mercado Central. El diseiio de la plaza priorizd la valorizacién de
vestigios de las murallas de cintura, reconstruyendo un sector de éstas, sobre la
trayectoria de us restos bajo tera. e previd ademis I ntegracion al espacio del
edificio del Templo Inglés y di

tributo a la Madre Patria. El
servicios higiénicos, biblioteca, merenderos, superficies pavimentadas y enjardina-
das y numerosas especies de drboles, de las que se plantaron 70 palmeras. Como
espacio abierto vinculado a la Rambla Sur, la plaza tuvo como objetivo complemen-

a, rincén infantil,
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tar su enjardinado y aportar al vecindario un lugar acondicionado para el esparci-
miento, con el atractivo de su frente maritimo. La implantacién de la terminal de
omnibuses, como tel6n de fondo en el borde de respaldo, no parece contribuir a los
fines sefialados. (Fig.

El andlisis de la operacion urbanistica de la Rambla Sur requiere explicitar

Istas fueron conectar eficien-
Erutmia pemnsula y los barrios costeros, continuar el centro de la ciudad hacia
Ia costa, proporcionar a la poblacién de Ciudad Vieja un paseo maritimo, otorgar
a la “ciudad de turismo” un poderoso atractivo y regularizar y embellecer el
sector sur de la ciudad. El cumplimiento de varios de estos propdsitos, que mds
alld de los aspectos funcionales implicaban la calificacién del drea, dirigi6 la
atencién de la comision al aspecto degradado de su entorno, caracterizado por
construcciones de mediados del siglo XIX mal conservadas y por lo tortuoso de
las calles particularmente en las adyacencias a la traza de las antiguas murallas.
Se consider ademis que los habitos de sus pobladores propios del “bajo”, no
constituian un marco digno de la obra. Con estos pretextos, se procedi a la
expropiacién de los predios comprendidos en una faja inmediata a todo el
desarrollo de la rambla, a lo que se agregd cuatro manzanas a los efectos de
desalojar la prostitucion. Esta operacion que involucr6 929 fincas, dej un drea
de 109.460 m2. para la venta debiéndose destinar el producido a la amortizacion
de la deuda (50). Alli s darfa lugar a la *vivienda sana, higiénica y agradable,
levantada en terrenos bien proporcionados” (51). La concrecion de las expropia-
ciones para demoler y regularizar el amanzanamiento, origind la pérdida de un
sector caracterizado de tejido, la sustitucion de su catastro y modificaciones en
la traza, Desaparecieron asi total o parcialmente las calles Santa Teresa, Cama-
cu, Yerbal, Mini, Valles y Recinto entre otras. (Figs. 73 y 74). Fuera del drea
de la Ciudad Vieja, el trazado de la Rambla Sur borrd de la costa las playas Santa
Anay Patricios. La poblacién del barrio resulté desplazada, en tanto sus recursos
econdmicos no le permitieron acceder a las nuevas viviendas.

En la ideologfa urbanistica aplicada, pueden encontrarse varios puntos de con-
tacto con el Paris de Haussmann. Por un lado la vision higienista, paisajista y la
biisqueda del embellecimiento de la ciudad, particularmente a costa de la destruc-
ci6n de los barrios bajos. Por otro, la concepeion de ciudad extrovertida, abierta a
sus alrededores y unitaria, estructurada en base a una serie de arterias, lo que en
Montevideo se encuadré en el conjunto de planes de carcter vial abordados por el
Coneejo Departamental. En cuanto al aspecto financiero, en ambos casos el bene-
ficio cconémico producido por la valorizacién de los terrenos contiguos a vias
jerdrquicas se canaliz6 a favor del Estado, acorde a la doctrina coyuntural de
fortalecimiento del mismo.

En tanto el proyecto de la Rambla Sur no previé un ordenamiento edilicio para
los frentistas, su posterior concrecion respondié cronolégica y formalmente a la
arquitectura renovadora, mediante la insercion de viviendas en bloque. Esta tipolo-

50, 1M.M. “50 afos de I Comisién Financiera de Ia Rambla Sur 1926-1976", Mdeo. p. 24 y 63
51. Op.cit.p. 81
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gia ajena al entomo, por su catastro de sustento, resolucién exenta, altura y
161 i i trasla
cuya identidad se asocia a la Ciudad Vieja. La ruptura formal y Ia barrera visual
resultantes de la edificacin costera desvirtuaron el objetivo de proyectar el centro
hasta la rambla. Otra contradiccién puede encontrarse en el propdsito de crear un
espacio de esparcimiento, marginando una via concebida para transito répido. La
idea de parque costero, se desdibujo por el escaso tratamiento del verde, tanto en su
disefio para el automovilista como para el peatdn. Los valores observables en la
rambla son atribuibles en mayor medida al paisaje natural que al construido, al no
desarrollarse plenamente las potencialidades del proyecto. Pese a la escasez de
elementos conformadores de la escala humana, surgen atractivos particulares: su
carcter direccional primario como via se ve modificado por la amplitud de la
seccion transversal, por In apertura visual al mar, por Ia presencia de tramos
yd la y lacurvatura
del 6 6 . A pesar del escaso
SR el esparcimiento y de la exposici6n a los fuertes vientos del sur,
la Rambla la vastamente por la poblacin de Ciudad Vieja y por otros
R para paseo, pesca y deporte. (Fig. 75).
EI Plan Fabini: Entre las tltimas propuestas de ordenamiento urbano embuidas
de la ideologia haussmanniana, s inscribid el plan formulado por el Ing. Juan P.
Fabini. La aprobacién de su plano general de trazado en 1928, implicé una nueva
intervencion del Estado, en operaciones tendientes al mejoramiento de la ciudad de
Montevideo, tanto en su funcionalidad como en lo relativo a su imagen. El plan se
basé fundamentalmente en el trazado de ciertas vias de trénsito, que buscaban
jerarquizar valores urbanos potenciales y en el ensanche de otras ya existentes, a los
efectos de mejorar la estructura circulatoria. En lo que concieme al drea de Ciudad
Vieja, el Plan Fabini incluyé el trazado de la Rambla Portuaria con un ancho de 60
mis. y de la Diagonal Uruguay~Florida hasta Rambla Portuaria con un ancho de 30
mts., asi como el ensanche de las calles Florida, Pérez Castellano, Reconquista y
Ciudadela. Los trabajos de la Rambla Portuaria y de la Diagonal “Intendente Juan
. Fabini” gue orginalment sc dsignara *Rfo de Janiro", feron anexados a a
labor de la Comisién
en obras de tal envergadura.

La Rambla Portuaria y los alrededores del Banco Repiiblica: La concepeion
dela Rambla Portuaria —luego denominada Rambla Frankin D. Roosevelly 25 de
Agosto—, tuvo su origen en los del siglo
del Puerto de Montevideo. EI Plan Fabini por su parte aund a la idea de una’ mmbla
adyncenlc al desmmlln de las instalaciones portuarias un criterio de jerarquia, con

inchoy 3 km. las calles Perez Castellano
y Rio Negro. La aslgnaclén de este importante ancho determinG que a Rambla
absorbiera
al puerto y 25 de Agosto que la segufa hacia el sur. (Fig. 76). De ello resultd la
designacion de 149 predios para expropiacion, desapareciendo antiguas construc-
ciones y alterdndose la traza urbana, para generar un borde a mayor escala.
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Lo que en un principio consisti6 meramente en una operacicn de trazado vial,
fue con el correr del di edilicias y
menor escala, tod I partida,
En lo que se refiere a las premisas de tipo funcional, su disefio apunt6 a conferirle
Ll e Vi e r i mayor importancia de la peninsula y casi obligada
para la entrada y salida del puerto; apta para el transito pesado de transporte de
productos y también para vehiculos livianos; de ficil descongestionamiento por su
traza rectilinea, aun solo nivel y de gran ancho y de adecuada conexién de la Ciudad
Vicja con el resto de Montevideo por su vinculacién con importantes arterias.
Respecto a este tltimo punto, el proyecto de la Diagonal Fabini buscd hacer a
més fluida la mlnc:én entre la Rambla Portuaria y el centro de la ciudad. Afos
después, se proyect la Autopista Av.
%t accenacitnsdl 1 L VRIAIPS para vincular rpidamente el Puerto con el
Aeropuerto de Carrasco. Posteriormente, se entendi6 que la realizacién de una via
expresa con cruces a nivel y pocos contactos con la trama, resultaba inconveniente
alos ml stinos detectados entre el puertoy la zona de Tres Cruces, adems
de otorgar una excesiva importancia a la Rambla Portuaria.

En cuanto a los objetivos de orden esético que orientaron Ia concepeion de
Rambla, laccesoa Puerto debia ofrecer una
imagen agradable y representativa e as bellezas naturalesy ediliias de I ciudad.
Enatencién aclloel p
40 mis. e ancho, para contribuir al atractivo d la zona y la pmvl\lon del equipa-
miento propicio para el esparcimiento, juego de nij

Hacia 1930 comez  ealizarse in csmudio cetalado de los sirededores do Ia

d I del Banco de la Repiibli lanecesidad planteada
por el directorio del Banco, de mejorar la circulacion vehicular en las calles de
acceso, tratando a la vez de jerarquizar el edificio mediante la apertura de visuales
que permitieran su contemplaci6n, obstaculizada entonces por las construcciones

a

egr:
alrededores del Banco con la Rambla Portuaria seguramente aumentaria el interés
de ésta, en 1943 la iniciativa fue incluida en el plan de trabajo de la Comisién
Financiera de la Rambla Sur. quednndn a cargo del Arq. Ces'lr Martinez Serra. La

e creacitn do una plasa comprenrhda entre la fachada pos(cnor del Banco y la
Rambla, la creaci6n de otro espacio libre frente a la fachada principal, el ensanche
a 18 mts. de las calles laterales Zabala y Solis entre Cerrito y la Rambla y la
reglamentacion de alturas edilicias en las calles adyacentes. En 1946, la LIMM.
aprob la creacion de  plaza frentista a Ia fachada posterior. Dicho espacio estaria
limitado p R.0.U., sobre las calles
Zabala y Solis. Los predios de la manzana afectada fueron designados para expro-
piacién, no obstante lo cual el proyecto se vio detenido en tanto implicaba la
demolicién de los llamados Galpones de la Marina o Apostadero Naval, sobre la
calle Zabala, levantados en la época colonial. En la década del 80 se inci6 su
restauracién, quedando el resto de la manzana semidemolido y sin una propuesta.
En 1947 la LMM. aprob el proyecto del espacio libre situado en la manzana
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frentista a la fachada principal del B.R O.U.Consisti6 en una plaza en dos niveles
ervaba el sector entre 25 de Mayo y Zabala incluida la “Casa de Lavalleja”.
(Fig. 77). En 1958, el Concejo Departamental aprobd una nueva propuesta para esta

Comercial un predio con una extension de fachada similar a la del B.R.O.U. Las
dos nsttuciones quedaban asfenfrentadas  a plaza rectangular  que adiferencia
delp vehicular. En el di

libres se buscd que sus dimensiones permitieran obtener perxpccllv;l.\ interesantes
de los volimenes pero manteniendo el efecto provocado por la aparicién de formas
‘monumentales en espacios reducidos. En el transcurso del tiempo, las expropiacio-
nes y demoliciones requeridas quedaron a medio camino y el proyecto no llegé a
concretarse. No obstante, en el #mbito de la reglamentaci6n de la edificacion, los
alrededores del Banco Repiblica siguieron siendo objeto de estudio. En 1962 se
modificaron las alineaciones sobre las calles Cerrito y Zabala. En 1964 se decret6
unaaltura fija de 28,7 mts. para las aceras involucradas en el sector de estudio. Esta
altura, algo inferior a Ia que se dispuso para la Rambla, tuvo por objeto destacar
volumétricamente el edificio del B.R.O.U. En 1966 para dar mayor continuidad a
este sector con la Rambla, se hizo extensiva a la acera este de Zabala y a la oeste de.
Solis, entre Piedras y la Rambla, la altura edilicia de ésta tltima. (Fig. 78).

El proyecto de la Rambla Portuaria fue ademis complementado por el Decreto
8.555 del afio 1953, que establecié una ordenanza especial para su edificacién
frentista, entre las calles Rio Branco ¢ Ing. Monteverde. Esta respondi6 a los

i i n de una
formalizacién homogénea, precisada con gran detalle. Las caracteristicas de la
Rambla como via rectilinea y en un solo nivel simlificaron 1a elaboracin de la
ordenanza. El bli
—a regir en una profundidad de 25 mts.—, de 30,10 mts. para el plano de fachada
¥36.40 mis. para un plano retirado a 5 mis.  Ia abligacicn de constnuir un portico

on una Smis.y alturade 6,5 mts.
al dlnlcl smm esta base, s e\pf.clﬁcu entre otras cosas: médulo del prtico,
balcon

e incluso la terminacion de fachada en revoque blanco imitacion piedra arenisca o
materiales nobles de color claro. Probablemente, la rigidez de la ordenanza consti-
tuy6 un freno para la renovacion edilicia. Su aplicacion puntual desvirtu6 la
concepcién original del pértico como elemento destinado a dotar de unidad al
conjunto y proporcionar un paseo a cubierto a todo 1o largo de la Rambla; aparece

mis bien como elemento atipico y ajeno a la edificacion general. (Figs. 79 y 80).
De todas las propuestas vinculadas a la Rambla Portuaria y sus adyacencias, lo
realizado se limit6 al propio trazado. El espacio resultante, con una escala referida
al principal puerto del pafs, aia como bords del estrecho trazado de a Ciudad
Vieja. El
es usado para estacionamiento de autos y (emunal de! ommbnw Io que no se
corresponde con la imagen pretendida. Por otra parte Ia disposicion de numerosos
I drea terrestre del p arrera visual que lo segrega

de la ciudad. Del andlisis de la situacion se deduce la necesidad de valorizar
visualmente el puerto, como reconocimiento a su poder generador de gran parte de
las actividades localizadas en la Ciudad Vieja. La explotacion de la riqueza estética
del paisaje portuario, acompaiiada del acondicionamiento de la Rambla para el
esparcimiento, constituirfan un valioso y singular aporte a la ciudad.

La Rambla de Circunvalacién: Como prosecucién de los trabajos abordados
enel dmbito de la Ciudad Vieja, la Comision Financiera de la Rambla Sur promovio
Ia cjecucién del empalme de las ramblas Portuaria y Sur en el extremo oeste de la
peninsula. Hacia 1970, se aprob6 por decreto el trazado de la rambla perimetral
establecido por la “Comision Asesora de Remodelacién y Ampliaci6n de la Bahfa
y Puerto de Montevideo”. Esta comisién tuvo ademds por cometido determinar el
drea de la Bahia a recuperar no apta como espejo de agua y su asignacién entre la
Administraci6n Nacional de Puertos y la Armada Nacional. Al plantearse posterior-
mente la adquisicién de un dique y posible construccién de un muelle de contene-
dores por la A.N.P., e ntrodujeron cambios en losdestinos d s dreas acordadas.
De este modo, la ylaLMM. vefa
impedida la realizacion de la Rambla de Circunvalacién. Para resolver el conflicto
originado, en 1980 se cred la “Comision Técnica Especial para el estudio del Area
de la Bahia de Montevideo. Esta se integrd con representantes del Ministerio de
Transporte y Obras Piblicas, la Armada Nacional, la Administracién Nacional de
Puertos y Ia Intendencia Municipal de Montevideo. Como un aspecto del problema
en su conjunto, la comisién resolvié por mayoria —con o n de sus repre-
sentantes de la 1.M.M.—, adoptar el proyecto de rambla elaborado por el M.T.O.P.
Habiéndose producido en 1979 la desafectaci6n de la declaracion de Monumento
Hist6rico Nacional, respectoal Millin
posteriores, el proyecto adoptado reflejé esta misma actitud prescindente de los
valores urbanos preexistentes. Con una traza de 65 metros de ancho, ubicada al este
de Ia calle Juan Lindolfo Cuestas, afectaba 12 manzanas, In mayoria edificadas,
de la AN.P., Intendencia
Geneml del Ejército, Club Neptuno, Facultad de Humanidades, ampliacion del
Maciel y de la Armada. Considerando que dicho trazado implicaba la
pérdldu irreparable de valores urbanisiicos y arquitectGnicos, a 10 que se agregaba
Tos ser
la IMM. realizG nuevos estudios en vistas  una solucion alternativa. De ello se
concluy6 que el ancho propuesto resultaba excesivo al flujo vehicular previsto. EI
uso de este tramo seria ocasional, en tanto la Rambla Roosevelt tiene por objeto dar
destino finalen el puerto a los accesos a Montevideoy la a Surdistribuye l trnsito
liviano a la Ciudad Viej \laLM.M.
elabord dos propuestas de menor envergadura y costo y fundamenmlmenle mi
respetuosas de las cualidades urbanas existentes. Ellas consistieron en: la adecuz
ciény de un par de vias, para ello Lindolfo Cuestas
y Guaran; o la opcién de realizar una rambla mis modesta, con un trazado sinuoso
amodo de paseo. (Figs. 81 y 82).
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La posibilidad de dotar al borde maritimo de la Ciudad Vieja de una via
panordmica de trinsito recreativo, recuperaria la costumbre de los tiempos de la
colonia del llamado “Paseo del Recinto”. Este tenfa lugar a lo largo del espacio
comprendido entre la muralla y lo poblado frente al mar, desde las Bovedas hasta
el Cubo del Sury era el paseo predilecto de la poblacién para gozar de las brisas, el
sol y las vistas.

La Diagonal “Intendente Juan P. Fabini”

Como su propio nombre lo expresa, la traza de esta via se proyect6 intersectando
al damero a partir de Ia confluencia de las calles Uruguay y Florida, para seguir en
direccion noroeste hasta encontar la Rambla Portuaria a la atura de la calle
Bartolomé Mitre. A pesar de que el apertura f
en 1937, la Comisién iera de la Rambla 6 de utilidad
de esta via de 30 mis. de ancho y 375 mts. de extension, en virtud de su cualidad de
vinculo entre el Puerto y el centro de la ciudad. Adems de esta consideracion —ya
prevista por A. Guidini y por E. Baroffio en sus propuestas para el Concurso de las
Avenidas—, el proyecto pretendi6 otorgar mayor relevancia al sector implicado,
Para el diseiio del espacio determinado por la confluencia de las calles 25 de Mayo,
Uruguay, Florida y Diagonal Fabini, se prestd cierta atencién a su ordenacion
estética. En la plaza alli formada se proyects colocar un “gran motivo ornamental”
sefalando la interseccion de los ejes de Uruguay y la Diagonal. Dicho motivo, a la
vez de contribuir al acondicionamicnto de la propia plaza, operarfa de fondo de
perspectiva para las vias concurrent

En la década del 60, cobrd cierto impulso la inquietud por materializar su marco
edilicio. En 1963 se concurss la sede de la Junta Departamental de Montevideo, en
la manzana triangular formada por la Diagonal Fabini, Ciudadela y 25 de Mayo. El
primer premio, adjudicado a los arqtos. Lucas Rios y Alejandro Morén, no se
termind de construir, exhibiéndose hoy sus emergentes pilares. En la manzana
frentista, el Banco Central estrend en 1971 el edificio de once plantas que original-
mente debié ocupar la Caja de Jubilaciones Bancarias. Ambos, edificio y proyecto,
respondieron a una misma postura, el propio fallo del Jurado de la Junta explicit6
este enfoque, priorizando los aspectos funcionales y técnico-constructivos. La
expresion formal era valorada por su aptitud para ilustrar las funciones desarrolladas
en el interior y por la capacidad de imponer al entorno en un lenguaje sobrio y
tecnificado, la jerarquia de su programa.

Por resolucin de 1970, se establecid la reglamentacion para los edificios a
construir o refaccionar en los predios frentistas a la Av. Ing. J. P. Fabini y calles
adyacentes. Esta dispuso una altura minima de 21 metros, admitiéndose la sujecion
al Decreto 11238 de alturas sobre-elevadas. Se estableci6 también, la obligacién
de destinar locales al estacionamiento de vehiculos a razon de un sitio cada tres
unidades de vivienda y un sitio cada 80 m2. de oficinas. Una iltima di
agregd a la definicion del perfil de la calle la observancia de edificar con materiales
y mano de obra tales que aseguraran una termiancién acorde a la importancia de la
avenida.

3
E

Tanto la legislacién como los edificios y proyectos apuntaron a un urbanismo
rupturista con Ia identidad urbana, en procura de una imagen ordenada, “moderna”
¥ tecnificada.

Encuanto a la conereci6n del proyecto, el avance en los trémites de expropiacién
que involucré a 54 fincas, permitic hacia 1975 la ejecucién del tramo adyacente al
edificio del Banco Central, desde Uruguay y Florida hasta Cerrito y Ciudadela, con
un ancho menor al previsto inicialmente. En estas condiciones, su uso quedd
afectado a estacionamiento de dicho edificio. Respecto al tramo que sigue hasta la
Rambla, restando algunos predios pendientes de expropiacion, queds entre tanto
librado al trénsito peatonal y al esparcimiento. Llegados a este avance de las obras,
laraz6n de ser de la diagonal como via doble de gran jerarquia, vinculando un punto
de la Rambla Portuaria con un cruce de calles no calificado dentro de la trama
urbana, comenz6 a ser cuestionada. Hacia 1979, el Servicio de Paseos Pdblicos de
la LMM. se plante6 aprovechar lo ya ejecutado pero con destino a via peatonal
desde la Rambla a la altura de las Bovedas encarando su recuperacion, hasta las
adyacencias del Banco Central en la calle Ciudadela. Las dos hectreas y cuarto
disponibles, serian organizadas por una avenida principal con caminos laterales,
dotadas de enjardinados, lugares de descanso, juegos de agua y recreacion infantil.
bt % ook,

basado en motivos caracterizados.

En tanto la Diagonal Fabini permanece como una operacion urbanistica incom-
pleta, su parcial ejecucién no solamente modificé la traza y destruy6 un sector de
tejido, sino que ademds generd un vacio urbano atn no resuelto. (Fig. 84).

El Plan Regulador del Centenario

Las propuestas de ordenamiento urbano formuladas hasta la tercera década del
siglo XX, ya fuera por su materializacion parcial o por su concepeidn limitada, no

y por la aparicién del automévil. Las disposiciones legales urbanas se restringian
por entonces a ciertos requisitos para la edificacion y al dimensionado de las vias
piblicas. Se consideraban solamente factores de orden higiénico, paisajistico o
funcionales, derivados del adelanto en los medios de comunicacién. No se habia
una fa de andli comprender

el compleo organismo de la ciudad, en sus miltiples aspectos. La construccidn de
la ciudad quedaba pues librada en gran medida a Ia iniciativa privada, que iba
conceptual en un M

to. El de dicha ica, dio lugar al surgimiento de una
Comisién —integrada por destacadas personalidades del 4mbito nacional—, con el
objeto de pauocmar y fiuncisr i anteproyects de Plan Regalador que controlara
Baltasar Brum,
Alejandro Gallina, Numa Pesqueray Horacno Mmlho« ml:mbm: de la comision
patrocinante, decidieron obsequiar dicho anteproyecto al Concejo Departamental
de Montevideo en ocasin del Centenario de la Jura de la Constitucion. El estudio
in equipo de 1 itectos M. Cravot-

o, 0. A los CamposiiTl Tournior) M) Pacate’ y A. Ricaldoni y el Ing. S
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Mw helini. L
isivo en la orientacién del plan, en tanto desde 1926 era Profesor Titular de la
Caledm de “Trazado de Ciudades y Arquitectura Paisajista” de la Facultad de
Arquitectura, a través de la cual se introdujo el pensamiento renovador del
racionalismo internacional. Incidi6 ademds, la Ileg.ndn al imbito nacional de
publicaciones periédicas y de técnicos, que difundieron el ambiente fermental
gestado fundamentalmente en Europa, en relacién a la problemitica urbana. El
cambio conceptual en el enfoque, apareci ya esbozado en una nota elevada al
Concejo Departamental por la comision patrocinante. En ella se plante6 la
conveniencia de establecer un plan general de urbanizacién para Montevideo
actual y futuro a desarrollar en cuatro etapas: a) Anteproyecto de plan y planteo
dedirectivas, b) Formacidn de un expediente urbano como recopilacién metSdi.
ca de datos, andlisis de ¥y )
proyecto de plan en base al expediente, d) E;ludlo definitivo integral y palcml
del Plan Regulador y de extension para Mont
Aplicando la metodolgia de trabajo pmpuul.n y “sobre la base de los datos
solicitados a diversos organismos, ol anteproyecto del plan surglo pues del andlisis
de los problemas

la desconcentracién y mezcla de funciones y el cnnge:llonnmlenlc del trdnsito. Se

de actividades situado en un extremo de la ciudad y constrefiido por su condicin
peninsular.

El anteproyecto de Plan Regulador plasmd en una serie de 23 planos y algunos
escritos, su concepto de ciudad en base a los siguientes principios. Ciudad como.
agrupamiento de zonas especializadas para cada funcién. Acotada en un espacio
geogrifico de 13.640 hi., dividida en tres gmndcs ireas: central, exterior y extra
urbana, 5. Limitacion
3 Ia poblacién usbana a tres millones de habitantes, cor erecimiento medians un
plantel de ciudades jardin satéltes. Especializacién y diferenciacin de las vias de
irnsito, creando nuevas aterias en conexion con las existentes y con las rutas
regionales, para lograrel Di
tos dentro de los espacios entre arterias. Creacién de un Gmn C:ntm ubicado en
el centro de gravedad de la masa urbana, considerando la imposibilidad de su
alizacion en las 135 his. de la excéntrica Ciudad Viej deﬁcu 6n en torres
ladensidad,

y posibilitando la infiltracién de la naturaleza. Una arquitectura monumental en una
ciudad de amplios espacios. Concebir la urbanizacion como un problema de arq
tectura a gran escala, trasladando de la vivienda a la ciudad la resolucién de la

6 i habitantes: trabajo, descanso Valerse para
ello de la aplicacién de disciplinas tales como la ingenieria, higiene, ciencias
cconémicas y sociales, entre otras.

xtensa némin d dtos s inclyt:poblaci, i, opografs, vl o e, caary
dust
A i i T oogr g e e
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Para la Ciudad Vieja se realiz6 un estudio més particularizado, proponiendo su

especilizacién como zona de trabajo y fundamentalmente de negocios. El Centro

Civieo de los Negocios, se emplazaria entre l Banco de a Repblica y I Bolsa e

Comercio. medi ,

personas y dejand i uperficie

enjardinada. Alcanzaria una densidad tope de 3.000 hab./hi., extendiéndose luego

hacia el noreste y este. Preparando tal desplazamiento, s ir

Centro la vivienda y la Como solucién a I

se propuso la supresién de numerosas lineas de tranvias y autobuses y la instalacién

del metropolitano. Ciertas zonas del espacio viario existente serian destinadas a
stacionamiento. En la penfnsula se e bicarfatambién ol Centro Civico Muricipal y

a. La Rambl: serfa dotz

nes de viviendas colm.m s sons posterior al Teatro Solfs se crearia

conexién con La Paz y Miguelete. La Ciudad Vieja se integraria a un sistema viario

perfeccionado, conectando adecuadamente el Puerto, el Gran Centro Civico de

Gobierno y las playas, en pro del turismo. El puerto de la ciudad futura fue objeto

de particular estudio, admitiéndose su expansion hasta La Teja, con un desarrollo
i :

ala practicidad y economia, se racionalizarfan la carga, descarga y almacenamiento
¥ se conquistarian centenares de hectdreas al mar. (Fig.

i Plan Regulador,
pueden encontrarse varias coincidencias con la propuesta que Garcia Zalazar
realizara para la expansién de Montevideo un siglo atrfs. La creacion de un centro
desplazado de la Ciudad Vieja constituye o medular de la idea, més a ello se agrega
su ubicacion al este sobre el lomo de Ia cuchilla y su jerarquia formal y funcional
generada por la implantacién de edificios singulares. A partir de ese centro, ambas
propuestas conc:ben una estructura anular, organizada por una red vial jerarquizada
zonificado En un sentido
i general, i propuestas se caracterizan por la intencién higienista de
incorporar dreas verdes al suelo urbano y por la visién estdtica de la ciudad, acotada
desde el punto de vista geografico. Sin embargo, los conceptos vertidos en las notas
que acompaiiaron el proceso del anteproyecto y la propia documentacion grfica
del Plan Regulador, denotan en éste un contenido mucho mis rico y metodico que
permiten enmarcarlo en la ideologfa “pre-renovadora” que aflord particularmente
en Francia, a través de los primeros proyectos de Le Corbusier y las experienci
de Tony Garnier. Cabe destacar que el término “pre-renovador” aplicado a las
mencionadas propuestas, denota el rastro de la formacion académica de los autores
y de la ideologia haussmanniana, en una concepeién urbanistica que ya contenia
muchos de los principios fundamentales de la Carta de Atenas (producto del TV
CIAM. realizado en 1933). En relacion a las propusstas de Garer, desde "La
Ciudad Industrial” de 1901 hasta
1919, el Plan Regulador comparte la Aden de zonificacién funmnal. Ia dlfcmncm-
ci6n vial, la importancia otorgada a la presencia del verde y la intencién de dejar
definida una realidad dindmica como la ciudad, proyectada y representada en su
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conjunto al igual que un edificio, sin dist opeiones a diversas escalas. La
“Ciudad contempordnea para tres millones de habitan entada en 1922 por
Le Corbusier como modelo ideal y su traduccién en el “Plan Voisin para Paris” de
1925, tienen en comin varios conceptos con el Plan Regulador para Montevideo.
Entre ellos se destacan: el nimero ideal de habitantes, la idea de centro, la disposi-
ci6n de dreas concéntricas diferenciadas, la superposicion a la red viaria existente
de un sistema circulatorio calificado, la escala monumental y la morfologia urbana
generada por torres rodeadas de verde. Obedecen también a una vision estatica de
la ciudad, acentuada en los planes para Paris —asi como en la propuesta de
porel pesode la geometria. En el Plan para Montevideo, su invariabilidad
de futuro queda ademds resuelta por la prevision de crecimiento mediante ciudades
satélites. Las propuestas de Le Corbusier y Gamier pretenden abordar un conjunto
de parfimetros relativos a la problemitica urbana para confluir en un enfoque
globalizante, semejante al del Plan Regulador, que constituy la primer vision de
conjunto de Montevideo. (Figs. 86 y 87).

Una vez dado a conocer, el anteproyecto del Plan Regulador recibio por parte

del Arg. Julio Vi fticas medulares, Vilamajé
bass sustancialmente su criica en una apologia de la autenticidad de la ciudad
particular de lai 1 de los barrios,

sustento fisico de las diversas normas de convivencia social. La negacion de estos

principios quedaba expuesta en la creaci6n de un centro artificial, que desconocfa

la histGrica Ciudad Vieja y la presencia de la costay en la concepi6n de una ciudad

unitaria, a | por

ya distintas escals.
e

andlisis histGrico-urbano, ha reivindicado ya en la década de
los ochenla, el de los b i homogé-
0 bien como unidades amblenlales Este aporte tedrico constituye un avance

it bl desda) li ot operativotcn)tasiojlalineaticariéndejlcs
S MR e

La evolucién natural de la Ciudad Vieja en las décadas que siguieron al Plan
Regulador, tendi6 a la especializcion funcional propuesta en aquel. La concentra-
cién de las actividades financieras y administrativas y el desplazamiento del
comercio y la habitacién, no redund sin embargo en la optimizacion de funciones
y el descongestionam o Dichos problemas se mantuvieron ¢ incluso s acrecen-
taron, a 1
P

Los aportes mds relevantes que s rescatan del anteproyecto de Plan Regulador
radican: en su valor de denuncia del caos urbano, en promover la accién conjunta
de los téenicos y los poderes piblicos y sobre todo en el uso de una metodologia
basada en el expediente urbano para encarar el andlisis y la accin en la ciudad. La
polémica y el interés tedrico generados en torno al Plan promovieron ademds la
creacién de la Oficina del Plan Regulador en 1939, en la 6rbita municipal. Desde el
punto de vista de la gestidn urbana, constituye un hecho de gran trascendencia la
creacién de un organismo técnico que permanentemente tenga a su cargo el estudio
¥ planificacion de la ciudad.
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El plan Director de 1956

La temética del desorden urbano fue retomada por las autoridades hacia 1956, afio
en que el Concejo Departamental de Montevideo encargo al Equipo Técnico del Plan
Regulador el estudio de un Plan Director para la Ciudad de Montevideo. La solicitud
realizada, se ubicé cronoldgicamente en un periodo de revision —a nivel internaci
nal— de las bases conceptuales y de las propuestas promovidas por el movimiento
racionalista interacional. Las nuevas posturas tedricas comenzaron a reconocer: la

las ciudades, y la los pl
en un solo acto, siendo necesaria su rclormuhmén en funcién de la evolucion real de
las mismas. Otro aporte.proveniente de esta re i6 en la
valorizacin de la urbana,
El traslado de esta polémica T S e e
ci6n del término Plan Regulador por el de Plan Dnccmr, o que suponia la
de partida, el
como un conjunto d: normas Iecnlc , resultantes de los
estudios aplicados a un territorio, destinadas a orientar la acci6n de las autoridades
en cuanto al planeamiento del desarrollo urbano, de manera previsora y flexible. El
Plan Director no tendrfa una vigencia superior a diez afios, aunque podrfa incluir
planes a corto plazo para determinadas dreas de I ciudad, que fueran considerados
ynonmnm y con los recursos

del Pian Director,
hincapié en la expansi6n de la planta urbana de Montevideo, relacionada con el
de

a lo largo de Ia Av. I8 de Julio Pmocupnba por tanto la desvalorizacién de la
histdrica peninsula, peligrando su transformacion en un arrabal. Para ordenar la
estructura territorial de la ciudad en su conjunto, el Plan previ su division en zona
urbana, sub-urbana, industrial, de huertas y rural. Las zonas residenciales a su vez,
se dividian en sectores (de 120.000 habitantes), distritos (de 30.000 habitantes) y
unidades vecinales (de 10.000 habitantes). Los problemas circulatorios se aborda-
ban mediante un plan de clasificacion vialy otro de coordinacicn del wransporte
La,

mediante la creacién de dos centros caracterizados a lo largo del eje de la Av. 18 de
Julio. El centro de Br. Artigas y 8 de Octubre, ya considerado en la propuesta de
Guidini para el Concurso de las Avenidas y en la del equipo dirigido por Cravotto
para el Plan Regulador del Centenario, seria un nodo de intercomunicacin. El
centro de la Av. I8 de Julio y Siemra (luego denominada Ferndndez Crespo), ya
propuesto por Baroffio en el Concurso de las Avenidas, estaria signado por la
presencia de varios edificios de uso piblico.

A esta orientacion general, el plan agreg6 dos planes urbanisticos a corto plazo
yermege e aplicado a la zona del Cerro y otro destinado a la revitalizacién de
ia histérica Ciudad Vieja. EI Plan de Remodelacion Integral de la Peninsula puesto
aconsideracion de la Junta Departamental en 1957, pretendi integrar una seri de
. LaCiudad Vieja
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on sus propios centros. Desde el punto de vista funcional, la zona central consti
tuirfa un sector comercial, desrrollado en la planta baja de edificios torre. El resto
de la peninsula se destinaria genéricamente a habitacion, en torres de hasta 60 mts.
de altura agrupadas de a pares en manzanas tipo, con una densidad de 300 a 400
hab./h., contando con espacios libres en toro a la ediificacién. (Figs. 8 y 89). La
revitalizacién del drea seria promovida por la creacién de una serie de centros de
interés. Como centros cultrales se propusicron el de la Plaza Independencia,
signado por la restitucién de la Puerta de la Ciudadela a su primitiva localizacién
frente a la calle Sarandi (53), —entonces adosada a los muros de la Universidad del
T.m tjo—; y el Centro de la Plaza Constitucién, al i que contribuira la restauracion
ICabildoa vinculados

a aclw ades especificas, a la vez de contribuir al realce de la Rambla. El Centro
Portuario reordenaria el espacio circundante a la Aduana y la Administracién
Nacmn.\I de Puertos, dando ademds lugar a la ereccién de clévados edificios para
ompaiifas navieras y afines, jerarquizando los espacios publicos existentes. El
Cemm Bancario, considerando el edificio del B.R.O.U. como hito, retomaba el
agregabala IaCasa

de Lavalleja, situada en la manzana frentista. El Centro Histérico se conformar
mediante I rstauracién de Las BGvedas y la Casa de 10s Ximéner, rodeadas de un
pl y laapertura
dela Dmgonal Rio de Janeiro. (Figs. 90, 91 92y 93). Bl Plan prevem también la

uerto,

fue el nuevo Mercado Central emplnzado entre las calles Reconquista, Ciudadela,
Bartolomé Mitre y Camacud, formando un conjunto de interés con el Teatro Solfs.
El edificio, comenzado en 1958, sacé partido de los desniveles del terreno, dispo-
niéndose en dos plantas para salones de venta y un subsuelo para almacenaje y
descarga. En 1966, al inaugurarse el nuevo Mercado Central, se abri6 la disyuntiva
sobre el destino del antiguo edificio. Las opciones planteadas eran restaurarlo y
conservarlo como testimonio de una época, o bien demolerlo y destinar su espacio
a estacionamiento. El Arg. Enrique Monestier proyectista del nuevo Mercado,
sostenia que ninguna ciudad del mundo habia logrado su personalidad convirtiendo
su arquitectura tradicional en estacionamientos, y que el vijo edificio sintetizaba
una tradicién integrada a la historia social montevideana. Elabord entonces un
proyecto integrando ambos mercados, desmontando el espacio central del viejo

yeor una plaza
arbolada a dos niveles, con fuentes y enjardinados, destinada a especticulos artisti-
cos al aire libre. Ambos edificios se vincularian mediante rampas y otras circula-
ciones, convirtiéndose en un todo recorrible. Alrededor de la plaza tendrian cabida
pintorescos locales para librerias, i
de exposicién, etc. Dicho centro de interés artistico y cultural, pretendia ademds
beneficiar al comercio del Mercado y de la zona, revitalizando incluso los alrede-
dores de la Plaza Independencia. La inquietud del Arg. Monestier por conservar

3. Siendo su fachada ocstc la dnica que se conservaba, su restauraci6n se hizo apoyéndola en un muro
i lacalle Juncal
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para otras generaciones el antiguo mercado dolado de nueva vida, fue infructuosa
ya que finalmente fue demolido. (Figs. 94

El Plan Director completaba la nevm\llzaclén de la Ciudad Vieja con un reorde-
namiento de fa citculacin en base a pares de cales de mano tnica, conduciendo cl
trénsito a las ramblas
to. Las ramblas se continuaban en el extremo oeste de la peninsul, para luego
entroncar con la proyectada Autopista de la Av. ltalia-Galicia—La Paz. Fl conges-
tionamiento en las calles seria ademds abatido por la apertura de grandes estaciona-
mientos marginales para la Ciudad Vicja. (Fig. 96).

7 ! e

¥ el Plan Director agregé
cierta intencion de recorrido urbano, orientado por la jerarquizacién de la calle
Sarandi. En ésta, se admitirfa también I construcci6n de tores, aungue salvaguar-
dando | abildoy la Iglesi Dicha
via eje de la peninsula, vincularia los centros culturales de la Plaza Independencia
yde la Constitucién, conduciendo luego al coraz6n verde de la Plaza Zabala, a través
de la cual se inducirfa la relaci6n con el Centro Bancario.

En 1956 se crearon rubros presupuestales especificos para la financiacion
permanente de tales obras, ademis del “Fondo de Mejoramiento Departamental”,
abastecido por los impuestos aplicados a los usuarios de las realizaciones. En el
periodo de gobierno 1955-59, se concretaron algunas de las obras propuestas en el
Plan Director, como la restauracién del Cabildo, la restauracién y reubicacion de la
Puerta de la Ciudadela, el nuevo Mercado Central con su estacionamiento y la verja
de la Rambla Portuaria

C ol

Plan Director
no aparece reflejado el cambio de orientacin respecto a la planificacion urbana,
sino que se tiende a continuar con la ideologfa ciamista. Indicadores de ello, s
encuentran en la importancia otorgada a la organizaci6n vial, a la zonificacién por
funclouc\ ala imagen de ciudad constituida por torres rodeadas de verde. Incluso
e la Ciudad Vieja en unidades vecinales no mantuvo una correspondern-
ittt o s RS TONTE ea! Paio fos quizas en la valorizacién y proteccion
puntual del monumento histrico, donde la ideologfa ciamista se hizo mds evidente.
Ante la preocupacién por la desvalorizaci6n de la “histérica peninsula”, se propuso
| PR n 2 . sy

&

edificios aislados. El resto de la Ciudad Vieja se reconstruiria en base a torres en el
verde, generando una morfologia totalmente distinta a la anterior. Despojada la
Ciudad Vicja de los caracteres esenciales de su espacio urbano, slo se rescatarfa
pues su traza desvirtuada, en el mero lugar geogrfico.

El Plan Piloto auspiciado por la “Asociaci6n Pro Giudad Vieja”

En el marco de la misma realidad urbana y del mismo contexto ideolgico que
gest6 el Plan Director, se originG otra propuesta urbanistica dirigida a la Ciudad
Vieja. Esta tuvo como rasgo particular el cardcter privado y no téenico de sus
promotores. Un grupo de vecinos, comerciantes y propietarios de la zona, constituyé
o que se dio en llamar la “Asociacién Pro Ciudad Vieja”, con el objeto de auspiciar
un plan de reconstruccién de su drea de interés. En el transcurso del aiio 1957, el
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proyecto formulado por Walter Cabuto Etchegaray se fue dando a conocer en la
prensa mediante escritos y una serie de perspectivas realizadas por Guillermo
Bazzoni. El andlisis de la realidad realizado por la asociaci6n destacaba: el estado
semiderruido de centenares de casas que generaba focos de infeccion, problemas de.
trdnsito peatonal y vehicular, carencia de estacionamientos, insuficiencia de la red
cloacaly deterioro de pavimentos. Sefialando ademds lo inadecuado de la normativa
vigente, se hacia una proyeccén de su aplicacién que convertia a las calles en
caiiones sin sol, bordeadas por edificios de cinco pisos, con permanencia de las
construcciones del siglo pasado, con!on-n:mdu una ciudad “riste, antihigiénica,
anticuada, sin la menor atraccion turs " (54). Como resultado del andlisis la
asosinciénolabord um. plan qu derlaraba respetaslog principios de la “Carta de
Atenas”. Sobre la base de una precisa zonificacion, la Ciudad Vieja se erigiria
mediante edificios de la mayor altura y capacidad posible. El objetivo del plan,
apuntaba a convertir la peninsula en un “Centro—comercial-turistico” de atractivo

El Decreto 11.238 del aito 1958, que autoriz6 la realizacién en la Ciudad Vieja
de dos edificios laminares por manzana de 48 mts. de altura sobre dos plataformas
i sidera

feraci
dades. Paradjicamente, la Comision del Plan Director encargada de dicho estudio,
pesea haber elaborado en 1956 un plan que arrivaba a un modelo de ciudad similar,
interpuso trabas Iegnles s impidieron su concrecion. En 1959, la Comision se
puesto por Ley de 1885, debia
nombrarse un arqum:cio A eeciotita voracicn enlls mhseta que firmara los
planos presentados. De esta situaci6n, devino un grave desacuerdo entre la Asocia-
cién y las autoridades. La negativa al plan propuesto, dej entonces abierta una
intrrrogante respectoa a onfianza en el urbanisimo camisia y marc un affanza-
miento en toridades, de la
urbanas de documentados esludms técnicos.

El Plan de reconstruccion de la peninsula fue de los estudios aplicados al drea,
el que evidencié en mayor grado ese modo de concebir el urbanismo como un acto
tinico de y capaz de disefiar una ciudad
como si fi dificio, en tod: rtes. La idea bisic nsistia en la divisién
de la peninsula en dos grandes zonas. La zona A: “Comercial-Residencial y
Bancaria” quedaba limitada por el Bulevar Ciudadela, el Bulevar Cerrito, la calle
Zabala y el Bulevar Reconquista. La zona B: “Gran Residencial”, comprendia el
=0 du Ia peninsula abrazando como una herradura a la zona A por el sur, oeste y

La zona “C al-Residencial v Bancaria”, se mediante dot

El cuarto nivel incluia ademds dwersos servicios de escala barrial. La primer
plataforma ocupaba el 100 % de la manzana, mientras que la superior se retiraba 10
mis. en Sarandiy 25 de Mayo y 5 mts. en las demis calles. Sobre estas plataformas,
el Decreto 11.238 autorizaba a levantar dos liminas paralelas de 48 mts. de altura.

54 WDAD Vi, Vicja”. Montevideo. 1960. p. Iv.
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La Asociacién por su parte, entendi6 que la repetici6n de este modelo de manzana
resultaba inconveniente, en funcin de las caracterfsticas de los espacios libres
generados, las de yel de ventanas. Pro-
movié entonces una reforma del decreto, en que las especificaciones para los
edificios clevados se limitaran a un tope de ocupacion del suelo de un 35%. El
proyecto de la Asociacion combinaba edificios en forma de T, L o I, reservando el
enfrentamiento de liminas paralelas s6lo para las calles Sarandi y 25 de Mayo,
valoradas aiin entonces como las més comerciales de la Ciudad Vieja. El espacio
libre sobre las plataformas se acondicionaba como plaza. En la zona comercial el
proyecto buscé la duplicacién de las vias peatonales y la continuidad de sus
recorridos, integrando a las plataformas veredas-terrazas y pasarelas. Las calles de
las treinta manzanas de la zona comercial serian peatonales, todas niveladas a la
cota superior de la Plaza Constitucién. Aprovechando la nivelacién, se realizarfan
dos subsuelos en toda su extension —excepto bajo las plazas o edificios conserva-
dos—, i
acces
¥ 98).

Para la Plaza Independencia, se propuso una modificacién sustancial de su
entorno, ampliando su perspectiva mediante la construccién de edificios laminares
= SN me e 4 S

Sus
s vehiculares sc encontrarian en las vias perimetrales de Ia zona A. (Figs. 97

Bouret y Calvo que ya se encontraba en construccién sobre la calle Juncal entre
Sarandi'y Buenos Aires. (Fig. 9¢

La zona “Gran Residencial” —que abarcaba el resto de la Ciudad Vieja—, fue
sefiada con especial consideracion de las vistas panordmicas, los desniveles, el
asoleamiento y el viento Pampero. En esta zona se proyects una meseta central,
i, Guarani, Cerrito
¥ Solis-Alzaibar. El desnivel de § mts. entre sus extremos oeste y este, daba lugar
a taludes de césped arbolados, bajo los cuales se disponian estacionamientos. El
factor de ocupacién del suelo en la meseta no excederfa el 10%. Los edificios
laminares de 20 pisos, se elevarian sobre pilares para mantener la continuidad del
parque. Allf se implantarian servicios de asistencia a la salud. Rodeando la meseta
¥ la zona comercial, quedaria una faja de 200 mts. de ancho enjardinada. Las calles
Reconquista, Bucnos Aires y Sarand, curvarian su traza en el extremo oeste para
acompaar a la Rambla Francia en continuidad con la Portuaria. En esta faja se
levantarian edificios Jaminares. Hacia el nort cf Banco de a Repiblica, la Iglsia
de San Francisco y la Ca
Cludad Viej. (g, ) Tt Reconquista, se destina-

resto de las obras. L it d
al mar, construyendo un muro de contencién desde el extremo de la Escollera
Sarandf hasta el Dique de Maud. Las 33 hs. obtenidas serfan destinadas a canchas,
parque de diversiones y jardines. (Fig. 101).

La propuesta en su conjunto, pretendia absorber 25.000 de las 70.000 viviendas
que se estimaba necesario construir en los siguientes doce afios. De este modo la
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poblacién de la peninsula ascenderia de 15.000 habitantes en el momento de la
propuesta a 100.000 con su realizacién.

El Plan Piloto para la Ciudad Vieja presentd ciertos puntos de contacto con sus
contempordneas “New Towns” inglesas. Las “New Towns™ del entorno del 60,
intentaron superar la sensacin de vacio y la imagen poco acabada de las primeras.
Para ello, las nuevas propuestas aumentaron la densidad y el propio nimero de
habitantes aproximéndolo a 100.000, cifra coincidente con la del Plan Piloto de la
Ciudad Vicja. Las nuevas ciudades inglesas encararon adms una revilizacion
urbana, través de Ia
U

materializado por un complejo edificio —con sus distintos niveles de circulacién
para autos y peatones—, ubicado en el lugar més elevado de la ciudad, se convirtié
en el punto culminante del paisaje urbano. El Plan para la Ciudad Vieja prevefa por
st part a nivelacién de todo l centro comercial  a coa superior de I3 eninsula
nales y salidaalos
oo de cunv;\lncmn La diferencia sustancial entre las New Towns y la
propuesta de remodelacion de la Ciudad Vieja, radica justamente en la condicién
de niicleo original de esta tltima, con més de dos siglos de existencia. A la manera
del urbanismo ciamista, el plan despreci6 el valor testimonial y la identidad del
espacio urbano, como escenario de los grupos humanos que 1o habitan. En una
posicicn de total discontinuidad y ruptura con la ciudad preexistente, la remodela-
ci6n solamente mantenia —e incluso con modificaciones—, una trama vial desvir-
tuada por los nuevos tipos y
histéricos en un espacio

de su entorno.

1 despojarlos

De los proyectos a las transformaciones reales

En las catoree décadas transcurridas a partr del nacimiento de la Repiblica,

numerosas propuestas al que fuera Ia

ciudad colonial hasta transformarse en un barrio singular de la extendida ciudad

capital. Sin embargo, 1 pityeciss lograron tarse, olros tuvie-

ron una aplicacién parcial y muchos de ellos no materializaron en absoluto lo
alde

ciertos cambios no planificados. Liegados a este punto, interesa hacer un andl
global del conjunto de transformaciones reales operadas en la Ciudad Vieja.

dicha razén, podrian denominarse operaciones “perimetrales”, entre las que se
incluyen: la demolicién de las fortificaciones, el enlace de la Ciudad Vieja con la
Nueva a través de la Plaza Independencia y la Plazoleta del Teatro Solis, el
ordenamiento acuitico y terrestre del puerto principal de la Repiblica, la Rambla
Sur que se prolonga en la costanera y la Rambla Portuaria vinculada a las rutas de
penetracion desde el resto del territorio. Estas operaciones en general, se caracteri-
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Lamayorfa
o elas csin inmersas on propuestas que trascienden a escala de a Ciudad Vicja
y atienden a diferentes aspectos de la integracion de la peninsula, con su entorno
inmediato, con la extendida ciudad, con el territorio nacional e incluso con el resto
del mundo. Como consecuencia més directa, estas operaciones produjeron modifi-
caciones en la traza, generando una jerarquizacion perimetral del indiferenciado
damero indiano. Paralelamente, y en ocasiones de foma intencional, modificaron

nosolo

del tejido preexi iaciones mediante. Como ia indirecta se
dio lugar a cambios poblacionales, derivados del incremento de valor econémico
de las dreas préximas a las obras realizadas. Atendiendo particularmente a la
conerecién de la Rambla Sur, como via de alta velocidad bordeada por elevados
edificios y al el Pucrtoy I Rammbla adyacene, con grandes
dreas para d y y altas velocidad
se gener6 una barrera fisica y visual con el entormo natural constituyendo de algin
modo las “murallas del presente”. Paraddjicamente, estas transformaciones que
pretendieron integrar la Ciudad Vicja a un contexto mayor, degradaron su valiosa
relacién con el Rio y la Bahfa relativa a su intrinseca condicién peninsular.

Entre tanto, el “drea interior” sigui6 su propia y particular evolucién. Las
propuestas que abarcaron el conjunto de la peninsula, considerando incluso su rol
como barro partularde Ia ciudad, no obtvieron maerialzacién: De este modo,
drea interior no
rﬂpundl:rnn a Ia aplicaci6n de ningin proyecto y fuemn sxmple consecuencia del
rado de conveniencia coyuntural de invertr en la construccion, de las ordemmu»

vigentes y de los it clu
de ellas. Esta sumatoria de acciones puntuales, e e
sefialada en las obras perimetrales. Las transformaciones en el drea interior, no
supusieron cambios en la traza, pero su efecto acumulativo fue modificando el
espacio urbano, el medio ambiente y la calidad de vida.
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Figura 48. Uso de los edificios por la actividad financiera. Inventario Basico, LM.M.,
SAU., 1

Figura 49. Uso de los edificios por la administraci6n piblica. Inventario Basico, LMM.,
AU., 1983,

w

Sy ﬂ}}?

Figura 50. Uso de los edificios por oficinas. Inventario Bésico, LM.M., S.A.U., 1983.
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Figura 51. Uso de los edificios por el comercio. Inventario Basico, LM.M., S.AU., 1983.
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Figura 52. Uso de los edifcios para habitacidn. Inventario Basico, .MM, SAU., 1983
Figura 53. Mantenimiento exterior de los edficios. Inventario Basico, IMM., S.AU.,
1983
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estética en la transicion a una
imagen renovadora

Figura 55. Edificio Centenario,
Argtos. O. de los Campos,

M. Puente_e H. Tournier.
Proyecto 1929,

Concepeidn renovadora

con reconocimiento

del contexto
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Figura 56.
Banco de la

Republica
Oriental del

Inaugurado
en 1938, El

comunicante

Figura 57.

Bolsa de Comercio,

Arqlos. B. Arbeleche

y M. Canale.

Concurso 1940,
lormas compositivas

clésicas

con lenguaje

despojado

Figura 58. Edificio Juncal,
J. Vilamajo

rve, 1939,

La arquitectura renovadora
un aporte responsable

Figura 59.
Hotel Nogard, 1
L8 netonasat mopertuna
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Figura 60.
Hotel Victoria Plaza,
Arqtos. Sanchez Elia,
Peralta Ramos,

\gostini, 1950,
El pértco no basta
para asumir

un entomo significante

Figura 61. Edificio Matriz.
Proyectado como para una
esquina sin circunstancias.

Figura 62
Edificio Ciudadela,
A ichero.
Proyecto 1959,
Tras la pantalla

6 Ia ciuda
primigenia

Figura 63.
Rambla Sur. Sustitucin
catastral y tipolégica,

o que se muestra ignora
0 que se oculta
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Figura 65. Ampliacién
del Hospital Maciel.
Més allé del damero

A

Fig
Ministerio de Transporte
y Obras Publicas.
Agresién a un espacio
altamente calificado
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Figura 66. Proyecto de
i,

Galeria Central

Figura 67. Proyecto de
Galeria Central.




h ML Ca e e R i s L Figura 70. Concurso delas Averides, 1911, Tarcer Pramio, Arg €. Barofo
Figura 69. Concurso de las Avenidas, 1911. Segundo Premio, Arg. Figura 71. Rambla Sur, trazados alterativos
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Figura 72. Plaza Espaa.
Figura 73

Rambla Sur.

, 1843,

Figura74. Lugar, Rambla Sur,

118

saparecida.
Figura 75. Rambla Sur, paseo costero
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Figura 76. Plan Fabini, 1928.

Figura 7. Estudio de las
adyaeenc\as del Banco de la
, realizado por la
Comlon Fnancer o
Rambla Sur.

Flgum 79. Rambla Portuaria, proyecto de ordenar
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ANTEPROYECTD

Figura 80. Rambla Port
Figura . Rambia ds Cicuneiacién. Propuesi d la Comisié Téenca y shern
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Figura 82. Rambla de Circunvalacion. Alternativa de la 1.M.M.
Figura 83. Diagonal Fabini. Proyecto de ordenamiento.
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Figura 84. Diagonal Fabini. Operacién urbanistica inconclusa.
Figura 85. Plan Regulador de Montevideo, 1930. Operaciones urbanisticas para la

peninsula y lado sur de la ciudad.
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Figura 86. Plan Regulador, 1930. iento y conexi i
Figura §7. Plan Regulador, 1930. Plano general para Ia ciudad de tres millones do
abitantes.
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para tipos edilicios.

Edificacion tipo
Figura 88. Plan Director de Montevideo, 1956. Delimitacién de zonas

Figura 89. Plan Director, 1956. Tipos edilcios por zonas.

Figura 90. Plan Director, 1956. A: Centro Portuario, B: Centro Bancario, C: Centro

Histérico.
Figura 91. Plan Director, 1956. Centro Portuario.
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Figura 92. Plan Director. Centro Bancario.
Figura 93. Plan Director. Centro Histdrico.
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Figura 94. Mercado Central. Proyecto del Arq. E. Monestier para conservar parte del
antiguo edifcio integrado al nuevo
Figura 95. Mercado Central. La demolicién del viejo mercado generd un vacio urbano.
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20NA 4 Comercial - Bancaria - Resdenciol

Figura 96. Plan

Director, 1956.
Reordenamiento
de la circulacién.

Plan Piloto de la
“Asociacién Pro
Ciudad Vieja'.

Zona: A:

Comercial - Bancaria
Residencial

Figura i iudad Vieja'. 3
G satoloms i af s
Figura 99. Plan Piloto de la *Asociacion Pro Ciudad Vieja". Urbanizacién de la Plaza
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Independencia.
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Figura 100. Plan Piloto de la “Asociacion Pro Ciudad Vieja’. Zona B: Gran Residencial.
Figura 101. Plan Piloto de la *Asociacion Pro Ciudad Vieja'. Area ganada al mar para
deporte y esparcimiento.
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V. Elestado limite
de las transformaciones y el reconocimiento
de la contemporanea Ciudad Vieja.
1973 - 1991

La dictadura militar. La censura a la accién social
y el liberalismo para la accion privada

70, se acentu6 la polarizacién ideologica en el &

enmarcada en una América Latina con creciente dependencia economica de las
grandes listas, tados Unidos. En un polo se
ubic el sector apoyado en el poder de facto y subsidiado por tales potencias para
el mantenimiento del “statu quo”. En el otro polo, surgi6 la participacién “no
reglamentada” en la problemitica nacional de sectores de poblacién que contaban
en su conciencia con las oleadas del Parfs del 68 y las experiencias particulares de
América Latina. El Golpe de Estado de 1973, que impuso una “solucién de facto”
al conflictivo ambiente, marc6 una escision entre el plano real de los hechos y el
plano de las ideas, lo que tuvo su reflejo no solo en lo politico, social y econémico,
sino también en la propia ciudad.

Las organizaciones sociales de diversa indole desaparecieron, en paralelo al
incremento de la iniciativa privada volcada a la especulacién. La arquitectura del
periodo privilegié entonces a los sectores de mayores ingresos, en lo que refiere al
destinatario, a la localizacién y al volumen construido. La ciudad asumid estos
cambios reflejando la ausencia de una reglamentacion que subordinara el interés
privado al de la comunidad. La obra piblica realizada durante la dictadura militar,

i i ici i localizadas
en puntos jerdrquicos de la ciudad. Estas tuvieron en comiin la presencia de
monumentos laudatorios del poder militar o bien de la nacionalidad —como lo
expresan sus propios nombres—, asi como también un disefio pensado para la

B e e -

da.

La década critica.
El estado limite para el habitante y la ciudad
Los diez afios transcurridos desde el Golpe de Estado, constituyeron para la

Ciudad Vieja y sus habitantes un perfodo critico, en el que s asistio a sucesivos
cambios de actitud en el quehacer urbano.
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El conjunto de valores formales y ambientales del “drea interior” de la Ciudad Vieja
se mantuvo considerablemente hasta mediados de la década del 70, mds que por una
la particular imul6 la inversion inmobiliaria.
Laindustria de la construccién apenas empezaba a superar un periodo de recesién y el
régimen de arrendamiento controlado no incentivaba a los propietarios. Los sectores
de altos ingresos ya se habian desplazado a otros barrios y el modesto habitante de la
Ciudad Vi ididas y i ias, construidas por
otras generaciones. Los cambios procesados hasta entonces, derivados del escaso
mantenimiento de la edificacion, y de intervenciones de cardcter puntual, fueron de
poca entidad. Si bien modificaron la imagen de la Ciudad Vieja, no destruyeron sus
caracteres dominantes, ni ocasionaron pérdidas considerables. Se sigui6 acumulando
B oty . das atrs

. ya
Entre tanto, la proclama de defensa de la nacionalidad por parte del gobierno d
facto, dio lugar a la creacién de la “Comisién del Patrimonio Histérico, Artistico y
Cultural de la Nacion” por Ley 14.040 de 1971. Este interés por poner en relevancia
valores histérico-culturales, se instrument6 mediante sucesivas resoluciones de
declaracién de “Monumento Histdrico”. Monumentos, predios, edificios privados,
piblicos civiles y religiosos, restos de fortificaciones y plazas de la Ciudad Vicja,
it fi ibi Reciénen 6
la declaracié de Pedro Milldny iones posteriores, con
limite terrestre en las calles Juncal, L dadela. Esta i ion ampli
el concepto de Monumento Histérico, que hasta entonces parecia restringido a
aquellos urbanos vinculad o hechos rel d
Ia historia. Aun asi, esta accion de salvaguarda mantuvo una visin parcializada
iente de un afin ivo de “la nacidn” y carente d tos relacio-

nados a cualidades espaciales, ambientales y de identidad ciudadana

en la segunda mitad de la década del 70, por la accién de un conjunto de fenémenos
queaceleraron la transformacion del “drea interior” de la Ciudad Vieja. El estridente
auge de la industria edilicia, conocido como “boom de la construccién”, se aplico
primero a la vivienda lujosa y confortable en zonas privilegiadas, hasta que al
decrecer su mercado comenz6 a satisfacer la demanda particularmente de oficinas
y escritorios en la Ciudad Vieja. La liberaci6n de alquileres en 1974, contribuy6 a
estimular la inversion inmobiliaria. Otra circunstancia favorable a la renovacién
dil or la C inosa” del perfodo.
Estas pretendieron detener los riesgos implicitos en los numerosos derrumbes, que
presenci6 la Ciudad Vieja en sus deteriorados edificios carentes de trabajos de
mantenimiento. La presi6n ejercida por la especulacién, tuvo sus frutos por demds
o AP e R 2

Poder
de la declaracién de Monumento Histérico a diversos edificios, varios de ellos
ubicados en la Ciudad Vicja. Subrayando la falta de conviccién en la accién de
salvaguarda urbana y su subordinacién al interés privado, a la némina de desafec-
taciones se agregd el trazado urbano de Pedro Millin y rectificaciones posteriores.
Este. puso d i i i6n del valor de la

d i IaCiudad Vieja, i
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piblicos y privados. La traza es sistemiticamente lo que més persiste de las
e S o o
de servicios, sino también por la propia identidad que ella confiere. El trazado urbano
s importan ial de la Ciudad Vieja.
Hacia finales de la década del 70, la particular coyuntura resefiada indujo
bios de diversa fndole. L i itecttni d

fundamentalmente por dos fendmenos. En primer érmino se detecta la sustitucién
de edificios singulares o bien de otros que sin valores propios destacables contri-
del i , por obras d alor, i

ensi sumodali insercién. i i6 it

del “boom de I construccién”, que se caracteriz6 por la falta de compromiso con
el entomo preexistente, en cuanto a su altura, diseo, textura, color...El segundo
fenémeno estuvo dado por la “generacion de vacios”, tras las demoliciones y
derrumbes sin reposicién edilicia, cuando el “boom” comenz6 a decrecer y la
inversion peligraba, o resultaba mas rentable explotar estacionamientos a cielo
abierto. Estos huecos en el espacio privado, no alteraron Ia traza pero sin embargo
a desfiguraron por las nuevas relaciones entre espacio abierto y construfdo a que
dieron lugar. El conjunto de cambios en la edificacién modifics la morfologfa
urbana, quebrando el anterior equilibrio entre plazas, espacio calle y volumen
construido. Su reiteracion tendi6 a modificar I imagen de la Ciudad Vieja compro-
metiendo su caracterizacion.

Otro tipo de transformaciones se refiere al medio ambiente urbano, que ademds
del marco construido comprende el medio ambiente natural urbano. Los agentes
nocivos detectados hasta entonces, tendieron a incrementarse en este perfodo. El
flujo vehicular cada vez més intenso auments la contaminacién del aire por la
emanacién de gases de combustion, lo que se vio ag por la escasez de masas
verdes depuradoras. La desorganizacion del propio trinsito, con sus bocinas
frenadas, fue generando niveles sonoros de intensidad notoriamente molestos.
También los infecci p i i
en los nuevos baldios. Ademis del potencial periuicio a la salud, ello contribuyd al
deterioro visual ¢ incluso olfativo. A nivel habitacional se procesd la tugurizacin
de las fincas abandonadas e invadidas por intrusos en tanto éstos no pudieron hacer
uso de los servicios con que contaban las construcciones. A estos fen6menos que
afectaron de un modo genérico a toda la Ciudad Vieja, podrian agregarse alteracio-
nes localizadas del microclima, producidas por los baldios y la altura de nuevas

que I i d ¥ los vientos. La
acumulacién de los hechos resefiados’ confluy6 en un proceso de degradacion
ambiental que puso en peligro el equilibri Thombre y el
esta drea especifica.

Simulténeamente y en directa relacin con las transformaciones del espacio
urbano y de su medio ambiente, coexistieron otras relativas a la poblacion. La
progresiva disminucién en el nimero de habitantes se acentu6 en estos afios,
pasando de 22233 en 1963 a 18918 en el afio 1975 (55). Este fenomeno puede

5. GRUPO DE ESTUDIOS URBANOS. Op. cit. pp. 10 y 16,
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d

porel
barrios sino Iamblen por la pmgres.va disminuci6n del “stock” habitacional, origi-
nada por der funcional del drea. Ello
s CSbiicion'y deterioss s Condiciones Gevidaoc 14
persistencia de la subdivision de fincas con destino a pensién o inguilinato y la
frecuente invasion por intrusos de fincas declaradas ruinosas. Los a

saron lo reducido de sus ireas, la escasez.de servicios y lo deficitario

de higieney aventilaciéne

Como conclusién de los cambios poblacionales se anota el deterioro de la calidad
de vida, incluyendo los diversos dmbitos en que ésta se desarrolla, particularmente
los alojamientos y los espacios urbanos de uso piblico. Incluye también las
relaciones humanas —familiares y sociales—, que se dan en esos dmbitos.

de la Ciudad Vieja
El ambito legislativo

La descaracterizacién de la imagen de la Ciudad Vieja junto a su degradacién
ambiental y al deterioro de la calidad de vida, llevados a un estado critico durante
la década del 70, ante los ojos del ciudadano montevideano, acentuaron su preocu-
pacion por la singular peninsula. Frente a a constante disyuntiva de artasar  crear

“ex=novo" o mantener y conservar, algunos grupos de opinion en el dmbito
profesional las inquietudes haci i6n urb

en defensa de una identificacin del hombre con su ciudad y de una memoria
colectiva. El acceso del dmbito legislativo a este mismo espiritu di6 lugar a la
instrumentacién de una politica urbana, que abrié una perspectiva alentadora para
Ia Ciudad Vieja contempordnea.

Uno de los primeros logros, en instancias no oficiales, estuvo dado por el
Simposio sobre “Patrimonio Cultural y Natural” organizado por la Sociedad de
Arquitectos del Uruguay y realizado en Colonia en noviembre de 1981. Las
conclusiones del mismo, recomendaron la adopcién inmediata de medidas de
salvaguarda para ciertos casos de “grave afectacién ambiental”, entre los cuales se
mencion6 la Ciudad Vieja de Montevideo. En diciembre de 1981, los responsables
dela gesti6n urbana reflejaron su sensibilidad, mediante la formacion de un *
de trabajo” del D de Urbano y Cultural de
I LMM. Dicho grupo tuvo por objeto Ia elaboracién de un Plan Global para la
Ciudad Vieja, las metas en materia
durante el periodo de esmdxo, la suspensién de todas las sohcn(ndes de demoli
salvo las d ¥ todos los
en el drea limitada por ' calle Floida, el Rfo o I Plata y I Bahta Las medidas
adoptadas manifestaron un cambio de actitud, en el que se reconoci6 que tanto las
demoliciones como las nuevas construcciones constitufan un punto importante del
problema. Bl detenerlas hasta anto se dlspus!era de una ordenanza especial para el

wearfan proceso. Se
observa ademés, Ia evolucién conceptual en st salvaguarda, al reconocer

i6n,
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la “unidad Ciudad Viejn necesitada de un estudio y Plan Global, frente al anterior
enfoque puntual y parcializado,

Del del Grupo de Ty
el desarrollo urbano en la Ciudad Vieja, cuya esencia comprende:

o Concebir la Ciudad Vieja lucin permanente,
mente las nuevas construcciones con aquellas que testimonian las vivencias
¥ usos de & uts it

@ Reactivar i la d ienda
e Gerralony o upey o e GiE STV ATaths espetaImer o 5
culturales

o Mejorar la calidad del medio ambiente reorganizando el trénsito, higiene y
equipamiento urbano.

o Preservar y jerarquizar los valores arquitecténicos y espaciales de edificios y
conjuntos urbanos destacados

@ Salvaguardar aquellos elementos que identifican la ciudad y sus habitantes,
mediante un ordenamiento general para el drea que mantenga la trama y e
espacio vial.

o Disponer un ordenamiento particular para aquellas zonas o conjuntos que

merecen mantenerse y/o recuperarse, “revitalizando su uso y no a manera de
museo, ni de vacias escenografias turfsticas”.

o Rever b bados con anteri siguen vigen-
tes, considerando caducos los conceptos racionalistas que los orientaron;
particularmente los referidos a los alrededores del Banco de la Repiiblica,
Rambla Roosevelt, Diagonal Fabini, Hospital Maciel (56).

propuso dos tip

‘mediant
una “Ordenanza de Construccién” particular para la Ciudad Vieja. Una accion
continua mediante una “Comisién Especial Permanente”, que participe en fa apli-

Para alcanzar I lanteados el Grupo de Trabaj d s de
U S

caci6n de la Ordenan: rient
del drea.
Al culmmar la labor del Grupo de Trabajo, se dictaron una serie de dlspoucmnu
que de las Estas
Muni 120.843 del 28 de julio de 1982,

Ia Resolucin 178.594 de Agual fechn ¥ la Resolucién 178.857 del 10 de agosto de
1982, conforman en conjunto la reglamentacion vigente en el drea.

El decreto abri6 una alentadora perspectiva en el enunciado de su Art.1%
“Decldrase de interés municipal mantener y valorizar el cardcter testimonial que
poseen las construcciones y entomos urbanos que conforman la Ciudad Vi
Montevideo”

56. Ver: GRUPODE TRABAIODEL DEPARTAMENTODE PLANEAMIENTO URBANO Y CULTURAL “Ciudad Vi
LMM. Mdeo, 1982



La Ciudad Viej porel frea delineada por el Rio de
la Plata, la Bahia de Montevideo, L il ot l e de la Plaza Independencia
y Juncal al sur de la misma, con excepcion de los predios frentistas a dicha plaza.

Dentro del drea definida se estableci6 una calificacién para edificios y espac
urbanos, cuya apl caclon es compelenua de In IM M. a propuesta de la C EP.

Podrén cal
ejemplos
modalidades de vida; y de “proximidad a testimoniales” cuando se encuentren en
el drea de influencia espacial de los anteriores

En los articulos siguientes se estipularon las Normas de Edificacion Generales
para el drea. En ellas se destac la necesidad de que las nuevas intervenciones se
integren a las caracteristicas dominantes de la cuadra o la manzana, sin que ello
T S S e espacio, materiales,
escala, color, proporciones entre lleno y vacio entre otros. Queds adems definido
¢l mantenimiento de la alineacion y unaaltura de 15 mts, subordinada a la de los
linderos. P;
se dictaron disposiciones especialss. De encontrarse éstos en estado pehgmso, no
se autorizard la demolicion hasta determinar su irrecuperabilidad y en edificios no

i 3 4 Permiso de 6

i
y plazo para iniciar las obras. Se admitirén tolerancias en las normas de higiene
cuando de ello dependa el mantenimiento de valores destacables. Contribuyendo a
la recuperacién del espacio urbano se dispuso un plazo de 120 dias para cerrar los
baldios con un cerco fronal de mamposteta de 3 mis.de allur, con su exteior
revocado . Si [t
en espacios le\umomales, sus propietarios dispondrdn de 2 afios para pmsemar
proyecto de las of

Respecto a e existentes el decreto estableci su posmle cnhﬁcacmn en

vehicular”, peatonal” y

Por el mismo decreto, s creé T “Comisién Especial Pcmmnenlc , con el
cometido de promover y coordinar todas las intervenciones en la Ciudad Vieja a fin
de alcanzar su puesta en valor. Finalmente se derogaron todas las normas vigentes
relativas a la edificacién en la Ciudad Vieja en todo o que se opusieran a dicho
decreto. Estos dos ltimos aspectos fueron promulgados por la Resolucién 178.594
del Intendente Municipal de Montevideo.

La Resolucién 178.857 de la LM.M. aprobs la reglamentacién del Decreto
20.843, especificando las atribuciones, cometidos e integracién de la CEP. A la
vezcres el “Grupo Técnico de Trabajo” de apoyo a la C.E.P. y en coordinacién con
el Plan Director de Montevideo, definiendo sus cometidos ¢ integracién. La resolu-
cién aport6 ademds los criterios para la calificacién testimonial de edificios o
espacios urbanos, mencionando: edad de la construcci6n, sucesion de destinos,
tipologia, concepcin espacial, volumétrica, estilistica y organizativa. Estableci6
ademis el requisito de que todo Permiso de Construccién sea precedido de un
estudio de viabilidad realizado por el Grupo Técnico de Trabajo y i fuera preciso
porla CEP., paracl cual gréficay fotogrfica
de las costrucciones existentes en el predio y en su entorno.
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Como disposiciones transitorias hasta que la C.E.P. presentara su propuesta, se

as vias
que se ajustaban a la clasificacién del decreto segin el cual se limita la realizacién
de estacionamientos.

En el conjunto de las disposiciones dictadas se aprecian aportes conceptuales
que marcan una orientacién alentadora

En primer lugar se destaca el reconocimiento de las cualidades del espcio

1 que
Se R Nedidene que armsando con la trama 3 ¢l teido
mantenian monumentos aislados, despreciando al mayor depositario del acervo de
una comunidad: la ciudad. En relacién a estos conceptos resulta ilustrativo lo
expresado orel Arg Antonio Cravoto i un abajo presentadoal “Cologuio sobre
la pres
pordneas”, mhzado en leo T 1977:

“Es una de las caracteristicas de nuestra cultura contempordnea la de tener
“conciencia historica”, valorando —y muchas veces, los produc-
tos del pasado, en alguna forma
asu presente. ‘Si el hombre es hist6rico,... el medio sobre el que el hombre afirma
¥ proyecta su accién, EL ENTORNO, es también histérico.”

Pero de todo ese entorno, la ciudad es la s expresa, clara y objetiva manifes-
taci6n de esa historicidad.” (57)

El serefierea de laCiudad Vieja como
un organismo vivo, que evoluciona manteniendo una relacién armonica entre las
antiguas y las En el trabajo antes A. Cravotto

argumentaba que la ciudad es histérica y contempordnea a la vez toda ella. Es
histérica, no por sus partes mds o menos antiguas, sino por ser un hecho espacial
que se manifiesta en el tempo, més o menos vilido para la comunidad contempo-
rénea pero que lo considera
idad es también toda ella contempordnea, aiin en sus parl:: mas anuguas por
cuanto éstas existen en nuestro tiempo. De este modo, resulta inconsistente la
i6n entre ciudad y centros histricos, as llamados solamente porque contie-
unatrama
més o menos fntegra también antigua (58). La aceptaci6n del concepto de ciudad
histérica—contempordnea, apatece reflejada en los objetivos determinados por el
Grupo de Trabajo y en la normativa establecida para la “Ciudad Vieja”. Las
posteriores actuaciones de la LM.M.,, atendiendo a otras reas caracterizadas de la
ciudad, manifiestan la coherencia al respecto.

El tercer aspecto, se refiere a la intencién de revitalizar el uso de las zonas
recuperadas, a la vista de las primeras experiencias europeas ¢ incluso nacionales
en que la restauraci6n de “Centros HistGricos” con interés turistico devino en meras
escenografias o en zonas museisticas (59). Si bien a nivel mundial, el apoyo por

7. Geavorto, Antoni, “Parimonio Cluraly Naural. 5. fcsimilar. S A.U. Mdeo. 1971 12
ss . Or.c.p
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parte de los promotores del turismo a la accién de salvaguarda urbana constituy6
un valioso avance respecto al concepto de ciudad obsoleta inepta para el turismo
reflejado en el “Plan Piloto pro Ciudad Vieja”, no obstante sus resultados promo-
vieron una revision. Al respecto Cravotto sefialaba:

“Claro que si se trata de optar, pues bien, accién
de atin meramente que la dest . agresiva, del urba-
nismo burocritico, pero reconociendo que el manejo de un drea urbana, en base
Ginicamente a criterios histdricos, se agota répidamente tanto en lo que respecta
Ias soluciones, como a su viabilidad econémica, debiendo casi inevitablemente
recurrir a alimentar los requerimientos del turismo mis que a las necesidades de la
propia poblacién, lo que es artificial, alienante y anticultural.” (60)

Por o, puede entenderse que el espiit general de I normativa specitica

y a sus ke clla. Seguramente el logro de este objetivo requerr ¢l
formal, para ahondar en las

disciplina proximan a los significados. Tema por demis complejo, en
tanto éstos evolucionan y ain el &mbito en que se desarrollan es concebido en
evolucin permanen

A esta etapa inicial de la accién rehabilitadora en Ciudad Vieja, caracterizada
por su rico contenido tedrico, le siguieron diversas actuaciones que permitieron
ampliar los instrumentos legales dinamizadores.
Un aporte imprescindible lo constituy el “Inventario Basico del Patrimonio
Arquitect6nico de la Vieja”, realizado en 1983 por la CE.P.y la S.AU. La
informacion por él aportada aunada a estudios socio-econdmicos permitié sentar
las bases, del Plan de Rehabilitacién Integral de la Ciudad Vieja el que se centrd en
tres aspectos: el repoblamiento del drea (con un incremento no inferior a las 5000
personas), el mejoramiento de la calidad de vida, el establecimiento de una politica
de vivienda.

El contar con la cantidad de viviendas necesarias para la poblacién proyectada
¥ que estas aseguren una adecuada calidad de vida, constituye seguramente la gran
tarea. Como método operativo se procura realizar inversiones piblicas particular-

mente en vivienda, para promover y
que apoyen la inversion privada. L tia de vi idas se i i
diversas vias: del stock (mediante trabajos d 6n, conso-

lidaci6n y restauracién), complementacion de obras, reciclajes y obra nueva.
La “Ordenanza de Reciclaje” aprobada en 1986 por Decreto 23.317 de la Junta
1 drea urbana de

acia 1680 por|

consccuencias de aplicar enfoques parciales. La refuncionalizacidn con destino a musco de varios

edificios recuperados y el uso como vivienda de temporada de numerosas propiedades adquiridas por
jeros —dado cl atractivo turistico surgido—, generaron un ambiente artificial cuya animacion
e L

e bl
60. CrAVOTTO, Antonio, Op. it p. 7.
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més de 30 afos de antigiedad, resulta e particular interés en la Ciudad Vicja. Su
objetivoesla urbana de d de infraes-
i poseE i CSR RICEIONES S rosten b aElcfions Picd que la obra quede
comprendida en la ordenanza debe ampliar la capacidad locativa, ya sea por
refuncionalizacién o por aumento del niimero de unidades de vivienda. La Orde-
nanza de Reciclaje dispone excepciones a las normas generales de higiene y
habitabilidad de la vivienda, con mayor ductilidad en la altura de locales y con
ciones de iluminacién y ventilacion, en pro de la multiplicacién de unidades y del
mantenimiento de fachadas testimoniales.

Para la vivienda nueva se han dispuesto nuevos sistemas de interaccion pbli-
co-privada, destacando los P.P.T. (precio-proyecto-terreno) en que ¢l B.H.U,
compra al proponente el terreno a edificar y los Concursos de Anteproyectos en
terrenos municipales. Ademds se fomenta el desarrollo de las “cooperativas™ y los
“fondos sociales”.

Desde el 23 de marzo de 1987, la declaracién de la Ciudad Vieja como “Area de
Intervencién Urbana Prioritaria”, comprometic al B.H.U. y la LM.M. a priorizar y
coordinar sus inversiones y actuaciones en el drea durante cinco afios. Dicha
declaracién se inscribe en una politica de vivienda que procura incorporar nuevas
familias y mejorar la calidad de vida de sus actuales habitantes, atento al alto
porcentaje de tugurizacién.

Este conjunto de normas y pautas de accién se apoya ademds en el fomento
crediticio. A los propietarios de inmucbles a reciclar el BH.U. otorga mayores
montos para fincas en la Ciudad Vicja. A los destinatarios de reciclajes en el drea,
se les reduce el interés y comisién del préstamo, Io que redunda en una menor cuota
y menor ingreso familiar requerido para el otorgamiento. Se establecieron adems
ciertas lineas eepscmres de préstamo para adquirir vivienda en la Ciudad Vieja, ya

reciclada o nueva. Las préstay previo,
M opeidna S los dos aios, el crédito de mayor plazo y
menor jévenesy el fomentoa ys lag

civiles.

El conjunto de disposiciones y medidas adoptadas, constituyen un ejemplo
particular en nuestro medio de gestion urbana aplicada a la rehabilitacion de un
sector de ciudad.

Las actuaciones de la nueva postura

A poco menos de una década de a puesia en marcha de esta nueva politica
urbana, se aprecia
comienzan a hacer visible el proceso de rehabilitacion.

Las actuaciones de la C.EP., sc basaron en un modelo nrbano implicito (6[),
lcanzabie mediant Ia

61. Crisro CAPURRO, Juan A. “Ciudad Vieja una experienci
“Arquitectura”. $.A.U. N°258. Mdeo. nov. 1988. pp. 32 2 38.

repetible de gestion urbana”. Revista
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en el entendido de que se favorecen mutuamente. Entre las del primer tipo sc

considera el afincamiento de poblacion, el desarrollo del carfcter polifuncional, el

mejoramiento de la calidad de vida, la dotacién de mfmestrucmra social y el
irculacion. Las del s ipo, procuran la puesta en valor

del tejido y del espacio urbano tes omal medmnlc reclclajcs construccién de

vacios urbanos y baldios, urbanos

parcialmente realizados, recalificacién del espam piiblico.

La metodologia de gestion radica en el desarrollo de acciones piblicas piloto
cortoplacistas, buscando una concentracién geogrdfica que potencie el efecto de-
mostracién y realizando un trabajo permanente de divulgacion, a fin de estimular
as intervenciones privadas a las que la declaraci6n de “drea de acci6n prioritaria”,
gener un marco institucional favorzble.

Acorde al encuads ido, la C.E.P. ha ido abordando algunos progra-
mas generales para toda el drea y numerosas propuestas particulares, concentradas
en lugares con potencialidades especiales.

Las propuestas generales

El concurso de ideas para la Ciudad Vieja

En 1983, el concurso abierto a todos los plésticos, organizado por el Comité de
Coordinacién Cultural Franco-Uruguayo con el apoyo de la LM.M. y de la Com-
pafifa Air France, tuvo por objeto recabar ideas atn fuera de la disciplina urbanistica,
gue pudieran eniquecer la futuras intervenciones. El l peoyect g, parisne:
cientea Benech,
del Arq. R. Otero, tom6 como tema central la recnn;lr\lcclon parcml o el sefiala-
miento de Ia muralla de las fortificaciones. El “construir la memoria de la muralla”
uponia para iudad Vieje,
sino que ademés simbolizaba la primer pérdida de entidad que bajo e
progreso-destruccion fue transformando el tejido y la trama. Esta idea apareci6
* Iluego reflejada en varios proyectos especificos de la C.EP. (Fig. 102).

Lacalle y su paisaje urbano

En favor de la revalorizacién funcional y pa
lencia: “la calle”, laCEP. i
queenella nciden. Su reorganizacién funcionalse orienta.a priorizar L circulaciGn
peatonal y a redistribuir el transp Encuantoa |
dores del espacio urbano, se van estableciendo reglamenaciones cspcc[ﬁcas La
alaadecuada ntorno, bajo
el principio de que su expresin exterior es patrimonio de la comunidad. Otra
normativa particular, regula la instalacién de carteles, toldos y marquesinas, cuya
ostentacion ha convertido a muchos edificios en meros soportes propagandisticos.

jista del espacio publico por exce-
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A nivel de propuesta existe también una normativa que procura armonizar y
regularizar los materiales de terminacion de las aceras y se estd estudiando el
ordenamiento del tendido de cables aéreos. Se realizan trabajos concretos de
recuperacién del elaborado equipamiento urbano con que contara la ciudad y que
se hallaba en depdsito. Particularmente se reparan las columnas de alumbrado y
ademis se discfian algunos elementos tipo, como los quioscos, cuya primer unidad
se implant6 frente al Mercado del Puerto.

Segregacion del transporte colectivo

En atencién al perjuici I lineas d 1

con sus sobredimensionados vehieulos boradando Ia Chudad Vieja, se prevee un
proceso gradual de reduccion de las grandes terminales interiores al drea. La idea
de futuro prevee la creacién de dos terminales de intercambio de omnibuses a
microbuses. Una se ubicard en el extremo norte de la Diagonal Fabini y la otra al
sur, en las adyacencias de la Plaza Espafia,

La vivienda

La ion del stock did ia para el reafin-
camiento poblacional, la mejora de la calidad de vida y la puesta en valor del tejido

Las propuestas concentradas en lugares de interés

Centro Cultural Las Bévedas

Este es uno de los primeros programas concebidos por la C.E.P., con el criterio
de concentrar varias intervenciones en lugares con valores potenciales. La proximi-
dad geogrifica de las Bévedas con algunos edificios de particular interés, como la
casa de los Ximénez y Gémez, la casa de los Vidaquez o del Virrey y Ia casa de
Lecocq, . Enrelacién
a las Bévedas, retomando los resultados del “Concurso de Ideas”, se pens6 en
continuarlas con su modulaci6n original pero con materiales y tecnologfa contem-
pordneos. Su fin serfa diddctico, por la visualizacion del volumen original y a la vez
dotarfa a la 7ona de servicios complementarios.

Para la casa de los Ximénez, ino d para afectarlo a sal
de i La casa de Lecocq histrico ocnpado

twal
En e o ol lus vazquez o del Vimrey, ol BHU. y el MT O, encaran su

ke ¥3 comercios.
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Lapromocion culturaldel drea e complememalm con la instalacicn de un tren,
por
bio norte, seguiria por la Rambla Roosevell con parada pmxlmd a las Bovedas,
e s :

en ejecucion el reciclaje de la casa del Virrey. (Fig. 103). Esta situacién parecerfa
indicar que la especializacién cultural de un sector no resulta viable, hasta tanto no
se procese una recuperacion socio-econdmica y fisica de la Ciudad Vieja en su
conjunto. La factibilidad, de las propuestas en cuanto al interés y a la inversion,
dependerd seguramente de un orden de prioridades

Alrededores del Mercado del Puerto

El conjunto de intervenciones concentradas en los alrededores de! Mercado del
Puerto, se destaca por la progresiva y continua agregacién de respuestas concretas.
Partiendo del interés del propio edificio y de s uso real como lugar de encuentro y

se buscd proyectar dicha aunesp: tanto de
interés ciudadano como turistico,

La

fue la de la calle Perez Caste-
llano entre Piedras y Rambla 25 de Agosto, que tiene como antecedente importante
“una propuesta del Grupo de Estudios Urbanos. A Ia calle propiamente dicha se le
aplicé una zonificacionen bandas, indicadas por trazas en el pavimento. Comprende.
una zona de proyeccion del mercado y su equipamiento, ofra ms tranquila con
macetones y bancos y en el borde un pasaje. Esta circulacion lateral, se integra con
la proa de a calle Yacaré, donde se dispuso una plataforma baja, para estrado de
espectdculos, cuyo borde posterior pretende hacer visible la traza de la muralla.
Fntxe el equipamiento de la peatonal se utilizaron algunos elementos de antiguo
eito, tales como una pequena fuente de estilo goticista y los tradicionales bancos
dc hierro y tablillas. (Figs 105
Parala puesta en valor
Esta se refiere no solamente a los usos sino al tratamiento de fachada por los
comerciantes, en cuanto a colores, toldos, carteles e instalaciones vistas.

Complementando la recuperacion del espacio pibico se abordé también su
marco construido, entendido no sélo como escenografa sino en su condicién de
tejido.

En primer término, con la promocién de la C.E.P. y financiacién del B.H.U.
se concurs de viviendas en un baldio de Ia calle Yacaré, entre Perez
Castellano y la Rambla 25 de Agosto, adjudicdndose el primer premio a los
arquitectos J. Bastarrica, A. De Betolaza, A. de Ferrari, A. Gervaz y R. Otero,
Su fachada casi frentista a la placita, mantiene la alineacién y altura de los
linderos recomponiendo un plano de respaldo y contribuye al cardcter del sector
con comercios a nivel de planta baja. Dentro de un lenguaje racionalista, toma

|

le dan por la di 6n de basamento
y ccm' La tipologia adoptada, con patio comin accesible a los predios
finderos, pretendi6 un modelo de i que
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atendiendo a las formas de vida de la zona esponjara las manzanas calando su
corazén. (Figs. 106y 107).

Luego se realiz6 un concurso-licitacin para proyectar, construir, mantener y
explotar un edificio con fines comerciales y culturales en la privilegiada “proa” de
Pérez Castellano y Yacaré. El proyecto ganador fue realizado por los afquitectos
J.Bastarrica, A. De Ferrari, A. Gervaz y R. Otero. La construccién de este edificio,
‘emplazado como telén de fondo de la placita con el estrado, no solamente aporta a
la restituci6n del tejido sino que complementa la actividad vocacional del lugar. La
proyeccién de su planta baja con la galeria y planos vidriados, favorece la integra-
cién de su actividad al espacio urbano. En su altura y alineacion el edificio atiende
a la morfologia de la manzana. Dentro de un lenguaje contempordneo realiza la
transferencia de elementos contextuales que elaboran su insercién, lo que es
observable tanto en el zécalo y comisa, como en la claraboya y el mirador. Su
ubicacién privilegiada lo constituye en un elemento primario del espacio urbano, a
To que contribuye la generacién de la torre mirador, como articulador de los
elementos en jucgo. (Figs. 108 y 109).

L de la puesta en valor,

trémite de reciclaje.

Plaza Zabala

Hacia 1986, se procurd incrementar el interés y el uso de aquel “oasis” de Ia Ciudad
Vieja, islote verde protegido de la dindmica del drea. Diversas dependencias de la
LM.M., trabajaron en coordinacién para concretar el llamado “Paseo de la Plaza
Zabala”. Esta feria de antigiiedades, artes y artesanias, funciond durante cierto
tiempo los das sdbados, como paseo de interés turfstico y ciudadano. Los “stands™
las veredas yenlaplaza se instal6 un servicio
de bar con sombrillas buscando crear cierto ambiente. Bajo el drbol de magnolia s
dispuso un escenario, para representaciones culturales programadas por la MM,
Desde el principo este programa se concibi6 asociado con a transformacion de a
calle Col6n como “via blanca”, al
como idea central l “recorrido urhuno El elemento dmamlu/ior estarfa dado por
i el escenario de la magnolia, a
través de la calle Colén culminando en el escenario frentista al Mercado del Puerto
¥ con retomo a la Plaza Zabala. Se procuraba asf,revitalizar y recuperar la plaza en
§i misma, su entomo inmediato y cirtas vias de union con el esto de la Ciudad
Vieja. Sibien la-feria_paseo”
conel Donaci i tieron mejorar
su alumbrado y realizar una iluminacién particular para algunos edificios destaca-
dos. Una importante dingmica de recuperacion se aplica a su marco contruido, con
el reciclaje de valiosos edificios y la intencién de restituir el tejido en un par de
huecos de su borde.
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Sistema de espacios publicos sector sureste

El sector sureste, comprende la particular faja de enlace entre la Ciudad Vieja,
la Ciudad Nueva y el paisaje natural costero. Los diversos centros de interés
existentes en ella fueron tratados por cierto tiempo de manera aislada, hasta que se
concibi6 su condicién unitaria dentro de un sistema recorrible. (Fig. 110)

Desde la creaci6n de la C.E.P., la primer intervenci6n en la zona fue I “Placita
de la Cont: aescarpa®, que tuvo un surgimiento imprevisto. El reordenamiento

1 i laCiudad Vi habi lacallg
¥ faltando s6lo una cuadra para su culminacién, en la esquina suroeste de J.C.G6.
mez, s 6l fan ser restos de las fortificaci e
un grupo de reconocimiento que concluy6 que se trataba de los cimientos de la
de la muralla, i ideo fortificado era una

etapa casi desaparecida en cuanto a sus vestigios, y que el ensanche de Reconquista
era prescindible por su proximidad a la Rambla Sur, se resolvié frenar allf el
ensanche para poner en valor los restos encontrados. Con finalidad didictica, se
buscé una mayor izacién y ion de lo hallado, la
cimentacién hasta el final del predio y construyendo sobre ella una réplica de la
contraescarpa en hormigén cicl6peo. Como marco para los vestigios y la réplica se
hizo una pequeiia plazoleta, equipada con drboles, muretes de ladrillo, asientos y
una placa explicativa. La medianera que oficia de telon de fondo fue tratada como
falsa fachada, con detalle de comisa y un recorte superior en relieve. Si bien lo
reducido del predio limitaba bastante las soluciones, el tratamiento con ladillo y el
uso del vegetal generan un ambiente un foal; isti i
tes de la Ciudad Vieja. Tomando la propuesta de los arquitectos Benech, Spre-
chmann y Villamil para el “Concurso de Ideas”, se incorporé el sefalamiento de la
traza de la muralla en el pavimento de la calle mediante adoquines. (Fig. 111).

Conlai del he de la calle ista, surgic la necesidad d
dar nueva respuesta a la definicion del espacio urbano en este tramo. La solucién
de continuidad adoptada consisti6 en el ensanche de vereda en la acera sur de
Reconquista entre J.C.G6mez y Bartolomé Mitre, calando la edificacién en planta
L f % it

no incidi6 en el ensanche previsto para Bartolomé Mitre al Sur, cuya vigencia se
relaciona con la realizaci6n de la Terminal de omnibuses sur.

Otro centro de interés del sistema de espacios piblicos sector sureste, es la
“Plaza Espafia”, para la cual se concursé una nueva propuesta en 1987, auspiciada
porla Embajada de Espafia, en el marco de las celebraciones del Quinto Centenario
del Descubrimi América. L i ban a la referencia
simbélica de la colonizacién un interés de revitalizacién urbana en el sector. Las
bases inclufan la dotacién de diversos equipamientos colectivos, ampliacién de la
biblioteca, guarderia, maqueta de la Ciudad Fortificada y juegos infantiles. El
proyecto ganador, realizado por el Arg. F. Fabiano, constituye en su conjunto una
alegorfa de la Ciudad Vieja, interpretada con un lenguae contemporaneo, Se apoya
en una fuerte geometria que crea leyes propias mediante la modulacién y trazados
reguladores. Su relacin con el entorno se basd en un respeto al caricter severo del
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paisaje costero, determinado por el parapeto de la rambla y Ia presencia del Cubo del
Sur. Opt6 entonces por trabajar los desniveles para que los elementos construidos no
od It idos en la topografia. La propuesta pretende crear un polo
de atraccion que articule la Ciudad Vieja con la Nueva, ponderando la relacién con la
costa. El elemento de enlace con el entomo y entre los sectores de la propia plaza
rectangular modulada en tres cuadrados, esté dado por el “Paseo de los Espafioles”. EI
paseo parte de la calle Treinta y Tres y se desenvuelve atravesando la representacién
del Portén de San Juan para culminar por Bartolomé Mitre hacia la Ciudad Nueva. Se
i izaci6 “amacud unamayorrelacién
con las diversas instituciones sociales allf localizadas. En el extremo este se disefia la
‘Terminal de omnibuses, directamente relacionada con la plaza. Los diversos sectores
califican a Ia plaza como centro conmemorativo, lugar de descanso, de recreacion y
apto para eventos culturales. La traza de la muralla aparece destacada mediante dreas
de céspedy i6n de drbol i s . Los
vegetales fueron seleccionados en funcién de su resistencia al microclima costero, de
istencia de | ies en Espafia y d f Un espacio
jerdrquico de la plaza estd constituido por su anfiteairo, discfiado de acuerdo a la
dindmica de las olas, metdfora del mar que representa al acceso maritimo de los
e 5 o :

ala
Plaza Espaiia en el gran balcon de la Ciudad Vieja al Rfo de la Plata (62). E:
jiento inch ina fuents

conjunto de la plaza, ord porun
y plazoletas dentro de un espacio mayor bordeado por taludes, restos de murallas,
cortinas de drboles, es un claro referente al modelo urbano espafiol para las colonias: el
damero amurallado. (Fig. 112). A varios aios del concurso, no se ha dispuesto ain la
ejecucion de este proyecto de gran interés en si mismo y de importante repercusién
urbana.

Otro centro de interés asimilado al sistema del sector sureste, aborda el vacio
urbano conprendido entre la fachada posterior del Teatro Solfs y el edificio del
Mercado Central, consecuencia de la intervencion que produjo la demolicién del
viejo mercado allf emplazado. El proyecto de I “Plaza Golda Meir”, adjudicado
por concurso al escultor Hugo Lopez Chirico, procura la puesta en valor de uno de
los principales accesos vehiculares de la Ciudad Vieja, que posee adems perspec-
tivas particulares. La unidad de la propuesta estd dada por el tratamiento del

atravesando la calle Reconquista definida por mojones. Algunas lineas de drboles
inducen recorridos y generan subespacios de mayor intimidad alrededor de un par
de monumentos. EI monumento a Golda Meir, adjudicado por concurso, constituye
hasta el momento la 6n del proyecto. (Fig. 113). EI

to de este espacio, se vincula con el interés de promover un polo de desarrollo
cultural y arti Mercado Central. Algui

se llevan a cabo en el mercado para dar cabida a organizaciones comunales y a

62. FABIAN, Fernando. “Plaza Espaia 1992 <Memoria del proyecto ganador>”. Revista “Arquitectura” N°
8. S.A.U. Mdeo. Noviembre 1988, pp. 512 54,
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eventos culturales, aprovechando para mejorar su funcionamiento comercial. Este
centro de interés se completa con la proyeccién de la plaza abrazando el mercado
‘como peatonal del tramo de la calle Bartolomé Mitre entre Reconquista y Camacu.

Subsisterna de peatonalizacién
6 i i I sector i , se apoya
alizacion y puesta en valor de una serie de vias pblicas
d: primer pr jue est i jecucior
, se aplicé a la calle Bacacay. Para él trabajaron en conjunto la C.E.P. y el Servicio
de Paseos Piblicos, con participacion de vecinos y comerciantes. El Ministerio de
T intervi i quela Ciudad Vieja
constituye una zona clave para el desarrollo turistico.
El acondicionamiento de la peatonal Bacacay consiste en la renovacion del
i i 0acolory 1 i6n de |
por restauradas columnas de hierro con globos, la instalacién de una fuente y un
quiosco tipo préximos a la interseccion con Sarandi y la disposicién de bancos,
macétones y mesitas con sombrillas para mayor uso y atractivo. (Fig. 114).
Integrando el sistema de enlace, se planea la puesta en valor de los pasajes
Centenario y Policia Vieja y la ya citada peatonal Bartolomé Mitre. La peatonali-
zaci6n de la calle Sarandi desde fa Puerta de la Ciudadela hasta J. C. Gomez aunque
de posterior concepeién se ejecuta rapidamente, atendiendo particularmente el
diseiio del pavimento.
Conla i6

La
en el proyecto de peator
S REoYS L

vias para el peatén, de que la Ciudad Vieja
10 sea s6lo un lugar de paso sino para vivir, pasear, comprar y encontrarse. Su
concrecién rescatard para el uso atractivos espacios urbanos conservando sus
valores y mejorando su imagen.

Espacios piblicos del sector oste

Elext de la peninsul i sector de predomi-
nio residencial, por lo que el acondicionamiento de sus espacios piiblicos debe
atender en primer término a las necesidades sociales de la poblacién permanente.
En atenci6n a ello, la LM.M. recuperd la Plaza de Deportes N°1 ubicada en la calle
Lindolfo Cuestas entre 25 de Mayo y Cerrito, que se encontraba en cesion a una
institucién deportiva. La Comisin Nacional de Educacién Fisica tom a su cargo
el reequipamiento de la plaza y la habilitacion de vestuarios. También se manejo la
posibilidad de ceder en uso al LN.A.M.E. una construccién existente en el predio,
para el desarrollo del programa “Atencién al nifio en la calle™. El programa para el
sector oeste incluye: el reciclaje del edificio que ocupara la Facultad de Humanida-
des y la puesta en valor de la pequefia plaza triangular existente en la acera sur de
a calle Cerito entre Guaranf y J. L. Cuestas. La reformulacion de esta placita ha
sido manejada en varia oportunidades, pero actualmente se incluye en la nutrida
lista de propuestas sin perspectivas concretas de realizacion.
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Figura 102.
Concurso de ideas
para la Ciudad Vieja, 1983.

Otero (colaborador).

Figura 103.

de los Vézquez.
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2104,
Peatonalizacion de
Pérez Castellano.

Figura 105,
Peatonal Pérez
Castellano.
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PLANTA BAJA

Figura 106. Conjunto
de viviendas Yacaré.
Planta Baj

Figura 107. Conjunto
de viviendas Yacaré.




Figura 108. Edificio *La Proa” Figura 110. Sistema
Planta de espacios piiblicos
‘sector sureste.

Figura 109. Edificio “La Proa’.

Figura 111. Placita de
la Contraescarpa.
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Figura 114. Peatonal
Bacacay. Proyect

Figura 112. Plaza Espania. Concurso 1987. Primer Premio, Arq. F. Fabiano.
Figura 113. Plaza Golda Meir, proyecto.
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VI. Dieciséis décadas de la Ciudad Vieja.
La identidad en el devenir urbano

Como elemento esencial en la evolucién urbana de la Ciudad Vieja en las
eciséis décadas republicanas, se destaca la aplicacion de una “calificacion dife-
renciada” a un “damero uniforme”. Este proceso de calificacién dispar nacido con
la propia ciudad, cuando el damero no era ms que una hilera de manzanas al borde
del puerto natural, fue acrecentindose junto con la caracterizacicn funclonal dela
peninsula. el tejido se alcanzando
distintas etapasde equilibrio con I rama de sustent, acorde alas posnbllldmdcs de

tipologicas y seminticas en cada cpuca‘ ‘generaron acentos en m imagen urbana,
registrando los de del
sobre el tejido de viviendat el centro rehgloso y civico de la Phios Constitién: I
exclusiva y comercial calle Sarands en el eje de expansion; el centro financiero en
Ia calle Cerrito; diversos sectores de la faja costera con un hito marcado por las
dependencias portiriss ¥ ¢l parclar borde emesie que ocuparan antes las
laarbitraria
adopcién de Icnglm_ws arquitectonicos y a la disparidad de inereses en el drea.
laimagen, en del tejido, en la dificultad
de funcionamiento del organismo en su conjunto y en la acentuada destruccin de
Tos bordes del damero por la accién de intervenciones planificadas.
La intencién de revalorizacion urbana, apoyada en una legislacion especifica
para el rea que data poco menos de una década, admite una suscinta evaluacin de
de a pectoa
en espacios piblicos con potencialidades especiales —ubicados en su mayoria
perimetralmente—, el sector piblico ha abordado aquellas obras de menor inver-
si6n, observindose un relativo grado de concrecion. Atin asi, el indicio de dedica-

y
de los espacios intervenidos, alienta a procurar los recursos que dando cuerpo a una
politica de espacios publicos permita concretar los proyectos. Se observa adems,
que entre las propuestas aplicadas a los bordes de la Ciudad Vieja por tierra y por
mar, atin no han surgido proyectos que encaren el actual aislamiento fisico y visual
con el puerto, para recuperar la relaci6n con el entorno geogréfico y la potencial
riqueza estética del motor de actividades de Ia peninsula.

Respecto al irea interior de la Ciudad Vicja, se verifica un lento aunque continuo
proceso de recuperacion del espacio urbano, del tejido y con él e Ia calidad de vida,
dependiendo en gran medida del interés e los privados por llevar a cabo acciones

concretas. La actuacién combinada de los sectores publico y privado a través de
concursos de obra nueva y fomento crediticio a reciclajes, han demostrado su
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validez, pero su insercién en un drea considerablemente degradada ha limitado el
“efe 6n” buscado. En I fiere a los logros a nivel del espacio
piiblico, se observa la falta dc laaplicacién de la normati
con respecto a los vacios urbanos, que constituyen un aspecto importante de la
degradacion.

La concepcion de una normativa dindmica, que permita su evaluacién y comple-
mentaci6n —como viene sucediendo en varios aspectos—, acercard seguramente
los resultados.

Los objetivos generales de py i6n de valores arquitectdnicos y espaciales
yla de los element i iudad-us un marco de
evoluci6n permanente, requieren un alto en el camino para una reflexion tedrica.

¢Cuales serdn aquellos caract I ia laiden-
tidad en el cambio?

Para Carlo ino (63) una ciudad tien

nes guardan armonia con la traza de sustento. Considera as a la traza, como I
estructura ms p y I i imordi:
ciudad.

Robert Venturi por su parte (64), prioriza Ia iconograffa urbana por sobre las
relaciones espaciales. Consid: isaje urbano ady ignificado cuands
sus edificios pueden ser vistos como simbolos en el espacio y no como formas en
)

La aplicacidn de la postura de Venturi a la evolucién de la Ciudad Vieja, pone
App A Rostha ¢ 5 : A

¥
etapas, la Ciudad Vieja podria ser representada por “Ia mision evangelizadora de la
i6n” —I i i o1 o por “la vital i

econmica de las exportaciones” —el Puerto principal del territorio nacional—, o
por “el boato edilicio del espiritu de la Belle Epoque” —construcciones de Ia calle
Sarandi frentistas a la Plaza Constitucion—, o por “el poder del mundo financiero”
—arquitectura bancaria—, para llegar hoy dfa a una imagen de ciudad “mitiple
opei6n”, por la superposicién y coexistencia de simbolos que refieren a diversas
significaciones, unos van cobrando jerarqufa al tiempo que otros la disminuyen o
cambian su significado.

La pregunta es entonces: si los simbolos y sus significados son esencialmente
variables y la imagen de la ciudad se transforma acorde a ello, que es lo que
constituye la identidad de la ciudad y por tanto merece ser preservado?

Norberg Schulz, por su parte (65), utiliza el término “genius loci”, aludiendo a
la ciencia romana que atribufa un genio o espiritu guardidn a cada ser, dando vida
agente y lugares y determinando su cardcter. La comprension por el hombre de las
cosas significativas de ese genius loci o espiritu de un lugar, s lo que le permite
encontrar su identidad. Segin Shulz, respetar el genius loci no significa congelar el

63. AvMoniNo, Carlo. “El significado de lasciudades”. 2*ed, Madrid. Ed. Blume. 1983,
4 . Chrisian, " Traducci6n de La Arq. Mariella R
lo del Catdlogo de Ia Bienal de Arquitectura de Venecia de 1980. Mdeo. Ed. Olced
, Christan. Op. cit.

Podests del artcu
65. NowwERG Sci
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lugar y negar la historia, sino que por el contrario significa que la vida en cualquier
momento estd enraizada y que la historia es algo mis que una serie de accidentes.
Retomando la reflexion sobre los caracteres esenciales que constituyen la
identidad de la Ciudad Vieja, atendiendo a las posturas tedricas referidas, puede
reconocerse su consideracion en el espiritu de la normativa vigente, que aunque de
modo lento y parcial va aportando sus logros. La senda ya iniciada en cuanto a la
gestion requerida, comprende en gran medida como conceptos ms relevantes:
o El reconocimiento del valor de la traza como estructura primaria y determi-
nante de la ciudad, manteniendo una normativa que asegure una relacion
i latrazay I; de mod fi

cualidades.

© La permanente puesta en valor de sus construcciones y espacios urbanos,
como modo de hacerla comprensible y significativa al habitante, dando
sentido a su identidad.

o Admitir el devenir de los simbolos urbanos y la consecuente mutacién de la
imagen de la ciudad, acorde al sentir del hombre en el tiempo.

9 Mantener siempre vital su condicin peninsular, maritima y la de asiento del
corazén de un territorio mayor, genius loci que la acompafia desde su naci-
miento.
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Figura 111. Placita de la Contraescarpa. LH.A. Foto N° 14859.

Figura 112. Plaza Espafia. Concurso 1987. Primer Premio, Arq. F. Fabiano.
Faniano, Fernando. “Plaza Espafia 1992 <Memoria del proyecto gxm.don
Revista “Alqum,cmm" N°258.5.A.U. Mdeo. Noviembre 1988. p.

LH.A. Bea.

Figura m Plaa Golda Meir, proyecto. CRISP0 CAPURRO, Juan A.
Op. Cit.
Figura m Pcalenal Ba/.mcny Pmysclo CRISPO CAPURRO, Juan A.
Op. Cit. p37. .

153
153

154

154

155

Arq.
ANP.
BHU.

BRO.U.

CEP.
IMM.

M.T.OP.

S.AU.

Abreviaturas

Arquitecto.
Administracién Nacional de Puertos.
Banco Hipotecario del Urugu

ay.
Banco de la Repiiblica Oriental del Uruguay.

Comisién Especial Permanente.
Intendencia Municipal de Montevideo.
Ministerio de Transporte y Obras Pdblicas.
Sociedad de Arquitectos del Uruguay.

167




Bibliografia

ABELLA TRIAS, Julio. “Montevideo la ciudad en que vivimos”. Ed. Alfa. Mdeo. 1960.

'ACEVEDO, Eduardo. “Contribuci6n al estudio de la historia econémica y financiera de la
Repiblica Oriental del Uruguay”. Anales de la Universidad. Adio X. Tomo XIIL
Mdeo. 1903

ACEVEDO, Eduardo. “El comercio especial exterior de la Repiblica Oriental del Uruguay
desde 1875 a 1890". Anales de la Universidad. Afto 1. Tomo 1. Mdeo. 1891, 1892.

AcevEDo, Eduardo. “La balana de comercioen a Republica Oriental del Uruguay™. Anales
de la Universidad. Afio 1. Tomo 1. Mdeo. 1891

ACEVEDO, Eduardo. “La poblacin y la riqueza pabl
Tomo IV. Mdeo. 1893,

ACEVEDO, Eduardo. “Las crisis comerciales en la Repblica Oriental del Uruguay”. Anales
de la Universidad. Afio I1. Tomo . Mdeo.

ACEVEDO, Eduardo. “Los impuestos en la chlihh:a Oriental del Uruguay”. Anales de la

Universidad. Afio II. Tomo 111 Mdeo.

ACOSTAY LARA, H.; CAPURRO, F,; L1, HNEN(\ de LossI0, 1.
1 MORRA, C. “Urbanizacion. El Concurso Internacional de proyectos parael trazado
‘general de Avenidas en la ciudad de Montevideo”. Revista “Arquitectura”. N° 36.
S.A.U. Mdeo. Marzo 1920.

AGORIO, baopnldoC “El plan regulador de Montevideo”. Revista “Arquitectura”. N° 160.
S.A.U. Mdeo. Marzo 1931

ALONSO cmm M. “Coleccin Legislativa de la Repiblica Oriental del Uruguay. Afio
1825-1865". Tomos I y IL. Mdeo. 1878

ALVAREZ, Ricardo; ARANA, Mariano; BOCCHIARDO, Livia. “El Montevideo de la expan-
si6n (1868-1917)". EBO. Mdeo. 1986.

ANDREASEN, Cristina. “Panorama actual de la Industria de la Construcci6n en el Uruguay”™
Maeo. 19

a”. Anales de la Universidad. Afio IL

ARAUIO, Orestes. “Diccionario Geografico del Uruguay”. 2* ed. Tipo. Lit. Moderna. Mdco.
1912,

ARAUIO, Orestes. “Nuestro Pais”. Mdeo. 1895
AmAND Udon, E. e “Compilacitn de Mye:yDtcnlos 1825-1930". Mdeo. 1930.
ARTUCIO, L Nuestra Tierra, N°5. Mdeo.

ASOCIACION PRO CIUDAD VIEIA. “Reconstruccion de la Ciudad Vieja”. Mdeo. 1960.
AYMONINO, Carlo, “El significado de las ciudades”. 2* ed. Ed. Blume. Madrid. 1983.

BARACCHINI, Hugo. “Historia de las comunicaciones en el Uruguay”. Mdeo. 1
BARACCHINI, Hugo; ALTEZOR, Carlos. “Historia urbanistica y edilicia de Ia cmdad de
Mnmevnlcn" Junta Departamental de Montevideo. Mdeo. 1971,
'BAROFFIO, Eugenio. “La Plaza de la Independencia de Montevideo”. Revista Histérica.
mo XXIV. N°70-72. Mdeo. 1955,
BARRIOS PINTOS, Anibal. “Montevideo. Los barrios I”. Nuestra Tierra. N° 4. Mdeo. 1971.
BENEVOLO, Leonardo. “Historia de la arquitectura moderna”. Ed. G.G. Barcelona, 1974.

169




lfredo. “Historia del desarrollo edilicio y urbanistico de Montevideo

(1829 |9|4) Junta Departamental de Montevideo. Mdeo. 1971.

CASTELLANOS lo. “La belle époque montevideana’™. Ed. Arca. Mdeo. 1981

CASTELLANOS, Alfredo. “Montevideo anel siglo XIX". Nuestra Tierra. N° 3. Mdeo. 1971

“Censo Municipal del Departamento y de la Ciudad de Montevideo 1889". Est. Tip.
Litogrfico Oriental. Mdeo. 1892,

“Certamen Ciudad Vieja”. Revista “Arquitectura”. N° 253. S.A.U. Mdeo. 1985.
cnmsm FINANGERA DB LA RAMELA SUR. ‘Compiacien de decreios de la Asamblea
sentativa Departamental concernientes a la Comision”. Mdeo. |
omn ESPECIAL PERMANENTE CIUDAD Vi, “Casa de Virtey. Relstamins y

oyecto”. LMM. Mdeo. 1988.
CONCEIO DEPARTAMENTAL DE MONTEVIDEO,"Memoria del Concejo Departamental de
tevideo. 1955-1959". Mdeo. 1959.
CONCEJO DEPARTAMENTAL DE MONTEVIDEO. “Ordenanzas”. Mdeo. 1948.
“Concurso para el Edificio del Banco de la Republica. Los Proyectos premiads
“Arquiteetura”. N° 21. $.A.U. Mdeo. Agosto-Setiembre 1917.
CONI MOLINA, A.; CHRISTOPHERSEN, A.; DORMALL, 1.; SOSA, B.S. “Concurso
de Anteproyectos para el edificio del Banco de la Republica”. Revista de la Asocia-
cién Politécnica del Uruguay. Afio XI N° 111. Mdeo. 1917.
CRAVOTTO, Antonio. “Patrimonio Cultural y Natural”. Ed. facsimilar. S.A.U. Mdeo. 1977.
CRAVOTTO, M.; DE LOS CAMPOS, O.; MICHELINI, S.; PUENTE, E. M.; RICALDONI, A.;
TOURNIER, H. “Anteproyecto del Plan Regulador de Montevideo. Estudio de urba-
nizacion central y regional”. Revista “Arquitectura”. N° 160. $.A.U. Mdeo. Marzo
931,

l0s”. Revista

53

CRISPO CAPURRO, Juan A. “Ciudad Vieja una experiencia repetible de gestion urbana”
Revista “Arquitectura”.N° 258, S.A.U. Mdeo, Noviembre 1988,

CHEBATAROFF, Jorge F. “Informe a la C.E.P.C.V. para declarar como Monumento Histérico
Nacional el trazado vial de la Ciudad Vieja”. Mdeo. 20 de julio de 1983.

DE Los CAMPOS, Octavio. “Plan R:gulndm' e Montevideo”. Articulo del 1° de abril de.
1931. LH.A. Fasciculo 3. Mdeo. I

DE M stdom “Rasgos biogrificos py hmnbrcs notables de la Repiblica Oriental del

- 1886.

DIRECCION GENERAL DE ESTADISTICA ¥ CaNso, “Informe Censal de Montevideo, 1985".
LT.U. Mdeo.

DISEGNI, Rosana; PELLEGRINO, Adela. “Bosquejos e impresiones de Montevidea. Seleccion
de viajeros 1850-1914". Fundacién de Cultura Uni versitaria. Cuaderno de Historia

deo.

ELLIS, Roberto J. G. * jones montevideanas”. Mdeo. 1969.

EQUIPO TECNICO DEL PLAN REGULADOR; COMISION ASESORA. “Plan Director del Conccjo
Departamental de Montevideo. Aspectos en su faz edilicia y urbanistica”. Revista
“Arquitectura”. N° 235. $.A.U. Mdeo. noviembre 1958.

FABIANO, Fernando. “Plaza Espafia 1992 <Memoria del proyecto ganador>". Revista

‘Arquitectura”. N° 258. 5.A.U. Mdeo. Noviembre 1988.

FERNANDEZ SALDANA, José Maria. “Historias del Viejo Montevideo”. Bolsilibros. ARCA.
Mdeo. 1967.

FERNANDEZ SALDARA, José Maria; GARCIA DE ZUNIGA, Eduardo, “Historia del Puerto
de Montevideo”. A.N.P. Mdeo. 1939.

FRAMPTON, Kenneth.
1981

oria critica de la arquitectura moderna”. Ed. G.G. Barcelona.

170

GARCIA MIRANDA, Ruben; RUSSI PODESTA, Mariella. “Ciudad Vicja. Esquema de las
tipologias de vivienda'”. Ed. facsimilar. LH.A. Mdco. 1983,

GuRia, Juan. “Datos histricos referentes a algunos establecimicntos hospitalarios de
Montevideo”. LH.A. Carp.327. Mdeo. s/f.

‘GIURIA, Juan, “Infancia, adolescencia y madurez de Montevideo”. LH.A. Carp. 62. Mdco.
I

R Juan “La arguitcctursen f Uruguay. D 1830 1900 Tomo . Mdeo, 1958

“Gran Panorama Nacional”. Impresores Dornaleche y Reyes. Mdco. s

GRUPO DE ESTUDIOS URBANOS. “La Ciudad Vieja de Montevideo” EBO Mdeo. 1983,

GRUPO DE TRABAIO DEL DEPARTAMENTO DE PLANEAMIENTO URBANO Y CULTURAL.
“Ciudad Vieja”. LM.M. Mdeo. 1982.

GuIDINI, Augusto. “Montevideo actual y futuro”. Revista de la Asociacién de Ingenieros y
Arquitectos del Uruguay. N° 36, Mdeo. Abril 1911

dad Vicja. Aspectos edilicios y urbanisticos. Cronologfa”. Repartido N° 89/972.
Mdeo. 1972.

LM.M, S0 aos de I Comistn Finaciera defa R.nmhlm Sur. 1926-1976". Mdeo. 1976.

LM.M. “Iconografia de Montevideo”. Mdeo.

LM.M. “100 afios de Montevideo en undgen:s" de. 1981

IMM "Coll\pxl.mm\ de leyes, ordenanzas, decretos y resoluciones relacionados con la
construccion de edificios”. T.IL Ed. oficial. Mdeo. 1969.

LMM. “Cuerpo normativo para a Ciudad Vicja de Montevideo” Mdeo, 1982

IMM. DlpesluMnnmpal" Mdeo. 1958,

LHA.

MM. “Urbanismo?. Boletin Municipal. N° Extraordinario. Mdeo. 1945.
LT, “Montevideo, Una asu Avances de 15
Mdeo. 1990.

JacoB, Rail. “Modelo Batllista ;Variaciones sobre un viejo tema?”. Ed. Proyeccion.
Talleres Gréficos FIMASA. Mdeo. 1988

JAUREGUY, Miguel A. “Historia del Hospital de la Caridad de Montevideo. Mdeo. 1952

JUNTA DE VECINOS. “Boletin N° 12" Enero 1980

e very Radl. “Banco de la Repiblica Oriental del Uruguay. Monografia del

e la Casa Central”. Mdeo.

ElLibrodel Comenariodel Uragury. fre \92

Ed. Agencia Publicidad Capurro. Mdeo,
1925
L TeEn ‘Aurelio. “Ideas y formas en la arquitectura nacional”. Nuestra Tierra. N° 6. Mdeo.

MABO C.l\rlus M. “El Uruguay a través de un siglo”. Tip. y Lit. Moderna. Mdeo. 1910.
MAGARINOS SOLSONA, Mateo. “Desde la cumbre del Cerrito”. Mdeo. 1893.

MAS DE AYALA, Isidoro. “Montevideo y su Cerro”. Bs.As. 1956.

MENDEZ VIS, Enique. "La gene s cosa n o Uruguay de 1830". Ed. Tauro. 2* d

MORROW, Irvmg 'Enpmua-mucmumo Revisa“Arqiecis”. Ao XV CIOCKVE=
CXXXVIL S.A.U. Mdeo. Marzo—Abril 1929.

NORBERG SCHULZ, Christian. “Hacia una arquitectura auténtica”. Traduccion de Mariella
Russi del articulo del Catdlogo de la Bienal de Arquitectura de Venecia de 1980. Ed.
Olceda. Mdeo.

PEREZ MONTERO, Carlos. “El Cabildo de Montevideo”. Imprenta Nacional. Mdeo. 1950.

PEREZ MONTERO, Carlos. “Lacalle del 18 de Julio (1719-1875): antecedentes para la historia
dela ciudad nueva”. Bl Siglo Tlustrado. Mdeo. 1942

171



RACHETTI, Oscar. “Carta del Intendente Municipal de Montevideo al Dr. Héctor Lopez
Estremadouro, Presidente de la Comision del Patrimonio Histdrico, Artistico y
Cultural de la Naci6n”. Mdeo. 7 de julio de 1983.

“Recuerdo de Montevideo. Ed. Galli y Cia. Mdeo. 1875,

RICALDONI, Américo. “La planificacién urbanfstica de Ia evoluci6n de Montevideo?”. Insti-

tuto de Urbanismo. N° 8. Mdeo. 1967.

Ros, Francisco. “El Puerto de Montevideo”. Mdeo. 1893.

Ross1, Rémulo. “Recuerdos y cr ‘dc antaiio”. Mdeo. 1926.

SAU. Rcviem"/\rquvwcluu\" Namero Homenaje. Mdeo. Noviembre 1964

“Boulevard Sarandr™ EBO 4 ed. Meo. 1975,

d 4-1829. San Felipe y Santiago de Montevideo”. Ed.

Facsimilar. LH.A. Mdco. 1983

TRAVIESO, Carlos. “Montevideo en la época Colonial; su evoluci6n vista a través de mapas
¥ planos espafoles, tomados en copia directa de los originales existentes en los
archivos de Espai . Mdeo. 1937.

VICARIO, Luis. “El crecimiento urbano de Montevidea”. EBO. Libros del caballito. Mdeo.
1970,

VILAMAIO, Julio, “Plan Regulador para Montevideo”. Articulo del 27 de marzo de 1931
LH.A. Fasciculo 3. Mdeo. 1963,

Archivos

~ Biblioteca de la Facultad de Arquitectura.
~ Biblioteca Nacional

~ Comision Especial Permanente de la Ciudad Vicja, LM.M.
~ Direccidn de Paseos Pablicos, LM.M.

~ Instituto de Historia de la Facultad de Arquitectura.

~ Oficina de Arquitectura del Hospital Maciel.

~ Servicio de Medios Audiovisuales de la Facultad de Arquitectura,

172

Contenido

PROLOGO o
AGRADECIMIENTOS.

L LA CIUDAD SE EXTIENDE A EXTRAMUROS.
1829-1839

COMIENZO DE LA VIDA INDEPENDIENTE . . . .
DEMOLICION DE LAS FORTIFICACIONES Y NACIMIENTO DE LA CIUDAD LIBERAL . -
LOS HABITANTES Y LA EVOLUCION URBANA Sa
ExPANleNA EXTRAMUROS. LA CIUDADNUEVA . . . . - - . .

LA PLAZA INDEPENDENCIA Y EL TEATRO SOLIS. . . . . . S e

IL LA CIUDAD DUAL. EL REPLIEGUE.
1839 - 1851

LA GUERRA GRANDE . . . . . . . .

POLICENTRI
LOS HABITANTES Y LAS CONDICIONES URBANAS . .
EL PUERTO DE LA CIUDAD SITIADA 0

IIL. DE ALDEA A CIUDAD COSMOPOLITA.
CCONSOLIDACION Y CARACTERIZACION DE LA CIUDAD VIEJA.
1851 - 1911

DEL ESTADO LIBERAL Y EL PROTECCIONISMO
AL INTERVENCIONISMO DE ESTADO. . -

LA MENTALIDAD DE UNA EPOCA
EL AMBITO ARQUITECTONICO

DOTACION DE SERVICIOS .

EL PUERTO DE MONTEVIDEO

ELESPACIO PUBLICO. LA PLAZA ZABALA

EL ESPARCIMIENTO DURANTE LA BELLE Ei
CONSOLIDACION Y CARACTERIZACION DE LA CIUDAD VIEIA . -+ . . .

1IV. LA TRAZA, LA CIRCULACION Y EL ESPACIO URBANO
EN LA CIUDAD VIEJA DEL SIGLO XX.
1911-1973

EL INTERVENCIONISMO DE ESTADO . b
EL HABITANTE, LA CIUDAD, LA CIUDAD VIEIA . . .

7
76

173



EL AMBITO ARQUITECTONICO . S 99

LA APARICION DEL AUTOMOVIL Y SU INCIDENCIA EN LA TRAMA URBANA 83
El concurso internacional de proyectos para el trazado general
de avenidas y ubicacion de edificios piblicos en la Ciudad de Montevideo . 85
Las ramblas en la Ciudad Vieja. . . . . S o

T Rembia SUC HEVE IRl IR e B 87
El Plan Fabini . . .90
La Rambla Portuaria y los alrededores del Banco R:publlcn it (00!
La Rambla de Circunvalaci capahn D)
La diagonal “Intendente Juan P. Fabi 94
El Plan Regulador del Centenario 95
El Plan Director de 1956.63 . . . ... ..... . 99
El Plan Piloto auspiciado por la “Asociacion pro Ciudad Vieja”™ 101

DELOS PROYECTOS A LAS TRANSFORMACIONES REALES 3 104

V. EL ESTADO LIMITE DE LAS TRANSFORMACIONES
Y EL RECONOCIMIENTO DE LA CONTEMPORANEA CIUDAD VIEJA.
19731991

LA DICTADURA MILITAR. LA CENSURA A LA ACCION SOCIAL

Y EL LIBERALISMO PARA LA ACCION PRIVADA . . o 133

R

LA CIUDAD VIEIA
EL AMBITO LEGISLATIVO . Sl log)
LAS ACTUACIONES DE LA NUEVA POSTURA . 141
LAS PROPUESTAS GENERALES.
EL CONCURSO DE IDEAS PARA LA CIUDAD VIEIA . . . . . .. .. .. ......... 142
La calle y su paisaje urbano g
Segregacitn del transporte colectiv . 143
Tiavivieads, ot s B ERURE ol s o 143
Las propuestas concentrads en Iugams de interés.
Centro Cultural Las Bévedas o 143
Alrededores del Mercado del Puerto . 144
Plaza Zabala 145
Sistema de espacios piblicos sector sureste . . . . . . . 146
Placita de la Comm:scarp 146
Plaza Espaf % 146
Plara Golda Meir 146
istema de Peamnnlu;c . 148
05 del sector oeste 148
VI DIECISEIS DECADAS DE LA CIUDAD VIEJA.

LA IDENTIDAD EN EL DEVENIR URBANO

UBICACION DE LAS FIGURAS REPRODUCIDAS e A6

ABREVIATURAS 167

BIBLIOGRAFiA 169

ARCHIVOS 172

SE TERMINO DE IMPRIMIR
97 N
INTA VINAAK LA PAZ 1829
COMISION DEL PAPEL DECRETO 218
DEP. LEGAL 306.226/97
MONTEVIDEO - URUGUAY




Edicion por convenio entre el Servicio
Coordinador de Publicaciones de la
Facultad de Arquitectura y Fundacién de
Cultura Universitaria

6004

FUNDACION
DE CULTURA
UNIVERSITARIA

25 de Mayo 568 - 96 11 52
MONTEVIDEO - URUGUAY



	Image001
	Image002
	Image003
	Image004
	Image005
	Image006
	Image007
	Image008
	Image009
	Image010
	Image011
	Image012
	Image013
	Image014
	Image015
	Image016
	Image017
	Image018
	Image019
	Image020
	Image021
	Image022
	Image023
	Image024
	Image025
	Image026
	Image027
	Image028
	Image029
	Image030
	Image031
	Image032
	Image033
	Image034
	Image035
	Image036
	Image037
	Image038
	Image039
	Image040
	Image041
	Image042
	Image043
	Image044
	Image045
	Image046
	Image047
	Image048
	Image049
	Image050
	Image051
	Image052
	Image053
	Image054
	Image055
	Image056
	Image057
	Image058
	Image059
	Image060
	Image061
	Image062
	Image063
	Image064
	Image065
	Image066
	Image067
	Image068
	Image069
	Image070
	Image071
	Image072
	Image073
	Image074
	Image075
	Image076
	Image077
	Image078
	Image079
	Image080
	Image081
	Image082
	Image083
	Image084
	Image085
	Image086
	Image087
	Image088

