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BREVE DESCRIPCION DEL TRABAJO

El presente trabajo constituye la propuesta realizada por el
Instituto de Disefio en el marco del Convenio acordado entre
el Ministerio de Transporte y Obras Publicas y la Facultad de

Arquitectura Universidad de la Republica, en el mes de
febrero del ario 2000.

Uno de sus objetivos principales consiste en la elaboracion
de una propuesta de calificacion, disefio urbano y
paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

Se selecciona esta ciudad por presentar la particularidad de
condensar diversidad de situaciones de relacionamiento de
las rutas con la trama urbana, lo cual permite explorar diversas
configuraciones que pueden extrapolarse como situaciones
modélicas a solucionar.

Lo anterior devela el sequndo objetivo principal del trabajo
que consiste en ensayar una metodologia operativa
plausible de generalizacion para el abordaje de
problematicas similares en otros casos.
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CONSIDERACIONES GENERALES

La tematica planteada, desarrollada en este trabajo se
inscribe en el marco del programa de investigacion
actualmente en curso "El Espacio Urbano y su Equipamiento”
y en particular en el proyecto general “El Sistema Espacio
Publico Urbano”.

Este proyecto de largo aliento pretende la elaboracion de un
modelo tedrico de interpretacion del espacio urbano de
uso publico que a través de un enfoque sistémico, aporte
bases conceptuales y operacionales para la proyectacion del
mismo. Es una investigacion tedrico metodolégica dirigida
al establecimiento de pautas para el analisis, evaluacion y
diseno del espacio en consideracion.

Es en este marco, que las propuestas de disefio concretas y el
proyecto de investigacion general se benefician de una
alimentacién mutua, las primeras con el suministro del
sustento teérico metodologico y el segundo con la
introduccién de etapas intermedias de verificacion.

El caso presentado brinda ademas, el particular interés de
trabajar en el area de acceso a un medio urbano, con las
connotaciones y el compromiso que esta situacién ofrece, ya
que este umbral se convierte en elemento de referencia y
significacion para la ciudad misma y la regién en su conjunto.

Por otra parte, los antecedentes sobre el disefio y abordaje
integral de esta problematica territorial de interfase urbano
rural son escasos y dispersos, lo que permite imaginar las
potencialidades de este trabajo como instrumental a
profundizar, tanto en el ambito académico como en el de
gestion real municipal o publica.
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MARCO CONCEPTUAL

1 - Diseno urbano y paisajistico como organizador
territorial.

Ante el despliegue de posibilidades que brindan la
interpretacion de los términos integrados: disefno urbano y
paisajistico surge la necesidad de realizar algunas
precisiones.

Es frecuente en las problematicas complejas recurrir a los
conocimientos provenientes de disciplinas especificas y
especialidades, reuniendo a los mismos en un ambito
interdisciplinario. Los abordajes sectoriales priorizan algunos
aspectos del problema mediatizando otros no menos
importantes, o desconociendo las relaciones entre los
mismos.

Si a lo anterior agregamos la importancia del espacio urbano
de uso publico como articulador, calificador y caracterizador
de la ciudad, la trascendencia de su caracter estructurante y
emblematico, develar su complejidad implica
necesariamente la exploracion de nuevos enfoques.

La intencioén de este trabajo es realizar a modo de ensayo -
una serie de aportaciones que contribuyan a un
conocimiento metadisciplinar en el entendido que este
ultimo se desarrollay construye en un nuevo ambito.

Por otra parte, se entiende al disenho como procedimiento
racional de organizacién, como herramienta de
transformaciéon del entorno que contribuya al
ordenamiento, conforty a una mejor calidad de vida.

“..pareciera que referir a la calidad de habitar puede
concebirse como la posibilidad de recalificar el territorio a
través de emparentar el espacio publico, como el lugar
clave donde asentamiento e infraestructura se entrecruzan en
lanueva red urbana.” (A9)

Referirse al diseno urbano en particular, implica operar, en el
ordenamiento urbano y territorial, a una escala de
proyectacion intermedia y acotada, no solo en dimension,
sino en tematicas especificas a resolver, compromiso de
proponer alternativas para una problematica concreta en el
marco de un entramado complejo y general.
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Con relacion a lo que algunos autores denominan
Arquitectura Urbana: “....nos acercamos a un nuevo marco
de referencia, la idea de arquitectura como la articulacién y

sutura estratégica de lugares” (A9)

Por dltimo, y entendiendo al paisaje como: "Entidad total
espacial visual y multisensorial”, se considera a la
interpretacién y diseno del paisaje como organizacion
desde una concepcidn holistica y no meramente estética. (A3)

La generacion de estrategias de intervencion en el paisaje,
para su transformacién y modificacién, se conciben,
entonces, como vinculacién entre presente y futuro, como
“desarrollo y adaptacion evolutiva de un entorno”. (A4)



2 - La interfase urbano rural.
En su dimensién simbdlica

“ El espacio es un signo desplegado. El signo es un espacio
replegado” (A9)

La consideracion de esta area de interfase supone, en primer
lugar, tener en cuenta la significacion potencial que alberga, al
distinguir en esta zona de borde o membrana, el intercambio y
reconocimiento mutuo de dos dinamicas del territorio,
diferentes y complementarias.

A medida que se va desdibujando la forma urbana, los
elementos referenciales tienden a disiparse en un ambito
confuso y su ” manifestacion mas critica es la pérdida de los
signos de identidad territorial”. (A9)

Se hace indispensable entonces, la identificacion y
recuperacion de estos signos, la puesta en valor de los
mismos, ya sean evidenciados o no, reciclados o redefinidos.

En su dimensién urbanistica

“..empiezan a descubrirse en los bordes urbanos, valores
inéditos en la organizacién de las ciudades, tanto o mas
apropiados a la sensibilidad y a las necesidades del hombre
de hoy, que valores de los tejidos urbano centrales y
compactos”. (A10)

El control del crecimiento de la forma urbana implica
confrontar intereses diversos, locales y regionales,
municipales y nacionales entre otros. Implica también, prever,
promover y desestimular -en algunos casos- las tendencias
actuales o a mediano plazo de evolucion y extension de la
ciudad.

Supone, en una visibn contemporanea, recurrir a otros
instrumentos que complementen a los principios
planificadores clasicos.

“En este contexto es importante reconocer la gravitacion
fundamental que adquieren los sistemas de circulacion y
transporte como elementos estructurantes de las areas
urbanas.

Si bien estos servicios aparecen como infraestructura de
apoyo a las actividades econdémicas y a la poblacion
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previamente asentada en un area, al mismo tiempo se
constituyen en elementos fuertemente determinantes de
su conformacion futura.” (A9)

En su dimensién funcional

La articulaciéon de la ruta y la ciudad comprende varias
problematicas entrelazadas. No solo incluye las dimensiones
anteriores, sino también y especificamente refiere a la
accesibilidad a la ciudad, a los requerimientos del transito con
relacion a su eficiencia y seguridad, a la ubicacion adecuada
de los cruces vehiculares y peatonales, a la implantacion de
servicios en la ruta, entre otros.

“Los espacios de la ciudad contemporanea compiten con los
del automovil, y la atencion se concentra inevitablemente
en las zonas de umbral, aquellas zonas de paso, de
seleccién entre el territorio del automovil y el reservado a los
peatones.” (A9)

El concepto de “atenuacion del trafico” ya introducido en el
debate politico europeo en 1963 (Buchanan, Parlamento
Inglés), se deberia reformular actualmente en la atenuacion
de las contradicciones que éste provoca, manteniendo el
espiritu ya en ese entonces planteado: una vida compatible
con el automovil.

“...la simple senalizacién por medio de carteles sirve de poco.
Los cambios esenciales en el comportamiento de los que
conducen solo se logran con amplias transformaciones del
espacio de la calle.” (A7)
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OBJETIVOS GENERALES Y
PARTICULARES

1.-  Objetivos Generales

Elaborar una propuesta de calificacion, disefio urbano y
paisajistico de los accesos a una capital departamental, que
permita:

e Coadyuvar al reconocimiento, identificacion y
caracterizacion de esta ciudad, abordando de forma integral
los aspectos intervinientes mas relevantes.

e Resolver mecanismos de articulacién de la ruta con la
ciudad a desarrollarse sin conflictos de interaccion.

e Ensayar una metodologia operativa plausible de
generalizacion para el abordaje de problematicas similares en
otros casos.

2.-  Objetivos Particulares

Desarrollar un anteproyecto ajustado para la ciudad de San
José de Mayo, que atienda los requerimientos y
problematicas a abordar desde una visién deseable a la vez
que posible, orientado a:

o identificar los elementos caracterizadores existentes a
reafirmar o reformular.

e realizar propuestas generales de los componentes
esenciales para la definicion de los espacios viales de
accesoalaciudad.

e realizar propuestas especificas de los principales
elementos calificadores: acondicionamiento vegetal y
acondicionamiento luminico.

e remodelar el trazado geométrico de tramos y nodos a fin
de aumentar la capacidad operativa del sistema.

e ponderar los puntos de accesibilidad a la trama urbana de
forma de realizar los vinculos con la ruta con un ritmo o
cadenciaadecuada.

e promover la desaceleracion en los puntos de acceso a la
ciudad, a través de una configuracion espacial
caracterizada que preanuncie una situacion particular.

e discriminar el transito local del transito de ruta, de modo
de no producir interferencias que generen situaciones de
peligro.
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Construir una metodologia que:

e brinde pautas operativas que oriente el abordaje de
intervenciones de similar indole.

e explicite una estructura secuencial de acciones que
permita develar el proceso transitado.

e establezca criterios de forma flexible y abierta, de modo
que admita el ajuste y complementariedad necesarios
para su aplicabilidad a un caso concreto.

Proponer el disefio de un elemento prototipico de
equipamiento urbano que:

e identifique los puntos de acceso a la ciudad

e coadyuve ala orientacion en el territorio
e priorice lavision desde la ruta
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ESTRATEGIA TEORICO
METODOLOGICA

“ Todo conocimiento opera mediante la seleccién de datos
significativos y rechazo de datos no significativos: separa
(distingue o desarticula) y une (asocia, identifica); jerarquiza
(lo principal, lo secundario) y centraliza (segun un ntcleo de
nociones maestras).” (A5)

Este enfoque permite considerar todos los aspectos
intervinientes, jerarquizar los esenciales y descomponer el
problema complejo en subproblemas o investigaciones
especificas cuya solucién contribuye a la del problema inicial.

“ En ciertas fases del proceso, el control de un reducido
numero de subsistemas adecuadamente elegidos, pasa a
representar una razonable aproximacion a la concrecion del
todo” (A8)

Sobre la base de lo anterior, la profundizacién en
determinadas categorias operativas como son la
remodelacion del trazado geométrico, el acondicionamiento
vegetal y el acondicionamiento Iluminico de las vias
estructuradoras consideradas posibilitan la modificaciéon
sustancial de estos espacios, alterando su configuracion
general.

1. -  Acondicionamiento Vegetal

Se considera al equipamiento vegetal como un elemento de
organizacion espacial y acondicionamiento ambiental,
apuntando a la seleccién de especies y distribuciéon de
ejemplares en funcion de los objetivos a lograr y de los
requerimientos especificos.

Dentro de estos ultimos se sugieren pautas para las distintas
situaciones buscando adecuarse a los requerimientos
ecoldgicos: dimensiones, humedad y textura del sustrato,
asoleamiento, resistencia al viento, etc.

Al mismo tiempo se seleccionan las especies buscando que
sus caracteristicas formales -dimensiones, forma, textura,
densidad, habitos de crecimiento- se adecuen naturalmente a
los requerimientos de cada situacion para evitar recurrir a
procedimientos artificiales (como la poda) que impliquen un

costo posterior de mantenimiento comprometiendo el éxito
de la propuesta.

Se parte de la consideracién del vegetal como un elemento
fundamental en el equipamiento del espacio urbano en
general y de las vias de transito en particular, satisfaciendo
necesidades de los residentes y de los usuarios ocasionales.
Se atiende asi a las potencialidades de valorizacion
paisajistica del entorno combinando los valores existentes
con los de las especies propuestas jugando con el caracter
dinamico del elemento vegetal donde las variaciones
fenolégicas (foliacion, floracion, fructificacion) cumplen un rol
fundamental.

Se tiene en cuenta la interaccion del vegetal con los otros
subsistemas intervinientes en el diseno como la iluminacién,
equipamientos, usos y actividades asi como las situaciones
particulares ya sea geograficas, viales y/o urbanas.

2. - Acondicionamiento Luminico

El enfoque desarrollado esta basado en la percepcion y el
confort visual. Se evalta el grado de satisfaccion desde las
necesidades del usuario y de la utilizacién de la luz como
elemento de composicion, asi como caracterizadora del
espacio , reveladora de cualidades de sus elementos, y
también como poseedora de cualidades en si misma.

Este abordaje implica la consideracion, de los vinculos y
relaciones con los otros subsistemas, como mobiliario,
vegetacion, usos y actividades asi como con el entorno
urbano en el que se ubica.

La utilizaciéon de las luminarias en el espacio publico
trasciende los objetivos de brindar seguridad y confort para
transformarse en elementos de diserio y calificacion del
espacio.

A escala urbana, la iluminacion artificial tiene fuerte incidencia
en la definicién de los espacios y el caracter de los mismos.
Son pocas las propuestas que integran la concepcién global
de la ciudad, generalmente se trabaja perdiendo de vista esta
concepcién, encarando proyectos aislados de calles o plazas
que también dejan carente la dimension temporal. En este
sentido importa considerar la iluminacién como recurso para
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regular o extender el uso de los espacios publicos, no solo en
el espacio sino en el tiempo.

Una iluminacién adecuada proporciona seguridad,
caracteriza, revela belleza y es poseedora de belleza en si
misma, permite seleccionar, resaltar aquellos elementos que
consideramos importantes y diferenciar, aislar, o conectar
distintas zonas.

Partiendo entonces de que la iluminacién esta para algo mas

que para poder ver, se asume la posibilidad de crear una
imagen nocturna con una expresion distintiva y singular.
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Proceso Metodoldgico

1.1 - Seleccion de ciudades potenciales.
A modo de aproximacion y en funcion de lo previsto en esta
etapa, se realiza una primera seleccion tentativa propuesta a
consideraciéon de la Comisién Técnica del Convenio - de
ciudades de interés que presentan tanto problematicas o
caracteristicas particulares, como potencial de
transformacion.
Primera seleccion tentativa: Colonia

Paysand

Rivera

San José

Tacuarembo

Young

Fray Bentos

Melo

Trinidad

Rocha

Nueva Helvecia

Rosario

La anterior seleccion se realiza a partir de los informes de
avance desarrollados en el Instituto de Teoria y Urbanismo,
elaborando los cruzamientos necesarios entre las
preselecciones sectoriales de los equipos de trabajo y
tomando en cuenta en esta primera instancia diversas
situaciones de interés, segun determinados indicadores de
seleccioén considerados de mayor pertinencia para el trabajo
adesarrollar:

Posicionamiento en relacion a los estructuradores viales
Es de particular importancia que el Diseno urbano y
paisajistico de los accesos de la ciudad a seleccionar se
integre al sistema principal de ejes viales de conexion regional
e internacional teniendo en cuenta especialmente los
corredores de carga, de pasajeros y turisticos.

Dimension
Ciudades mayores de 2500 habitantes.
Se considera conveniente tomar este limite inferior ya que el
porte poblacional de la localidad elegida debe ameritar una
intervencion de calificacion con las caracteristicas
propuestas.
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Otros indicadores de interés:

Relacion entre la trama y la ruta

Dentro del universo seleccionado se presentan variadas
situaciones tipologicas lo cual resulta de interés investigar y
profundizar en una primera instancia.

Esto tiene como fin detectar intervenciones modélicas en
areas consolidadas o de nueva planta, que brinden un marco
representativo y permitan una mejor seleccién del caso a
desarrollar.

Dinamica

En relacion a la Dinamica econémica y poblacional, se
toman nuevamente diversas situaciones a investigar ya que
las mismas presentan segun el caso, ventajas y desventajas
fundamentalmente en funcién tanto de la premura de la
intervenciéon como de las potencialidades de la misma.

1.2 - Seleccion de ciudad modélica.

En base a la primera seleccion tentativa y en acuerdo con la
Comision Técnica del Convenio, se reconoce a la ciudad de
San José de Mayo como aquella que presenta tanto
problematicas singulares a resolver como la particularidad de
condensar diversidad de situaciones de relacionamiento
de las rutas con la trama urbana que pueden extrapolarse
como situaciones generalizables o modélicas a solucionar.

Se toma, entonces, la ciudad de San José de Mayo para la
formulacion especifica de los instrumentos de aplicacion
necesarios para el acondicionamiento urbano y paisajistico
del encuentro de las rutas nacionales con dicha capital
departamental.

A partir de la definicion anterior se obtiene la informacion
necesaria para el desarrollo de la propuesta especifica del
caso seleccionado.

Esta etapa se desarrolla en un proceso no exento de
dificultades, al no disponer de la misma en forma completa y
centralizada.

Para esto se utilizan fuentes diversas recurriendo

basicamente a los trabajos generados en el ITU, a la
informacion proveniente de la IMSJ, el MVOTMAy el MTOR



1.3 Estudio del marco referencial
1.3.1- Relevamiento de antecedentes

Estudio de antecedentes tedrico metodoldgicos.

Propuestas urbanisticas provenientes de diferentes ambitos
institucionales.

Estudio de aspectos normativos y manualisticos existentes.
Informacién bibliografica general, nacional e internacional,
etc.

1.3.2- Insumos basicos

Entrevistas con informantes calificados.
Busqueda de recaudos técnicos: cartografia basica, mapeo
de datos, fotografia aérea.

1.3.3- Relevamiento de campo

Analisis de la realidad, reconocimiento del sitio.
Relevamientos graficos y fotograficos.

Identificacion de principales problematicas y areas
comprometidas.

Esta tarea se desarrolla en esta etapa de trabajo y se repite en
distintos momentos de las etapas posteriores a modo de
realizar verificaciones especificas y sucesivas.

1.4 Identificacién analitica de situaciones de las rutas
en la ciudad de San José de Mayo.

Situacion periférica

Es el caso de relacionamiento que presenta la ruta 3 con la
trama urbana de la ciudad de San José.

A su vez se detectan situaciones diferenciadas por tramos:

Situaciodn periférica de limite
Ruta 3 al oeste, la ruta oficia actualmente de limite entre el
arearural y el area suburbana en vias de densificacion.

Situacion periférica de borde

Ruta 3 al norte,la ruta oficia de borde entre un area
suburbana en proceso de densificacién y consolidacion
y un area rural y/o suburbana potencialmente
urbanizable.
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La zonificacion urbana y tendencias actuales permiten
suponer la transformacion de este caso a una situacion de
atravesamiento futuro.

Situacion de atravesamiento

Es el caso de relacionamiento que presenta hoy la ruta 11
con la trama urbana y suburbana de la ciudad generando la
situacion de mayor interferenciay conflictividad.

Situacion de atravesamiento de transito liviano

La ruta atraviesa el drea urbanizada consolidada
recorriendo la Avda L. A. de Herrera y la Avda. Gral.
Aparicio Saravia.

Situacion de atravesamiento de transito pesado y
liviano

Se genera un circuito alternativo, fundamentalmente
utilizado por el transito pesado, recorriendo las Avenidas
Herrera, Lavalleja, Rodriguezy Larriera.



Marco conceptual D - disefo urbano y paisajistico como
organizador territorial

= la interfase urbano - rural

Objetivos generales y particulares D

Estrategia teoérico - metodolégica | | -acondicionamientovegetal
- acondicionamiento luminico

Proceso metodoldgico: etapa 1 D - seleccion de ciudades potenciales
- seleccion de ciudad modélica

- estudio del marco referencial
- identificacion analitica de situaciones de Ilas
rutas en San José de Mayo

Proceso metodoldgico: etapa 2 . - desarrollo de la propuesta general
- pautas metodologicas de las propuestas

especificas
- identificacion de casos tipo

Proceso metodoldgico: etapa 3 D - anteproyecto particular de areas
de actuacion

- sintesis de propuestas especificas
- consideraciones finales

Metodologia de generalizacion | |

Diseio de elementos prototipicos | | - bases conceptuales
- hito urbano

Anexos = acondicionamiento vegetal
' - acondicionamiento luminico
- equipamiento urbano
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Proceso Metodolagico

2.1 - Desarrollo de la propuesta general.

2.1.1- Consideraciones previas
Alcance del trabajo

Es connatural a una formulacién de disefo la adopcion de
decisiones proyectuales -enmarcadas en objetivos
generales- que implican un acto electivo entre opciones de un
universo instrumental.

Por lo tanto, no son decisiones todas ellas generalizables, no
son ineludibles e incuestionables, sino, por el contrario, seria
una alternativa plausible la adopcién de otras opciones.

Sin embargo, si deben ser consistentes en la busqueda de los
objetivos planteados, con I6gicas basadas en las decisiones
antecedentes y concurrentes con las decisiones derivadas.

La propuesta para el acondicionamiento urbano y paisajistico
de los accesos a la ciudad de San Jose, se desarrolla
entonces bajo la formulacion de un Anteproyecto, estadio de
implementacion de ideas e intenciones, donde interesa
explicitar la consistencia proyectual, efectuar una adecuada
integracion de las variables concurrentes, mediatizando
visiones parcializadas en un marco perceptivo integral de la
problematica.

Esta etapa constituye una base necesaria pero no suficiente,
que amerita, para su aplicabilidad concreta, la formulacién de
un Proyecto. Para este segundo estadio, es necesario contar
con un nivel de informacién complementario, preciso y
exhaustivo (planimetrias y altimetrias precisas, informacion de
flujos vehiculares, integracion de areas técnicas de
instituciones con competencia, entre otros elementos) que
exceden los términos y plazos del presente convenio.

Decisiones iniciales del proceso de diseno

En el contexto de las reflexiones planteados en el marco
conceptual, una adecuada percepcion del problema implica
comprender que concurren dos actores principales: la ruta 'y
la ciudad, ambos tienen légicas que les son propias (y
muchas veces confrontadas) que generan situaciones no
inocuas en su interactuacion.
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Se deriva una primera constatacion: no es favorable privilegiar
a alguno de los actores mencionados sobre el otro, sino que,
por el contrario, es conveniente encontrar nuevas ldgicas,
nuevas configuraciones espaciales que los hagan
compatibles y que caractericen las areas comunes de
interfase: la ruta debe modificar sus caracteristicas
precisamente por la presencia de la ciudad, y por otro lado la
ciudad no es una entidad con dominio sobre la ruta, al punto
de absorberla, debe estructurarse para adecuar el pasaje de
ésta.

Es necesario, por tanto, poder detectar cuales son los
elementos caracterizantes y definidores de ambas entidades.
Se determina una pauta general aplicable a todas las
situaciones: debe generarse una estructura espacial propia
que se nutre de pautas establecidas por la presencia de la ruta
por un lado y de la ciudad por otro. Ambos componentes
imponen y declinan aspectos que los caracterizan en aras de
formular una espacialidad otra.

En este marco es condicion necesaria y uno de los objetivos
primordiales el disminuir las velocidades de transito
vehicular de la ruta a niveles compatibles con la presencia de
la ciudad. Asi se proponen categorias de velocidades de
50/60 km/h en las situaciones de borde y de 30/40 km/h en las
de atravesamiento.



2.1.2- Construccidn de un entorno operativo

La construccion de un entorno, soporte donde operar y
proponer implica la confeccion de un marco de hipotesis para
la ciudad de San José, que oriente la elaboracion de un
escenario posible en el cual desarrollar la propuesta.

Este se realiza desde la escala macro o escala urbana,
comprende elementos a mantener de la situacion actual,
contempla tendencias urbanas y problematicas actuales e
incorpora elementos prospectivos deseables.

Para esto se realiza un analisis prospectivo de la situacion
actual de la ciudad de San José, parcializado a los elementos
relacionados o pertinentes al tema a desarrollar.

Sintética y reductivamente se intenta graficar algunos
parametros e indicadores que permiten visualizar
rapidamente las diferentes variables:

- zonlificacion

- calificacion vial

- estructura espacial
- dreas de actuacioéon

Zonificacion

Se reconocen las areas normativas actuales urbana,
suburbana y rural del soporte territorial, a los efectos de
identificar las situaciones diferenciales de la ruta con las
caracteristicas del entorno inmediato.

Por otra parte se reconocen las tendencias de ocupacion
del territorio en cuanto a la densificacion y las centralidades
de latrama.

En relacion al comportamiento de superficie, se verifican
escasos valores de crecimiento poblacional y se mapean las
tendencias actuales de densificacion, identificando los
diferentes tipos de la misma, por colmatacion al interior del
area urbana y suburbana, asi como las areas de expansion
futura.

Interesa entonces, formular una visién prospectiva de la
mutabilidad de los limites de éstas areas, atendiendo a
tendencias detectadas con respecto a la evolucion de la

ciudad en el territorio.

Se recomienda conducir, acotar y planificar este
crecimiento con el objetivo de impedir la conversion
indiferenciada de areas rurales en areas suburbanas, en
cuanto implica una inadecuada inversion de capital en la
extension de las redes infraestructurales (vialidad,
saneamiento, agua potable, energia, comunicaciones, etc).

A este fin las Intendencias deberian formular un marco
normativo regulatorio, pero también otros actores del
Estado (MVOTMA, MTOPR OSE, UTE, D. G. de CATASTRO)
deberian coordinar estrategias y acciones con aquellas.

Para el caso de San José de Mayo se sugiere:

1.- impedir la expansion del area urbanizada al oeste de Ruta 3
y reforzar su caracter espacial de limite.

2.- permitir una eventual y futura expansion del area suburbana
al norte de Ruta 3 y mas alla de las areas inundables que
bordean el arroyo Mallada, desarrollando el potencial caracter
de borde estructurador de la ruta.

3.- acotar a limites geograficos naturales el crecimiento de la
ciudad (lineas de maxima creciente del rio San José y
afluentes al este y al sur),

En relacion al comportamiento de tensiones lineales o
puntuales, se mapean las centralidades consolidadas, las
incipientes y las especificas.

Calificacion vial

Se realiza la calificacion de las vias identificando la aptitud de
los soportes fisicos actuales, teniendo en cuenta la
categorizacion de las mismas en funcion de su jerarquia en la
trama y del tipo y velocidad de transito que albergan (liviano
yde carga). Se definen:

Rutas Nacionales
Estructuradores urbanos locales
Trama vial secundaria

Se identifican circuitos vehiculares y/o de carga que
atraviesan la trama urbanizada de la ciudad.
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Estructura espacial

Se realiza la graficacion de los principales componentes de la
estructura espacial de la ciudad, identificando las areas libres
y ocupadas de la trama urbana, con diferentes grados de
consolidacion, los elementos caracterizadores que hacen ala
cultura colectiva, la historia y la identidad de la misma y en
particular el equipamiento verde de valor paisajistico, (plazas,
parques, riberas de rios y arroyos), atendiendo
fundamentalmente a los puntos de contacto o proximidad con
las trazas de las rutas.

Tipos de intervencioén

Al georeferenciar los aspectos anteriormente mencionados y
atendiendo los objetivos particulares planteados, se definen
las areas de operacion que contienen las principales
problematicas y potencialidades a desarrollar, identificando
los tramos y los nodos a estudiar en profundidad.

Se proponen diferentes tipos de intervenciéon urbana
territorial, definiendo la orientacion general de las acciones
para cada area de actuacion:

revalorizacién: ruta 3, borde oeste de la ciudad.
Puesta en valor de elementos caracterizadores.

caracterizacion: ruta 3, borde norte de la ciudad.
Conferir caracter particular a una entidad espacial.

recalificacion: atravesamiento urbano, transito liviano.
Generacion de una espacialidad alternativa.

reordenamiento: atravesamiento urbano, transitos liviano y
pesado. Adecuar la espacialidad existente a usos alternativos.

Cada una de estas dreas se desglosa en tramos e
intersecciones, a partir de la identificacion de situaciones
diferenciadas, que constituyen mdédulos operativos para las
propuestas de diserio.

Areas de actuacién

Se presentan de forma integral, todos los elementos
considerados para la definicion de la propuesta a escala
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2.2 Pautas Metodolégicas de las Propuestas
Especificas

2.2.1 Acondicionamiento Vegetal

Consideracion del vegetal como elemento fundamental en el
equipamiento del espacio urbano en general y de las vias de
transito en particular; satisfaciendo las necesidades de los
residentes y usuarios y contemplando a la vez los
requerimientos de las especies utilizadas.

1- Analisis de situacién

Abordaje de la ciudad, identificacién de caracteristicas
particulares

Consideracion de condicionantes preexistentes

Localizacién de las vias a considerar

2- Identificacion de caracteristicas o condicionantes
propias de las areas de actuacion

Situacion superficial
- clasificacién en areas libres:
existentes
propuestas

Situacion lineal
- vias de transito:
tipificacion (transito regional y/o local)
segmentacion (nodos y tramos)
arbolado existente

3- Formulacion de objetivos

Objetivos generales

Creacion de una imagen de ciudad claramente identificable
por su equipamiento verde, caracterizando sus accesos y vias
principales con criterios de disefio espacial que relacionen
los elementos existentes con las intenciones de la propuestay
en interrelacion con las otras categorias de equipamiento.

Adoptar los elementos naturales existentes como punto de
partida para tomar decisiones de intervencion:

Topografia

Elagua
- cuencas hidrograficas: rios y arroyos adyacentes o que
atraviesan la ciudad.
-zonas bajas o inundables
- canales, lagos, etc.

Calificadores basicos singulares
-arbolado alineado existente en vias de circulacion
-parquizaciones espontaneas (parques fluviales) o
proyectadas

Acondicionamiento espacial de las areas de estudio

- Uso del vegetal como apoyo de los diferentes
acondicionamientos y, cuando sea posible, en sustitucion
de elementos inertes tendiendo a una mayor calidad
ambiental: coberturas superficiales, barreras fisicas,
visuales y acusticas, reflexion de iluminacion, apoyo de
senalizacién, sombra, etc

- Regulacion térmica:

Arboles de follaje caduco para las vias de circulaciéon que
aporten sombra en verano y permitan el asoleamiento en
invierno.

Equilibrar los porcentajes de superficies verdes y
permeables que ayuden a reqular las variaciones térmicas.

- Enriquecimiento formal del espacio: aporte variable de los
individuos y especies en cuanto al porte general; la forma;
las variaciones fenologicas anuales (foliacion, floracion,
fructificacion); crecimiento, dimensiones, textura, color,
perfume, etc.

Apoyo de los usos existentes o proyectados de los espacios y
vias de circulacién con el equipamiento vegetal.

Estudio de espacialidades disponibles y su relacion con
los usos

Analizar el equipamiento vegetal atendiendo a la presencia o
no de transito regional y local en la misma via.

Enviade transito local:
- Bajar la escala, sobre todo cuando es una via paralela a la
ruta para darle una ambientacion mas urbana.
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Envia de transito regional:
- Delimitacion lateral con vegetacion alineada que induzca a
bajar la velocidad de circulacion en la misma.
- En el caso que el transito local se desarrolle en una via
paralela a la del regional, el equipamiento vegetal operara
como un filtro acustico y una barrera fisica que solo permita
el atravesamiento en puntos preconcebidos a tales efectos.
La eleccién de una especie de habito simpodial ramificada
desde su base, espinosa, adecuando la distancia entre
individuos en funcién del diametro de copa, es una posible
pauta a desarrollar.
Ej. alineacion de Espinillos cada 6men ruta 3.
- Uso del vegetal como elemento organizador y de visién de
un hito a distancia.
Ej. Palmeras Whashingtonia en los nodos que cumplen
estas funciones porsu alturay su porte.
- Elemento de destaque diferenciador. Sustitucion en
determinadas zonas de la especie vegetal utilizada que, en
contraste con las que la rodean, llame la atencion ya sea por
su altura, porte, color etc.
Ej. Ibirapita en cruces de ruta 3 sustituyendo a Espinillos.

Caracterizacion e identificacién zonal

- Uso del vegetal como elemento vertebrador y
caracterizador de un tramo, ya sea por la repeticion de un
especie (Palmera Fénix en Ruta 3, Platanos en Ruta 11,
Espinillos en Ruta 3) o por el uso de una caracteristica
destacada, como el perfume en la ruta 3 (flor de los
Espinillos y del Cedron,).

- Caracterizar con vegetales los limites laterales de forma
que evidencien la existencia o no de la ciudad tras ellos.

- Elemento simbdlico: en el caso de una zona a destacar sin
una caracterizacion propia

Ej. Ceibo (flor nacional) como umbral de acceso a la ciudad
en el nodo de Ruta 3- Parque Rodo.

Minimizar los costos de implantacién y mantenimiento

-factores ecoldgicos
Seleccioén de especies vegetales acordes a las condiciones
del medio en que se van aimplantar (vientos, salinidad, textura
y humedad del suelo, asoleamiento), en base al estudio de las
condiciones existentes u observacion de especies



implantadas en el lugar cuyos individuos estén en buen
estado sanitario y con un adecuado desarrollo.

-velocidad y habito de crecimiento de la especie
Contemplar en lo posible estas caracteristicas segun la
funcion a cumpliry el lugar aimplantarse.

- bajo costo de implantacion y minimo mantenimiento
Los ditimos items citados apuntan a lograr este Uultimo
evitando las podas, riegos, etc

- uso de especies autdctonas, naturalmente aptas para las
condiciones del lugar aimplantarse.

Objetivos particulares.

-floraindigena
Uso mayoritario de especies autéctonas como ornamentales
paraimpulsary profundizar su conocimiento y utilizacion.

- contemplacién de elementos naturales existentes
Segun su relevancia y caracteristicas seran potenciados,
recaracterizados, conservados o eliminados.

-alineacioén de ejemplares adultos: Palmeras Fénix de Ruta
3, Platanos de L. A. de Herrera.

-Parquizacion
artificial | proyectada: Parque Rodd, Picada Varela
espontanea: monte indigena en la margen oriental del rio San
José

-cursos de agua: arroyo Mallada y afluentes
Se propone reservar una franja parquizada en torno a sus
margenes como area verde de la zona urbana existente o a
desarrollar; prolongacion de parque existente (Picada Varela);
Creacion de una servidumbre “non-edificandi” para evitar el
desarrollo de construcciones en superficies potencialmente
inundables.

En otros casos se propone canalizar (al norte de Ruta 3 y al
este de la carretera a Guaycuru) el curso de agua
incluyéndolo en el trazado de una nueva via de circulacion.
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Al norte de Ruta 3y al este de Ma. Julia Mendiague se propone
estructurar la zona de crecimiento urbano en torno al parque
fluvial como un barrio jardin organizado en una estructura de
"peine" que se vuelque hacia el parque y se resuelva hacia la
ruta con “cul de sac” sinacceso a la misma.
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2.2.2- Acondicionamiento Luminico

1- Analisis de situacion

Abordaje de la ciudad, identificacion de caracteristicas
particulares

Consideracion de condicionantes preexistentes

Localizacion de las vias a considerar

2- Identificacion de caracteristicas o condicionantes
propias de las areas de actuacion

Situacién urbana

Tipificacion de las vias de transito (tipos de transito,
velocidades, usuarios)

Segmentacién en nodos y tramos

3- Formulacion de objetivos
Objetivos generales

Creacioén de una imagen nocturna que haga reconocible la
ciudad, utilizando la luz como elemento de composicion y
caracterizador del espacio dentro de un proceso general de
disenio que considere los elementos intervinientes y sus
interrelaciones.

Caracterizar, recalificar o revalorizar las vias de circulaciéon
objeto de la propuesta considerando:
- relaciones con el entorno edificado y el espacio publico
- estructuracién del espacio diurnoy nocturno
- consideracion de las escalas en relacion a las vias de
transito local y regional
- caracterizacion funcional y paisajistica, orientacion,
confort, seguridad.

Partiendo de la ciudad de San José y de las trazas viales en
consideracion, los objetivos particulares planteados son:
- brindar las condiciones de funcionalidad, comodidad,
visibilidad y seguridad necesarias, segun los distintos tipos
de usuarios y la calificacion de las vias a caracterizar.
- posibilitar la lectura de los margenes urbanos, contornos o
limites.
- destacar nodos o situaciones referenciales
-realzar caracteristicas del patrimonio edilicio y/o
paisajistico.
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Definicién de intencionalidad del proyecto

Caracteristicas del ambiente que se quiere crear o destacar:
a- vias de transito local
- redefinir la escala urbana de las calles laterales a las rutas:
recalificacion del limite sobre R3 (oeste) borde urbano
rural
caracterizacion de los margenes R3 (norte).

b- vias de transito regional
- contribucién a la reduccion de velocidad en ruta.
- lectura clara del trazado de las rutas
- ausencia de conflictos entre el alumbrado de las vias y el
del entorno, énfasis en iluminacién de desplazamiento.
-dotacion de un caracter unificado y claramente
diferenciado al tramo de R11 que atraviesa la ciudad (L. A.
de Herrera)

(2]
]

hitos y nodos
- reconocimiento con antelacion de las situaciones viales
particulares, contraste entre elnodoy su entorno
- elementos de destaque diferenciados, vision del hito a
distancia
- realce de elementos simbdlicos: parque como telén de
acceso paraaquellos que circulan por R3 hacia el norte
- orientacién, reconocimiento del centro de la ciudad desde
eltransito porruta 11 (L. A. de Herrera)

4- propuesta de soluciones capaces de crear los efectos
deseados

color

altura de montaje
Ritmo
distribucion

Herramientas:

Consideraciones generales

Este propuesta nos permite formular el anteproyecto, las
recomendaciones que surgen de él deben tomarse como
pautas referenciales. Para llegar a un proyecto deberian
ajustarse las propuestas en funcion de perfiles exactos de las
rutas, tipos de pavimentos, trazados de infraestructura
existente, accidentes locales no documentados y aspectos
tecnoldgico- econémicos no considerados entre otros.

Estas consideraciones son aplicables también al desarrollo

definitivo de los nodos circulatorios.



2.3- Identificacion de casos tipo

El desarrollo de la propuesta general culmina con la
identificacion de casos tipo, en la ciudad de San José, que
emana de las distintas areas de actuacion a estudiar en
profundidad, lo cual permite:

a.- caracterizar los componentes esenciales (espaciales y
funcionales) donde operar.

b.- definir el modelo o configuracion espacial a desarrollar
en las propuestas particulares por tramo.

c.- reconocer las situaciones plausibles de extrapolacion
a otros contextos, lo cual se presenta posteriormente en la
metodologia de generalizacion.

Caracterizacion

Cada caso tipo es definido segun determinados
caracterizadores basicos y especificos.

Caracterizadores basicos.- Son aquellos que refieren a la
conformacioén espacial de la calle, su caracterizacion, la
definiciéon de sus bordes, del soporte vial y el grado de
consolidacién del tejido urbano.

Bordes.- Son estructuras fisicas, construidas o naturales, que
delimitan y contienen al espacio publico. Sus componentes
son: fachadas, areas de retiro o areas verdes de delimitacion.
Se define el grado de definiciéon del borde: abierto, mixto y
cerrado.

Consolidacion.- Se establece el grado de consolidacion del
tejido urbano, reconociendo tres niveles de definicion: alto,
medio y bajo.

Caracterizacion.- Se identifica la pertenencia del espacio a
una configuracion paisajistica reconocida colectivamente:
urbana, suburbana, rural y de interfase.

Soporte vial.- Es la base que contiene al espacio publico
destinada al desplazamiento de vehiculos y peatones. Sus
componentes son: calzadas, veredas, sendas de servicio,
ciclovias, banquinas y separadores. Se establece el caracter
actual del soporte y la situacién con la trama urbana: avenida -
ruta; periférica de borde, periférica de limite, atravesamiento.

Caracterizadores especificos.- Son aquellos elementos
funcionales que confieren al espacio publico calle una
calificacion especial y un rol determinante en la
estructuracién del area, urbana o territorial.

Estos son los tipos de transito y niveles de velocidad..

Transito.- Se categoriza el caracter y la intensidad del
desplazamiento de los vehiculos destacandose el
predominante: local, regional y nacional. Se identifica el
transito liviano y pesado.

Velocidad.- Se define la rapidez de la movilidad de los
vehiculos, de modo consistente con los caracterizadores
basicos: alta, media y baja.

Los aspectos analizados a través de estos caracterizadores,
implican la consideraciéon conjunta de las diversidades
significativas que cada tipo abarca en cuanto a:
- relaciones entre espacio publico y privado, atendiendo
sus niveles de consolidacion.
- zonificacién, factores de ocupacion del suelo y retiros
efectivos.
- morfologias de los bordes edificados.
- caracteristicas fisicas y geométricas del soporte vial.
- aptitud del trazado como soporte de tipos y velocidades
de transito diversos.

Identificacion

caso 1.-

Surge de la configuracion vial y fisica de la Av. L. A. de
Herrera.(Ruta 11)

Situacion de caracter urbano de alta definicion morfoldgica.

caso 2.-

Surge de la configuracion vial y fisica de sectores Ruta 3 al
Oeste y Ruta 3 al Norte predominantemente.

Configuracion clasica del tipo Ruta.

caso 3.-

Surge de la configuracion vial y fisica de sector de Ruta 3 al
Norte.

Situacién particular que confronta margenes con
caracteristicas urbanas y suburbanas. Escasa presencia
actual en San José. Ruta borde.

Configuracion prospectiva posible de Ruta 3 al Norte.
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caso4.-

Surge de la configuracion vial y fisica del sectores de Ruta 3 al
Norte y de las situaciones de atravesamiento de transito
pesado.

Situacion que confronta margenes con caracteristicas
Ssuburbanas. Ruta borde.

Configuracion prospectiva posible de Ruta 3 al Norte.

caso5.-

Surge de la configuracién vial y fisica de sectores de Ruta 3 al
Norte y al Oeste predominantemente.

Conformacion espacial con margenes diferenciados urbano -
rural. Ruta limite.

Configuracion prospectiva a consolidar de Ruta 3 al Oeste.

caso 6.-

Surge de la configuracion vial y fisica de sectores de Ruta 3 al
Oeste y Ruta 3al Norte.

Conformacion espacial con margenes diferenciados
suburbano - rural. Ruta limite.

Configuracion prospectivaa consolidar de Ruta 3 al Oeste.

Tipos de Intervencion
Se incorpora al cuadro los tipos de intervenciéon propuesto
para cada area de actuacion en general

revalorizacion:
Puesta en valor de elementos caracterizadores.

caracterizacion:
Conferir caracter particular a la entidad espacial.

recalificacion:
Generacion de una espacialidad alternativa.

reordenamiento:
Adecuar la espacialidad existente a usos alternativos.

Definicion
Se define el modelo de organizacién o configuracién espacial
a desarrollar en el tramo, identificando en este caso 4
modelos: Avenida Urbana
Ruta
Ruta - Avenida
Ruta - Frontera
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Marco conceptual D - disefio urbano y paisajistico como
organizador territorial

= la interfase urbano - rural

Objetivos generales y particulares D

Estrategia teorico - metodolégica | | -acondicionamientovegetal
- acondicionamiento luminico

Proceso metodolégico: etapa 1 D - seleccidon de ciudades potenciales
- seleccion de ciudad modélica

- estudio del marco referencial
- identificacion analitica de situaciones de las
rutas en San José de Mayo

Proceso metodoldgico: etapa 2 D - desarrollo de la propuesta general
- pautas metodologicas de Ilas propuestas

especificas
- identificacion de casos tipo

Proceso metodologico: etapa 3 [J - anteproyecto particular de areas
de actuacion

- sintesis de propuestas especificas
- consideraciones finales

Metodologia de generalizacion | |

Diseno de elementos prototipicos | | -basesconceptuales
- hito urbano

Anexos = acondicionamiento vegetal
- acondicionamiento luminico
= equipamiento urbano
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sector ‘

RUTA 3 OESTE

Proceso Metodoldgico

3.1-  Anteproyecto particular de areas de actuacion

Se desarrollan para cada sector de intervencion estrategias
de diseno que atiendan al logro de los objetivos generales, y
que, a su vez, contemplen las situaciones particulares que
presentan.

Sector A1 Ruta 3 al oeste de San José de Mayo
Caracter de la intervencion: revalorizacion.

Velocidad deseada 50/60 km/h.
Parte de la base de poner énfasis en cualidades espaciales
existentes:

- borde consolidado limite de area urbanizada (suburbana) y
no urbanizada (rural)

- trazado rectilineo, altimétricamente variable, de visuales
longitudinales finitas con focos en el Parque Rodo (direccion
sur a norte) o en punto alto de la topografia (direccion norte a
sur).

Interseccion destacada en encuentro con Av. A. Saravia.
Interseccion de sequndo orden con 18 de Julio.

Punto singular en encuentro de Ruta 3 con Ruta 11, reforzado
por la presencia del Parque Rodé.

- fuerte caracterizacion espacial simétrica por la presencia de
equipamiento vegetal (Palmeras Fénix) en doble alineacién a
ambos lados de la ruta, con algunas discontinuidades
generadas por la ausencia de algunos ejemplares.

Estrategias de disefno

- Consolidar el limite urbanizado. Para ello se recomienda
impedir la urbanizacion del area rural al oeste de la ruta.

- Disminuir la presencia del transito local de vehiculos
automotores, birrodados, traccidn a sangre y peatones en la
ruta.

Se genera una calzada de servicio paralela a ésta, en los
tramos posibles de desarrollo, colectora del transito local y
que lo encauce a puntos de interseccion controlados,
evitando la llegada indiferenciada de calles barriales.

Estas se acondicionan a la escala del vecindario
conformando una espacialidad propia, ajena a la de la ruta.

- Potenciar el caracter particular del espacio ruta que le
aporta la presencia del portal de palmeras.

Se apoya este signo identitario de la ciudad, reponiendo los
ejemplares faltantes manteniendo alineacion y separacion.

A su vez actuan como agentes reductores de la velocidad por
la sensacion de angostamiento que inducen y por el efecto de
parpadeo que logran alternando luces y sombras; y
contribuyen a acentuar la perspectiva hacia focos en puntos
destacados (hitos) .

- Reformular la espacialidad existente con una
recalificacion asimétrica.

Se opta por disponer luminarias alineadas sobre el borde no
urbanizado, pautadas con un ritmo acordado con el de las
palmeras, obteniendo niveles de luminancia homogéneos en
la carpeta de rodadura y cromaticamente diferenciada de la
iluminacion de la ciudad.

Se genera una lectura precisa para el usuario de la ruta y se
apoya en una visualizacion asimétrica de ésta que condice
con la diferenciacion de usos en las zonas adyacentes a sus
bordes (urbano o rural)..

Esta acentuacioén, en un espacio basicamente simétrico por la
vegetacion existente, se logra en la vision diurna intercalando
arbustos bajos en los intersticios entre los fustes de las
palmeras, en la linea de éstas que limita con el borde
urbanizado.

Paralelamente con ello, se logra un doble objetivo:
desestimular el acceso peatonal a la ruta y generar una
barrera acustica.

- Caracterizar las intersecciones.

En la medida que todo el tramo define una pauta a partir de
espacialidades homogéneas, su modificacién o su supresion
contribuyen a destacar la presencia de puntos singulares.

Asimismo, razones de mejor funcionalidad y de seguridad
obligan a actuar sobre la geometria de la interseccion,
proponiendo rotondas, islas, separadores, bolsillos
aceleradores o0 desaceleradores para giros a la izquierda,
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secciones transversales, etc, que induzcan al desplazamiento
deltransito en las velocidades deseadas.

A este fin se asocian los elementos de senalizacion vertical y
horizontal.

En los nodos mas importantes se sugiere la incorporacion de
un elemento de equipamiento que oficie de signo
identificador, hito urbano tanto diurno como nocturno,
cuyas premisas de diseno se explicitan separadamente.

Concomitantemente se sugiere la eliminacion de cualquier
otro elemento de equipamiento que no fuera pautado por las
estrategias de diserio enunciadas precedentemente, evitando
la polucidn visual y apoyando una adecuada visualizacién de
los elementos destacados.

Se sugiere implementar normativas que impidan o regulen la

carteleria publicitaria, tanto en el espacio publico como en
las edificaciones del borde urbanizado.



tipo de intervencion: REVALORIZACION
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nodo: n1 RUTA 3 OESTE - RUTA 11 NORTE - RUTA 3 NORTE
nodo primario / hito urbano

parque Rodd

~ " luminarias—
calzada
L L —

luminarias—
~_VIALATERAL o

calzada
luminarias
calzada

palmeras
vereda + luminarias

palmeras
luminarias

estacion de servicio

RUTA N°3

VIA LATERAL

ESPECIE

ceibo:

Erythrina Cristagalli

W

washingtonia:

Washingtonia robusta

eucaliptus:

e
>

Eucalipitus. spp

o

espinillo:

Acacia caven

CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales” de las distintas
especies y ejemplares.

velocidad de medio - lento superficial:
crecimiento : sobre cubertura césped.
follaje : caduco volumeétrica:
borde norte: doble alineacion,
cada 8 Tts.tramo dde acc1esg: allnea{mon
. simple cada mts.
altura : 12 mts. borde sur: alineacion simple cada 15 mts.
que se interrumpe al llegar al nodo.
diametro : 15 mts.
destaque : floracion primaveral-estival

abundante y de color rojo.

delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
lateral respecto a la ruta creando un filtro visual-
acusticoy apoyando la seguridad.

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos
verticales.

elemento de destaque.

elemento simbélico.

especie ecoldgicamente apta para el lugar.

desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.

E EE NN EEEEEEEEEEEEEEN
enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
especies y ejemplares.

velocidad de Iento superficial:
crecimiento : sobre cubertura césped.
follaje : persistente volumeéeétrica:
alineacion cada 3 mts. sobre
eje de ruta, en bolsillos
altura - 25 mits. separadores de cauce vehicular.
diametro : 3 mts.
destaque : gran altura, porte

monopodial.

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos
verticales.

elemento de destaque.

elemento organizador y de vision a distancia de
hitos en recorrido.

E EE NN EEEEEEEEEEEEEEN
contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia

caracteristicas seran conservados, potenciados 0

velocidad de rapido superficial:
crecimiento : sobre cobertura natural.
follaje : persistente volumeétrica:
masa: en horde izquierdo, agrupamiento de
vegetales en parque existente.
altura: 15 - 30 mts.
diametro: 8 - 15 mts.
destaque : aroma - fruto

re-caracterizados, en parquizacion artificial /
proyectaday/o espontanea.

EEEEEENEEEEEEEEEEEENI]
bajar escala de calle lateral, aproximandola al
ambiente urbano.

delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle

velocidad de medio-rapido superficial:
crecimiento : sobre cobertura natural, banda de ancho 6 mts.
follaje : caduco volumeétrica:
alineacion simple: distancia entre
epecies 6 mts. a 5 mts. de borde de banquina.
altura : 5 mts.
diametro : 8 mts.
destaque : floracion primaveral

amarillo oro perfumada

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas ano 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

lateral respecto a la ruta creando un filtro visual-
acusticoy apoyando la seguridad.

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
especies y ejemplares.

regulacion térmica.

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos.
dar unidad a un tramo de
especie ecoldgicamente apta para el lugar.
desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.

ruta.




nodo: n1 RUTA 3 OESTE - RUTA 11 NORTE - RUTA 3 NORTE
nodo primario / hito urbano

parque Rodd

luminarias
calzada

RUTA N°3

espinillos

LY

__.—\ﬂﬂdﬂ-‘hi

luminarias ———""'i'_e-_-.____
—'l.--r‘:__\.h_ -"'1.1_‘

luminarias
calzada

calzada

palmeras
vereda + luminarias

palmeras

estacion de servicio

RUTA N°3
ViA LATERAL

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas ano 2000. Propuesta de calificacién, disefio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

luminarias-——

i lzad
VIA LATERAL calzada

Parque Rodo

lluminacion indirecta de los arboles por proyectores ubicados a baja altura pero fuera del contacto directo con los usuarios. Se busca efecto telon de fondo de la

vegetacion del parque, para las visuales de sur a norte.

La iluminacion de efecto escenografico del parque sera objeto de estudio en el proyecto definitivo.

La propuesta de iluminacion del hito, remitirse a paginas 118 - 119, (Disefo de elementos prototipicos).

En rotonda

lluminacion de destaque sobre hito proyectado.

En curvas se incorpora iluminacion similar a la de ruta, manteniendo la misma altura de montaje.

ruta calzada de servicio
EEEEEEEEEEEEEEEESSEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEN]
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 400 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 12 m 4,5 m
ritmo c/35 m c/20 m
distribucidon unilateral sobre borde opuesto a ciudad |unilateral sobre linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre columnas
il. horiz. media 40 - 45 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10




tramo: s1 RUTA 3 OESTE. categorias
simil casos tipo: 5 - 6 .
p operativas

soporte de ruta via de servicio: separador
calzada + calzada + central
banquina vereda + en ruta para
transito ciclovia + impedir el giro
nacional + estacionamien- alaizquierda.
regional. to, o+

e%ulpamlento

urbano de uso

local.

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

sefalizcion sefializacidn sefalizacidn

vertical: sobre vertical: horizontal:

columna tipo pasacalle pintada en piso

informacion de c 0. n sefializacion de

transito en ruta. informacion de A tran -
transito y de sito en ruta y
orientacion encalle lateral.
enruta

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
seiializacion, nomenclator
urbano, publicidad,
informacion turistica.

luminaria en luminaria en alineacion de arbustos
columna con columna con d obl e alineados
[IJesqantQOIateEal plescante lateral ?TTT fi I a de |fnt,eﬁcaladosden
lluminacion de Htuminacion almeras: Il a e
ruta pie 7 urbana pie_de garacterizacién @han@®  palmeras,
decolum- columna(4,5m) SCeee de la ruta caractrerizado-
na(12m) detras en via de y definicion de @aamee 85 y
de banquina. Servicio. iededads  suespacialidad. ?&%arsd%gelgagg
alineacion de de servicio.

lapachillos
inclusion_de elementos de Q ?? acondiclona-
equlfam,len_to (mobiliario, vias de servicio
vegetacion, iluminacion) que como_ espacio
apunta al acondicionamiento 00 de nener
espacial. .

gontenetjgres- g epo _sdi to
» © e residuos e residuos
8 ££ S g 8 = 88838 domiciliarios en via de ser-
e == 5 3 IS Z NESs para ser vicio y en
= E S S 8 = = SSE” ubicados en la separador
= =2 = I s 5] - via de servicio. ! lateral de la ruta.
v L] L]
=]
S
£
2
o -
= :
= L incorporacion de elementos
= < de equipamiento que prestan
= = un servicio.
= EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEETR
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tramo: s1 RUTA 3 OESTE.

simil casos tipo: 5 - 6

ESPECIE

palmera fénix: *

Phoenix canariensis

plumerillo rojo: I

Calliandria tweedii

2

Lonchocarpus nitidus

lapachillo:

%) L= © n %) R R ]
< S £ S £ o =1 Sos8T
§ 58 £S5 £ s SELE
= —_ = —_c
£ £ = = 2 £ S s cEQ
g §3 °s5 = g SgSE
s =2 = : s 3=
@
=]
E
(&)
1S
=
=3
o El
o
= [~ =
=
=T
[ =T
) —
= =
=

CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

contemplacion de elementos naturales existentes,
segln su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados:

velocidad de lento superficial:
crecimiento : sobre cubierta natural.
follaje : persistente volumeétrica:
borde izquierdo y borde derecho: alineacion
simple,sobre borde de ruta,
altura : 15 mts. distancia entre epecies 8 mts.
diametro : 8 mts.
destaque : porte monopodial

alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon
%ustmcada se propone reponer los ejemplares
altantes).

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos.
dar unidad a un tramo de
especie ecologicamente apta para el lugar.

ruta.

H I EEEEEEEEEEEEEEEERN
delimitacion espacial y fisica, caracterizacion

espacial mediante la definicion de una béveda
vegetal.

velocidad de medio - rapido superficial:
crecimiento : sobre cubierta natural.
follaje : persistente volumeétrica:
borde derecho: alineacion simple,
sobre borde de ruta bajo  palmeras,
altura : 4 mits. distancia entre epecies 4 mts.
diametro : 5 mts.
destaque : floracion de color rojo,

prolongada y abundante

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales” de las distintas
especies y ejemplares.

dar unidad a un tramo de
especie ecologicamente apta para el lugar.
desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.

ruta.

desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.
especie ecologicamente apta para el lugar.

velocidad de medio-rapido superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte, de ancho 5 mts.
follaje : caduco volumeétrica:
borde derecho: alineacion simple ¢/ 10 mts.
ajustada a anchos y en coincidencia
altura : 10 mts. COnlImIteSdepadrones
diametro : 10 mts.
destaque : floracion primaveral

tardia color rosado

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas ano 2000. Propuesta de calificacién, disefio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos.
regulacion térmica.

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
especies y ejemplares.

delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
lateral respecto a la ruta creando un filtro visual-
acusticoy apoyando la seguridad.

bajar escala de calle lateral, aproximandola al
ambiente urbano.




tramo: s1 RUTA 3 OESTE.

simil casos tipo: 5 - 6

vias de transito regional - ruta

elementos.

Se proponen por su eficiencia lamparas de descarga en vapor de sodio de alta presion de 400 w.
Esta altura permitiria caracterizar claramente estas vias principales.
vias de transito local calle paralela (calzada de servicio de transito local)

reducida acordes con la menor altura de instalacion.

Por razones de economia y de claridad en el trazado se plantean columnas de 12 m de altura sobre uno de los lados buscando un distanciamiento maximo entre los

En los margenes de R3 se considero la recalificacion de las areas de vivienda mediante la incorporacion de una iluminacién complementaria que pudiera asociarse a
la infragstructura de sostén de lineas existente, regularizando su frecuencia y altura de montaje (aprox. 4,5 m) ,y utilizando ldmparas de descarga de potencia

palmeras
luminarias
banquina
calzada
banquina
lapachillos
calzada
lapachillos
luminarias
vereda

plumerillos + palmeras

RUTA N°3
ViA LATERAL

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas ano 2000. Propuesta de calificacién, disefio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

ruta calzada de servicio
EEEEEEEEEEEEEEEESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEESEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEN]
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 400 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 12 m 4,5 m
ritmo c/35 m c/20 m
distribucidon unilateral sobre borde opuesto a ciudad |unilateral sobre linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre columnas
il. horiz. media 40 - 45 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10




nodo: n6 RUTA 3 - 18 de JULIO Categ orias
nodo secundario 0 pe rativas

soporte de ruta via de servicio: separador bolsillo de
calzada + calzada + central desacelera-
banquina vereda + en ruta para cion, para
transito ciclovia + impedir el giro permitir la
nacional + estacionamien- alaizquierda. detencion y el
regional. to, o+ iro a la

e%ulpamlento erecha.

urbano de uso

local.

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

I EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEETSR
18 de JULIO sefializcion sefalizacion sefalizacion soporte para
vertical: sobre vertical: horizontal: carteleria de
columna tipo pasacalle pintada en piso informacion
informacion de c 0. n sefializacion de blica o
transito en ruta. informacion de A ran - uristica
transito y de sito en ruta y (potencialmen-
orientacion encalle lateral. teluminosos).
enruta
==

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
seiializacion, nomenclator
urbano, publicidad,
informacion turistica.

luminaria en luminaria en alineacion de arbustos
columna con columna con d obl e alineados
[I)esqantqolateaal plescantealgt_e(gal ?**T f |a I n?e adse %nteﬁcgladosden
lluminacion ae Humin on r . | e
ruu t gc pie 7 urbana pie_de garacterizacién @han@®  palmeras,
decolum- columna(4,5m) GCeee de la ruta caractrerizado-
na(12m) detras en via de y definicion de @aamee 85 y
de banquina. Servicio. dededa 4%  suespacialidad. ?&%arsd%galgagg
alineacion de de servicio.

lapachillos
inclusion_de elementos de * ?9 agondiclona-
equl‘)amlento (mobiliario, vias de servicio

R
B g
:
.
- q
B |
|
q

vegetacion, iluminacion) que como_espacio
apunta al acondicionamiento Q00 de nener
e8s 8 B3S84 espacial. :
EE% g E%EE EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEENEEEEEEETR
Eé S = eSS %é 0 i i
85 8§ g 25 contenedores- deposito refugio
+ - T3 de residuos de residuos peatonal sobre
a o domiciliarios en via de ser- __ separador
= 2 para ser vicio y en S lateral como
8 s w ubicados en Ia separador . Parada de
E = . o via de servicio. ! lateraldelaruta. d —T———— transporte
= publico (puede
o -l U
° = incluir
= o carteleria).
= =
= =
= =
=

incorporacion de elementos
de equipamiento que prestan
un servicio.
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nodo: n6 RUTA 3 - 18 de JULIO
nodo secundario

JE e SR m A A AW &S

AW . R -

.

calzada

RUTA N° 3 plumerillos + palmeras
calzada

lapachillos

palmeras
luminarias
vereda + luminarias

lapachillos

VIA LATERAL

ESPECIE

CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia y caracteristicas seran

velocidad de lento superficial:
crecimiento : sobre cubierta natural.
follaje : persistente volumeétrica:
borde izquierdo y borde derecho: alineacion
simple,sobre borde de ruta,
altura : 15 mts. distancia entre epecies 8 mts.
L * diametro : 8 mts.
palmera fénix:
Phoenix canariensis destaque : porte monopodial

conservados, potenciados 0 recaracterizados:
alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon
}ustlflcada se propone reponer los ejemplares
altantes).

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos
verticales.

dar unidad a un tramo de

ruta.
especie ecologicamente apta para el lugar.

delimitacion espacial y fisica, caracterizacion
espacial mediante la definicion de una boveda

prolongada y abundante

medio-rapido

velocidad de medio - rapido superficial:
crecimiento : sobre cubierta natural.
follaje : persistente volumeéeétrica:
borde derecho: alineacion simple,
sobre borde de ruta bajo  palmeras,
altura : 4 mits. distancia entre epecies 4 mts.
B B . diametro: 5 mts.
plumerillo rojo:
Calliandria tweedii destaque : floracién de color rojo,

I EEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESR
velocidad de

superficial:
sobre pavimento inerte, de ancho 5 mts.

vegetal.
enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
especies y ejemplares.

dar unidad a un tramo de
especie ecologicamente apta para el lugar.
desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.

ruta.

desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.

especie ecologicamente apta para el lugar.

crecimiento :
@ follaje : caduco
altura : 10 mts.
B diametro : 10 mts.
lapachillo:
Lonchocarpus nitidus destaque : floracion primaveral

tardia color rosado

volumeétrica:

borde derecho: alineacion simple ¢/ 10 mts.
ajustada a anchos y en coincidencia
con limites de padrones.
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reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos.
regulacion térmica.

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y ai)ortes formales de las distintas
especies y ejemplares.

delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
lateral respecto a la ruta creando un filtro visual-
acusticoy apoyando la seguridad.

bajar escala de calle lateral, aproximandola al
ambiente urbano.




nodo: n6 RUTA 3 - 18 de JULIO
nodo secundario
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calzada
lapachillos

lapachillos
vereda + luminarias

ViA LATERAL

vias de transito regional - ruta

Por razones de economia y de claridad en el trazado se plantean columnas de 12 m de altura sobre uno de los lados buscando un distanciamiento maximo entre los
elementos.

Se proponen por su eficiencia lamparas de descarga en vapor de sodio de alta presion de 400 w.

Esta altura permitiria caracterizar claramente estas vias principales.

Interseccion 18 de julio con R3:

Se mantienen caracteristicas de la iluminacion existente sobre 18 de julio (coloracion y altura) como forma de diferenciar esta via de la ruta a la que llega. Se agrega
iluminacion antes de la interseccion sobre cantero.

vias de transito local calle paralela (calzada de servicio de transito local)

En via de servicio, redefinicion de la escala urbana, incorporacion de iluminacion complementaria asociada a infraestructura de sostén de lineas existente,
regularizando frecuencia y altura de montaje. En columnas sobre linea de propiedad de predios, lamparas de descarga de potencia reducida, acordes con la menor
altura de instalacion (aproximadamente 4,5 m.).

ruta calzada de servicio
EEEEEEEEEEEEEEEESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEESEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEN]
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 400 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 12 m 4,5 m
ritmo c/35 m c/20 m
distribucidon unilateral sobre borde opuesto a ciudad |unilateral sobre linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre columnas
il. horiz. media 40 - 45 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10




tramo: s2 RUTA 3 OESTE
simil caso tipo: 5 - 6

categorias
operativas

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el

comportamiento

e los

distintos usuarios del

espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
sefializacion, nomenclator

urbano, pu

blicidad,

informacion turistica.

soporte de ruta via de servicio: separador
calzada + calzada + central
banquina vereda + en ruta para
transito ciclovia + impedir el giro
nacional + estacionamien- alaizquierda.
regional. to, o+

e%ulpamlento

urbano de uso

local.

sefalizcion sefializacidn sefalizacidn
vertical: sobre vertical: horizontal:
columna tipo pasacalle pintada en piso
informacion de c 0. n sefializacion de
transito en ruta. informacion de ran -

transito y de
orientacion
enruta

A

sito en ruta y
encalle lateral.

luminaria en luminaria en alineacion de arbustos
columna con columna con 0o bl e alineados
[IJesqantQOIateEal plescante lateral ?TTT fi I a de |fnt,eﬁcaladosden
lluminacion ae Huminacion almeras: Ila [
ruta pie 7 urbana pie de garacterizacién @rem&®  palmeras,
decolum- columna(4,5m) SCeee de la ruta caractrerizado-
na(12m) detras en via de y definicion de @aamee 85 y
de banquina. Servicio. iededads  suespacialidad. ?&%arsd%gelgagg
alineacion de de servicio.

lapachillos

inclusion_de elementos de Q ?? agondiclona-
equlfam,len_tlo (mop;h)ano, vias de servicio
vegetacion, iluminacion) que ‘X X ) como_espacio

apunta al acondicionamiento de nener
espacial. :

contenedores- depodsito
0 © de residuos de residuos
8 £ g e 8 S 388 domiciliarios en via de ser-
g gg &3 2 S ES para ser vicio y en
= E S S & = S s E ubicados en la separador
= = = f_- s = - via de servicio. ! lateral delaruta.
(%2} + e L]
o <
= B
g e
=
o
o |
= =
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tramo: s2 RUTA 3 OESTE

simil caso tipo: 5- 6

palmeras
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calzada
banquina

RUTA N°3

plumerillos + palmeras

lapachillos

vereda + luminarias

VIA LATERAL

ESPECIE

palmera fénix: *

Phoenix canariensis

plumerillo rojo: I

Calliandria tweedii

lapachillo:

Lonchocarpus nitidus

CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados:

velocidad de lento superficial:
crecimiento : sobre cubierta natural.
follaje : persistente volumeéeétrica:
borde izquierdo y borde derecho: alineacion
simple,sobre borde de ruta,
altura : 15 mts. distancia entre epecies 8 mts.
diametro : 8 mts.
destaque : porte monopodial

alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon
%ustlflcada se propone reponer los ejemplares
altantes).

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos
verticales.

dar unidad a un tramo de ruta.
especie ecologicamente apta para el lugar.

delimitacion espacial y fisica, caracterizacion
espacial mediante la definicion de una boveda
vegetal.

velocidad de medio - rapido superficial:
crecimiento : sobre cubierta natural.
follaje : persistente volumeéeétrica:
borde derecho: alineacion simple,
sobre borde de ruta bajo  palmeras,
altura : 4 mits. distancia entre epecies 4 mts.
diametro : 5 mts.
destaque : floracion de color rojo,

prolongada y abundante

velocidad de medio-rapido

superficial:

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
especies y ejemplares.

dar unidad a un tramo de ruta.
especie ecologicamente apta para el lugar.

desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.

H B B I EEEEEEEEEEEEEEN
especie ecoldgicamente apta para el lugar.

desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.

crecimiento : sobre pavimento inerte, de ancho 5 mts.
follaje : caduco volumeétrica:
borde derecho: alineacion simple ¢/ 10 mts.
ajustada a anchos y en coincidencia
altura : 10 mts. con limites de padrones.
diametro : 10 mts.
destaque : floracion primaveral

tardia color rosado
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reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos .
regulacion térmica.

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenolégicas y aportes formales de las distintas
especies y ejemplares.

delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
lateral respecto a la ruta creando un filtro visual-
acusticoy apoyando la seguridad.

bajar escala de calle lateral, aproximandola al
ambiente urbano.




tramo: s2 RUTA 3 OESTE
simil caso tipo: 5- 6

vias de transito regional - ruta

elementos.

Se proponen por su eficiencia lamparas de descarga en vapor de sodio de alta presion de 400 w.
Esta altura permitiria caracterizar claramente estas vias principales.
via de transito local calzada de servicio

reducida acordes con la menor altura de instalacion.

Por razones de economia y de claridad en el trazado se plantean columnas de 12 m de altura sobre uno de los lados buscando un distanciamiento maximo entre los

En los margenes de R3 se considero la recalificacion de las areas de vivienda mediante la incorporacion de una iluminacion complementaria que pudiera asociarse a
la infragstructura de sostén de lineas existente, regularizando su frecuencia y altura de montaje (aprox. 4,5 m) ,y utilizando ldmparas de descarga de potencia

ruta calzada de servicio
B B B EEEEEEEEEE N EEEEEEEEFEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENZS
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 400 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 12 m 4,5 m
ritmo c/35 m c/20 m
distribucidon unilateral sobre borde opuesto a ciudad |unilateral sobre linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre columnas
il. horiz. media 40 - 45 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10
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tramo: n3 RUTA 3 - avda. A. SARAVIA
nodo primario
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categorias
operativas
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d lzada + I
I
%mamlento erecha.
ura

manejo de elementos que

tienen por objetivo regular el .
comportamiento de los
distintos usuarios del

espacio vial.
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dispositivos contenedores de
informacion como ser:

seializacion, nomenclator
urbano, publlcldad

informacion turistica.

?
|

inclusion de elementos de
equui)amlento (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta aI acondicionamiento
espacial.

o0

= G

incorporacion de elementos
de equipamiento que prestan
un servicio.

soporle de ruta
calzada +
banquin
transit
naciona
regional.

a
0
I +

rotonda, islas,
bolsillos y
separadores
p r

canallzacmn de
transito en
encuentro de
v i a s

senalizcidn
vertical: sobre
columna
informacion de
transito en ruta.

signo de

|dent|flcac|on
nodo

pnmano

via de servicio
calzada +
vereda +
ciclovia +
estamonam|en-

+

no de uso
local.

sefalizacion
vertical
tipo pasacalle
0

informacion de
transito y de
orientacion
enruta

luminaria en luminaria en
columna con columna con
pescante lateral pescante lateral
lluminacion de \7 Iluminacion
ruta pie urbana pie_de
decolum- columna(4,5m)
de banquina. servicio.

alineacion de alineacion de
lapachillos palmeraseneje
acondiciona- de ruta
miento de las enfatizando

vias de servicio
como espacio
de menor
escala.

contenedores-
de residuos
domiciliarios
para ser
ubicados en la
via de servicio.

XX %%

direccionalidad.

deposito
de residuos
en via de ser-
vicio y en
separador
lateral de laruta.

separador
centra
en ruta para
impedir el giro
alaizquierda.

sefnalizacion
horizontal:
pintada en piso

sefializacion de
A e
sito en ruta y

T

L 5 2 3 J
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encalle lateral.
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tramo: n3 RUTA 3 - avda. A. SARAVIA
nodo primario
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ESPECIE

washingtonia:

Washingtonia robusta

palmera fénix: *

Phoenix canariensis

Lonchocarpus nitidus

lapachillo:

¥
2

Fraxinus americana

fresno:

CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

EEEEEEEEEEEEEEEEEEESR
enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aFortes formales de las distintas
especies y ejemplares.

monopodial.

velocidad de lento superficial:
crecimiento : sobre cubertura césped.
follaje : persistente volumeétrica:
alineacion cada 3 mts. sobre
eje de ruta, en bolsillos
altura - 25 mis. separadores de cauce vehicular.
diametro : 3 mts.
destaque : gran altura, porte

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos
verticales.

elemento de destaque.

elemento organizador y de vision a distancia de
hitos en recorrido.

contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados:

velocidad de lento superficial:
crecimiento : sobre cubierta natural.
follaje : persistente volumeéeétrica:
borde izquierdo y borde derecho: alineacion
simple,sobre borde de ruta,
altura : 15 mits. distancia entre epecies 8 mts.
diametro : 8 mts.
destaque : porte monopodial

alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon
}ustlflcada se propone reponer los ejemplares
altantes).

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos
verticales.

dar unidad a un tramo de

especie ecologicamente apta para el lugar.

ruta.

E B EEEEEEEEEEEEEEEEN
desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.

especie ecolégicamente apta para el lugar.

tardia color rosado

velocidad de medio-rapido superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte, de ancho 5 mts.
follaje : caduco volumeétrica:
borde derecho: alineacion simple ¢/ 10 mts.
ajustada a anchos y en coincidencia
altura - 10 mts. con limites de padrones.
diametro : 10 mts.
destaque : floracion primaveral

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos .
regulacidn térmica. o

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
especies y ejemplares.

delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
lateral respecto a la ruta creando un filtro visual-
acusticoy apoyando la seguridad.

bajar escala de calle lateral, aproximéndola al
ambiente urbano.

dar unidad a un tramo de ruta.
enriquecimiento formal, variaciones temporales /

fenologicas y aportes formales” de las distintas

velocidad de rapido superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeétrica:
borde derecho - horde izquierdo: sobre
borde interior de calle lateral a avenida - ruta,
altura - 12 mts. alineacion simple cada mts.
diametro: 8 mits.
destaque : follaje otonal color amarillo oro.
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especies y ejemplares.
delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
lateral respecto a la ruta creando un filtro visual-
acusticoy apoyando la seguridad.

bajar escala de calle lateral, aproximandola al
ambiente urbano.




tramo: n3 RUTA 3 - avda. A. SARAVIA
nodo primario

reda + luminarias
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calzada
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VIALATERAL  cdata
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B e ESyereda lumiarias

calzada

banquina +

palmeras
banquina
bolsillo de desaceleracion

luminarias

RUTA N°3
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vias de transito regional - ruta

Por razones de economia y de claridad en el trazado se plantean columnas de 12 m de altura sobre uno de los lados buscando un distanciamiento maximo entre los
elementos.

Se proponen por su eficiencia lamparas de descarga en vapor de sodio de alta presion de 400 w.

Esta altura permitiria caracterizar claramente estas vias principales.

Nodo A. Saravia con R3:

Elevacion de nivel luminico, manteniendo predominancia de la iluminacion de R3.

Ubicacion en las curvas de luminarias similares a las que vienen en cantero central por A. Saravia pero de un brazo, con igual altura de montaje (9m) y tipo de
lampara.

via de transito local calzada de servicio

En los margenes de R3 se considero la recalificacion de las areas de vivienda mediante la incorporacion de una iluminacion complementaria que pudiera asociarse a
la infragstructura de sostén de lineas existente, regularizando su frecuencia y altura de montaje (aprox. 4,5 m) ,y utilizando lamparas de descarga de potencia
reducida acordes con la menor altura de instalacion.

ruta calzada de servicio
EEEEEEEEEEEEEEEESSEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEN]
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 400 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 12 m 4,5 m
ritmo c/35 m c/20 m
distribucidon unilateral sobre borde opuesto a ciudad |unilateral sobre linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre columnas
il. horiz. media 40 - 45 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10




tramo: s3 RUTA 3 OESTE

simil caso tipo: 2
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luminarias

banquina

calzada
banquina

RUTA N°3

palmeras

categorias
operativas

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el

comportamiento

e los

distintos usuarios del

espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
sefializacion, nomenclator

urbano, pu

blicidad,

informacion turistica.

inclusion de elementos de

equi?amiento (mobiliario,

vege
espacial.

incorporacion de elementos
de equipamiento que prestan
un servicio.

acion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento

soporte de
ruta: calzada +
banquina
transito
nacional +
regional.

sefalizcion
vertical: sobre
columna
informacion de
transito enruta.

luminaria en
columna con
pescante |ateral
lluminacion de
ruta pie de
columna(12m )
detras de
banquina.

sefalizacion
vertical: tipo
pasacalle con
informacion de
transito_y de
orientacion en
ruta.

alineacion de
doble fila de
palmeras:
caracterizacion
de la ruta y
definicion de su
espacialidad.

A
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sefalizacidn
horizontal:
pintada en piso
senalizacion de
fransito en ruta

en calle
ateral.



tramo: s3 RUTA 3 OESTE
simil caso tipo: 2
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RUTA N°3

palmeras

ESPECIE

palmera fénix: ’

Phoenix canariensis

CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales

velocidad de lento superficial:
crecimiento : sobre cubierta natural.
follaje : persistente volumeétrica:
borde izquierdo y borde derecho: alineacion
simple, sobre borde de ruta (distancia entre
altura: 15 mts. epecies 8 mts).
diametro : 8 mits.
destaque : porte monopodial
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compuestos por una sucesion de elementos
verticales.

especie ecologicamente apta para el lugar.

dar unidad a un tramo de_ ruta.
contemplacion de elementos naturales existentes,
segun 'su relevancia caracteristicas  seran
conservados, potenciados o recaracterizados:
alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon
lustlflcada Se propone reponer los ejemplares
altantes).




tramo: s3 RUTA 3 OESTE
simil caso tipo: 2

via de transito regional - ruta

elementos.

Por razones de economia y de claridad en el trazado se plantean columnas de 12 m de altura sobre uno de los lados buscando un distanciamiento maximo entre los

Se proponen por su eficiencia lamparas de descarga en vapor de sodio de alta presion de 400 w.

Esta altura permitiria caracterizar claramente estas vias principales.

ruta - doble via
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RUTA N°3
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color dorado

lamparas descarga alta presion SONT 400 W
altura de montaje| 12 mts.

ritmo cada 35 mts.

distribucion unilateral sobre borde opuesto a ciudad
sustentacion columna

il. horiz. media 40 - 45 lux

E min / E med >0,33

E min / E max > 0,16




sector
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RUTA 3 NORTE

Sector A2 Ruta 3 al norte de San José de Mayo

Caracter de la intervencion: caracterizacion.

Velocidad deseada 50/60 km/h.
Se busca dotar al drea de una espacialidad hoy inexistente,
incipiente o aun no consolidada:

- El sector presenta situaciones diferentes que se desglosan
en tramos identificados:

a) un primer tramo confronta a ambos lados de la ruta
situaciones diferenciadas: la presencia de un parque
artificial con caracter pintoresquista (Parque Rodo) de un
lado y area urbanizada (suburbana) por otro

b) areas urbanizadas (suburbanas) con grados
diferentes de consolidacién a ambos lados de la ruta

c) cruce de la ruta por el arroyo Mallada con potencial
caracterizacion como parque lineal

d) area suburbana de un lado y area potencialmente
urbanizable del otro

e) parque indigena (artificializado en algunas zonas)
que caracterizan al rio San José y que la ruta 3 cruza a
través de un puente, generando un ambito con alto
potencial desde el punto de vista paisajistico.

- Trazado quebrado de tramos rectilineos con visuales
acotadas y topografia sin grandes desniveles.

Presencia de zonas inundables en proximidad a la ruta (arroyo
Malladay rio San José).

Intersecciones destacadas: Ruta 3 y Ruta 11 (Parque Rodd),
Ruta 3 y Av. J. P Varela, puente sobre rio San José.
Intersecciones de segundo orden: Ruta 3 y Larriera, Ruta 3 y
Avda.Artigas.

Estrategias de diseno

- Establecer pautas de intervencion para todo el sector que
coadyuve a la caracterizacion general y a la conformacion
de una unidad espacial a un sector no homogéneo y que, a
suvez, contemple las particularidades de cada tramo.

Se propone la implantacion de arboles en linea sobre uno de
los margenes de la ruta. La sinuosidad y continuidad de la

linea resultante permite al usuario una lectura clara del trazado
delaruta.

Se opta por especies autéctonas (Espinillos y Ceibos) cuyo
comportamiento anual variado genera un paisaje
estacionalmente cambiante.

Igual objetivo se persigue con la disposicion de luminarias en
linea de columnas a intervalos regulares, en este caso en el
margen de ruta opuesto al de los arboles, para una mejor
visualizacion nocturna.

- Disminuir la presencia del transito local en la ruta.

Para ello se implementa una calzada de servicio paralela a la
ruta en las areas ya urbanizadas.

En las zonas potencialmente urbanizables se sugiere generar
tejido en forma de “peine” con un colector vial interno a la
trama, alejado de la ruta, bordeando el parque lineal
generado.

En ambos casos se encauza el transito local hacia
intersecciones controladas con la ruta.

- Destacar la presencia de espacialidades significativas.
Refiere a la generada en la ruta por la presencia de parques: el
Parque Rodd, el parque lineal proyectado en las orillas del
arroyo Mallada y del parque en la Picada Varela.

En el acondicionamiento paisajistico de estos tramos juegan
preponderante rol la azarosa disposicion en grupos de
arboles de especies diversas, en oposicion al rigor de la linea
ritmada de individuos de la misma especie que pautan la ruta.

Un rol complementario, en horas nocturnas, es asignado a
una iluminacién de destaque, con criterio escenografico, y
con cromaticidad diversaala de la ruta.

- Caracterizar las intersecciones.

Nuevamente el instrumento basico manejado es la geometria
de los tramos viales asociados a equipamientos de
senalizacion.

El nodo de Ruta 3 y Varela constituye un punto de especial
atencién considerando:
a) suindice de accidentalidad,

b) esunacceso jerarquizado a la ciudad,

c)es de dificultosa visibilidad, por razones
topograficas, cuando el usuario se aproxima a la ruta
porVarela,

d) la inversion de intensidad de flujos que se produce
en los fines de semana, frente al resto de los dias, por
elvolumen de afluencia de publico al Parque Rodd,

e) el reducido espacio disponible para estructurar su
acondicionamiento

f) no es unainterseccion a 90°.

Todos estos parametros sugieren la resolucion del nodo
mediante rotonda centrada, de radio reducido para disminuir
sensiblemente las velocidades de utilizacion.

Los elementos de equipamiento se incorporan con analogos
criterios que los explicitados para el sector A1.



tipo de intervencion: CARACTERIZACION




tipo de intervencion: CARACTERIZACION

@ nodo secundario: ruta 3 norte -

; Larriera: punto de acceso, hito
vaihes urbano, signo identificador.

calz"llda de servicio: paralela a ruta 3,
control de atravesamiento y acceso a ruta
desde trama urbana local.

b ’ \/( \ ircuito de transite sado

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Disefio) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacion, disefio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo. m



tramo: s1 RUTA 3 NORTE
simil caso tipo: 5- 6

categorias
operativas

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
sefalizacion, nomenclator
urbano, publicidad,
informacion turistica.

-

o { R Sy A e

inclusion de elementos de
equlfamrlen_to (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento
espacial.
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o = L incorporacion de elementos
wi = < de equipamiento que prestan
= = = un servicio.
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soporte éle ruta

calzada +

anquina
transito
nacional +
regional.

sefalizcion
vertical: sobre
columna
informacion de
transito en ruta.

soporte para
carteleria de
informacion de
orientacion en
ruta.

luminaria en
columna con
pescante lateral
lluminacion de
ruta pie
decolum-
na(12m) detras
de banquina.

alineacion de
espinillos
utilizados al
borde del
ambito de la
ruta como limite
fisico y filtro
acustico-visual.

contenedores-
de residuos
domiciliarios
para ser
ubicados en la
via de servicio.

via de servicio:
calzada +
vereda +
ciclovia +
estacionamien-
to. o+
e%ulpamlento
urbano de uso
local.

sefializacidn
vertical:
tipo pasacalle
c 0, n
informacion de
transito y de
orientacion
enruta

luminaria en
columna con
pescante lateral
Iluminacion
urbana pie de
columna(4,5m)
en via de
servicio.

deposito
de residuos
en via de ser-
vicio y en
separador
lateral delaruta.

A

—

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

separador
central
en ruta para
impedir el giro
alaizquierda.

sefalizacidn
horizontal:
pintada en piso
sefializacion de
ramnn -
sito en ruta y
encalle lateral.

luminarias en
columna
baja(2m) para
iluminacion de
destaque de los
elementos
vegetales del
parque.

bancos en
parque
mobiliario
urbano como
acondiciona-
miento del
espacio verde
paralelo a la
ruta.

S
Y

soporte para
carteleria de
informacion
blica o
uristica
(potencialmen-
te luminosos).

eucaliptos
existentes su
presencia es
utilizada como
telon de fondo
de la llegada de
laruta.

soporte para
carteleria de
informacion

blica o
uristica a
ubicarse dentro
del parque.



tramo: s1 RUTA 3 NORTE
simil caso tipo: 5- 6

ESPECIE

eucaliptus:

e
8

Eucalipitus. spp

o

espinillo:

Acacia caven
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CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

A EEEEEEEEEEEEEEEEENTS
contemplacion de elementos naturales existentes,

segun su relevancia
caracteristicas seran conservados, potenciados 0

velocidad de rapido superficial:
crecimiento : sobre cobertura natural.
follaje : persistente volumeétrica:
masa: en horde izquierdo, agrupamiento de
vegetales en parque existente.
altura: 15 - 30 mts.
diametro: 8 - 15 mts.
destaque : aroma - fruto

velocidad de medio-rapido
crecimiento :

superficial:
sobre cobertura natural, bandade ancho 6 mts.

re-caracterizados, en parquizacion artificial /
proyectada y/o esponténea.

EEEEEEEEEEEEEEEEEENI]
bajar escala de calle lateral, aproximandola al
ambiente urbano.

delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle

follaje : caduco
altura : 5 mts.
diametro : 8 mts.

destaque : floracion primaveral

amarillo oro perfumada
EFEEEEEEFEEEEEENEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN

volumeétrica:
alineacion simple: distancia entre
epecies 6 mts. a 5 mts. de borde de banquina.

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

lateral respecto a la ruta creando un filtro visual-
acusticoy apoyando la seguridad.

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
especies y ejemplares.

regulacion térmica.

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos.
dar unidad a un tramo de
especie ecoldgicamente apta para el lugar.
desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.

ruta.




tramo: s1 RUTA 3 NORTE
simil caso tipo: 5- 6
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calzada

PQUE. RODO

luminarias

banquina

calzada
banquina

RUTA N°3

espinillos

vereda + luminaria

ViA LATERAL

vias de transito regional

Las propuestas de distanciamiento se realizaron tomando en cuenta las recomendaciones internacionales con relacion a los limites permisibles de deslumbramiento
y uniformidad. Se tratd por razones de economia, de lograr el mayor distanciamiento posible entre luminarias, y en consecuencia la propuesta se realizo en base a
columnas de 12m de altura libre.

En este caso sobre uno de los lados de la ruta se destaca con una ilumnacion particular el parque Rodo.

vias de transito local- calles paralelas

Sobre la via paralela de acceso vecinal se plantea una iluminacion diferenciada de baja altura desde las columnas de sostén de linea.

ruta calzada de servicio
B B B EEEEEEEEEE N EEEEEEEEFEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENZS
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 400 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 12 m 4,5 m
ritmo c/35 m c/20 m
distribucidon unilateral sobre borde opuesto a ciudad |unilateral sobre linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre columnas
il. horiz. media 40 - 45 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10
I EEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESN




tramo: s2 RUTA 3 NORTE
simil caso tipo: 5 - 6
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calzada

luminarias
banquina
banquina

vereda + luminarias

RUTA N°3
VIA LATERAL

categorias
operativas

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
seiializacion, nomenclator
urbano, publicidad,
informacion turistica.

inclusion de elementos de
equlfam,len_to (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento
espacial.

incorporacion de elementos
de equipamiento que prestan
un servicio.

XX3
@00

soporte de ruta

calzada +
banquina
transito
nacional +
regional.

sefalizcion
vertical: sobre
columna
informacion de
transito enruta.

soporte para
carteleria de
informacion de
orientacion en
ruta.

luminaria en
columna con
pescante lateral
lluminacion de
ruta pie de
columna(12m)
detras de
banquina.

alineacion de
lapachillos
utilizados al
porde del
ambito de la
ruta como limite
fisico y filtro
acustico-visual.

contenedores-
de residuos
domiciliarios
para ser
ubicados en la
via de servicio.

via de servicio
calzada +
vereda +
ciclovia +
estacionamien-
to, sobre
soporte Unico
+ equipamien-
to urbano de
usolocal.

sefializacidn
vertical:
tipo pasacalle
c 0, n
informacion de
transito y de
orientacion
enruta

luminaria en
columna con
pescante lateral
Iluminacion
urbana pie de
columna(4,5m)
en via de
servicio.

deposito
de residuos
en via de ser-
vicio y en
separador
lateral de laruta.

A

—

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

separador
central
en ruta para
impedir el giro
alaizquierda.

sefalizacidn
horizontal:
pintada en piso
sefializacion de
ramnn -
sito en ruta y
en calle lateral.

luminarias en
columna
baja(2m) para
iluminacion de
destaque de los
elementos
vegetales del
parque.

bancos en
parque
mobiliario
urbano como
acondiciona-
miento del
espacio verde
paralelo a la
ruta.

S
Y

soporte para
carteleria de
informacion
blica o
uristica
(potencialmen-
te luminosos).

eucaliptos
existentes su
presencia es
utilizada como
telon de fondo
de la llegada de
laruta.

soporte para
carteleria de
informacion

blica o
uristica a
ubicarse dentro
del parque.



tramo: s2 RUTA 3 NORTE
simil caso tipo: 5- 6

ESPECIE CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

A EEEEEEEEEEEEEEEEEEDN
contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia

caracteristicas seran conservados, potenciados 0

F EEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER
velocidad de medio-rapido

velocidad de rapido superficial:
crecimiento : sobre cobertura natural.
follaje : persistente volumeéeétrica:
masa: en horde izquierdo, agrupamiento de
vegetales en parque existente.
altura: 15 - 30 mts.
_ diametro: 8 - 15 mts.
eucaliptus:
Eucalipitus. spp destaque : aroma - fruto

EEEEEEEEEEEEEEEEEEDR
superficial:

re-caracterizados, en parquizacion artificial /
proyectada y/o esponténea.

E B EEEEEEEEEEEEEEEEN
desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.

especie ecologicamente apta para el lugar.

tardia color rosado
FEEEEEEEFEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN
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crecimiento : sobre pavimento inerte, de ancho 5 mts.
follaje : caduco volumeéeétrica:
borde derecho: alineacion simple ¢/ 10 mts.
ajustada a anchos y en coincidencia
altura : 10 mts. con limites de padrones.
_ O diametro : 10 mits.
lapachillo:
Lonchocarpus nitidus destaque : floracion primaveral

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos.
regulacion térmica.

enriquecimiento formal, variaciones
temporales/fen_o,l’oglca_s y
aportes formales de las distintas especies y
ejemplares.

delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
lateral respecto a la ruta creando un filtro visual-
acusticoy apoyando la seguridad.

bajar escala de calle lateral, aproximandola al
ambiente urbano.
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEDN




tramo: s2 RUTA 3 NORTE
simil caso tipo: 5- 6

iluminacion de destaque

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

eucaliptus

calzada

eucaliptus

PQUE. RODO

luminarias

banquina

calzada
banquina

RUTA N°3

ViA LATERAL

vereda + luminarias

vias de transito regional - ruta

Las propuestas de distanciamiento se realizaron tomando en cuenta las recomendaciones internacionales con relacion a los limites permisibles de deslumbramiento
y uniformidad. Se trato por razones de economia, de lograr el mayor distanciamiento posible entre luminarias, y en consecuencia la propuesta se realizo en base a
columnas de 12m de altura libre.

Se proponen por su eficiencia lamparas de descarga en vapor de sodio de alta presion de 400 w.

En este caso sobre uno de los lados de la ruta se destaca con una iluminacion particular el parque Rodo.

vias de transito local - calzada de sevicio

Sobre la via paralela de acceso vecinal se plantea una iluminacion diferenciada de baja altura desde las columnas de sostén de linea.

ruta calzada de servicio
EEEEEEEEEEEEEEESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEESEEEEEEEEEEENNEEEEEEEEEEEN]
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 400 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 12 m 4,5 m
ritmo c/35 m c/20 m
distribucidon unilateral sobre borde opuesto a ciudad |unilateral sobre linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre columnas
il. horiz. media 40 - 45 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10




nodo: n2 RUTA 3 - J. P. VARELA

nodo primario

<
=
<
N
<
o

<
£9o
=5=
o.c
o

S &
o ad>

calzada

vereda + luminarias
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PQUE. RODO
RUTA N°3
VIA LATERAL

s

categorias
operativas

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:

sefializacion, nomenclator
urbano, publicidad, |
informacion turistica.

inclusion de elementos de
equlfam,len_to (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento
espacial.

incorporacion de elementos
de equipamiento que prestan
un servicio.

soporte de ruta

calzada +
banquina
transito
nacional +
regional.

via de servicio:
calzada +
vereda +
ciclovia +
estacionamien-
to. o+
e%ulpamlento
urbano de uso
local.

rotonda
central, islas y
separadores
de canaliza-
cion elementos
de canalizacion
entre dos vias
de circulacion.

separador
central
en ruta para
impedir el giro
alaizquierda.

sefalizcion
vertical: sobre
columna
informacion de
transito enruta.

soporte para
carteleria de
informacion de
orientacion en
ruta.

sefializacidn
vertical:
tipo pasacalle
c 0, n
informacion de
transito y de
orientacion
enruta

A

sefalizacidn
horizontal:
pintada en piso
sefializacion de
ramnn -
sito en ruta y
en calle lateral.

s i g no
identitficador
de nodo
primario.

luminaria en
columna con
pescante lateral
lluminacion de
ruta pie
decolum-
na(12m) detras
de banquina.

contenedores-
de residuos
domiciliarios
para ser
ubicados en la
via de servicio.

luminaria en
columna con
pescantes
radiales
colocada en
rotonda sobre
gje de ruta pie

e colum-
na(12m).

deposito
de residuos
en via de ser-
vicio y en
separador
lateral de laruta.

—

luminaria en
columna con
pescante lateral
Iluminacion
urbana pie de
columna(4,5m)
en via de
Servicio.

alineacion de
espinillos
m utilizados al
borde del
ambito de la
ruta como limite

e e fisico y - filtro
acustico-visual.

bancos en
parque
mobiliario
urbano como
acondiciona-
miento del
espacio verde
paralelo a la
ruta.

soporte para
carteleria de
informacion
blica o
uristica a
ubicarse dentro
del parque.

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.



nodo: n2 RUTA 3 - J. P. VARELA
nodo primario

ESPECIE CARACTERISTICAS COMPOSICION INTENCIONES

B EEEEEEE S EEEEE N EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEDR
- ] L . bajar escala de calle lateral, aproximéndola al
velocidad de medio-rapido superficial: ambiente urbano.
crecimiento : sobre coberturanatural, bandade ancho6mts. | delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
lateral respecto adlalru a crpdanéio un filtro visual-
follaje : caduco volumétrica: acu§t|coyap03/tanfo angun‘a e & s /
alineacion simple: distancia entre | Enviquecimiento urmaf variaciones temporales
: fenologicas y aportes formales de las distintas

é ; epecies 6 mts. a 5 mts. de borde de banquina. especies y ejemplares.

altura : 5 mts. regulacion térmica.
reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la

generacion de distorsiones perceptivas por la
. conservacion o creacion de limites laterales
inillo: diametro : 8 mts. compuestos por una sucesion de elementos.
ES RIIAOE dar unidad a un tramo de ruta.
especie ecologicamente apta para el lugar.
Acacia caven destaque : floracién primaveral desarrollo del uso y conocimiento de la flora

amarillo oro perfumada indigena.
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Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Disefio) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacion, disefio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo. m



nodo: n2 RUTA 3 - J. P. VARELA
nodo primario

vias de transito regional - ruta

elementos.

Se proponen por su eficiencia lamparas de descarga en vapor de sodio de alta presion de 400 w.
Esta altura permitiria caracterizar claramente estas vias principales.

Destaque situacion vial particular, ubicacion en rotonda de columna de multiples luminarias y mayor altura.
vias de transito local calle paralela (calzada de servicio de transito local)

altura de instalacion (aproximadamente 4,5 m.)

Por razones de economia y de claridad en el trazado se plantean columnas de 12 m de altura sobre uno de los lados buscando un distanciamiento maximo entre los

En via de servicio, redefinicion de la escala urbana, incorporacion de iluminacion complementaria asociada a infraestructura de sostén de lineas existente,

regularizando frecuencia y altura de montaje. En columnas sobre linea de propiedad de predios, lamparas de descarga de potencia reducida, acordes con la menor

ruta calzada de servicio
B B B EEEEEEEEEE N EEEEEEEEFEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENZS
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 400 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 12 m 4,5 m
ritmo c/35 m c/20 m
distribucidon unilateral sobre borde opuesto a ciudad |unilateral sobre linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre columnas
il. horiz. media 40 - 45 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10
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Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.




tramo: s3 RUTA 3
simil caso tipo: 3-4

categorias
operativas

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
seiializacion, nomenclator
urbano, publicidad, | |
informacion turistica.

inclusion de elementos de
equlfam,len_to (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento
espacial.
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o = d incorporacion de elementos
= = < de equipamiento que prestan
= = = un servicio.
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soporte de ruta

calzada +
banquina
transito
nacional +
regional.

sefalizcion
vertical: sobre
columna
informacion de
transito enruta.

soporte para
carteleria de
informacion de
orientacion en
ruta.

via de servicio:
calzada +
vereda +
ciclovia +
estacionamien-
to. o+
e%ulpamlento
urbano de uso
local.

sefializacidn
vertical:
tipo pasacalle
c 0, n
informacion de
transito y de
orientacion
enruta

sefializacion
horizontal:
pintada en piso
sefalizacion de
rann -
sito en ruta y
en calle lateral.

separador
central
en ruta para
impedir el giro
alaizquierda.

sefalizacion
vertical
sobre columna
indicacion del
nomenclator
urbano en
vias laterales.

soporte para
carteleria de
informacion
blica o
uristica
(potencialmen-
te luminosos).

luminaria en
columna con
pescante lateral
lluminacion de
ruta pie
decolum-
na(12m) detras
de banquina.

luminaria en
columna con
pescante lateral
Iluminacion
urbana pie de
columna(4,5m)
en via de
servicio.

Sk

alineacion de
espinillos
utilizados al
borde del
ambito de la
ruta como limite
fisico y filtro
acustico-visual.

contenedores-
de residuos
domiciliarios
para ser
ubicados en la
via de servicio.

deposito
de residuos
en via de ser-
vicio y en
separador
lateral de laruta.

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.



tramo: s3 RUTA 3
simil caso tipo: 3-4

vereda + luminarias

calzada

VIA LATERAL

espinillos

luminarias

banquina
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RUTA N°3

espinillos

calzada

vereda + luminarias

VIA LATERAL

ESPECIE

espinillo:

Acacia caven

D

CARACTERISTICAS

velocidad de medio-rapido
crecimiento :

COMPOSICION

superficial:
sobre cobertura natural, banda de ancho 6 mts.

INTENCIONES

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEDR
bajar escala de calle lateral, aproximandola al
ambiente urbano.

delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle

follaje : caduco

altura : 5 mts.

diametro : 8 mis.

destaque : floracion primaveral

amarillo oro perfumada
EEEEEEEEEEEENEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEN

volumetrica:

borde izquierdo cY horde derecho: alineacion
simple, a5 mts. de la banquina distancia entre
epecies mts.

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

lateral respecto a la ruta creando un filro visual-
acusticoy apoyando la seguridad.

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
especies y ejemplares.

regulacion térmica.

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
conservacion o creacion de limites laterales
compuestos por una sucesion de elementos.

dar unidad a un tramo de ruta.
especie ecologicamente apta para el lugar.
desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.




tramo: s3 RUTA 3
simil caso tipo: 3-4
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calzada

ViA LATERAL

espinillos

luminarias

banquina

calzada
banquina

RUTA N°3

espinillos

vereda + luminarias

ViA LATERAL

vias de transito regional - ruta

Por razones de economia y de claridad en el trazado se plantean columnas de 12 m de altura sobre uno de los lados buscando un distanciamiento maximo entre los
elementos.

Se proponen por su eficiencia lamparas de descarga en vapor de sodio de alta presion de 400 w.

Esta altura permitiria caracterizar claramente estas vias principales.

vias de transito local calle paralela (calzada de servicio de transito local)

En los margenes de R3 se considero la recalificacion de las areas de vivienda mediante la incorporacion de una iluminacion complementaria que pudiera asociarse a
la infraestructura de sostén de lineas existente, regularizando su frecuencia y altura de montaje (aprox. 4,5 m) ,y utilizando lamparas de descarga de potencia
reducida acordes con la menor altura de instalacion.

ruta calzada de servicio
EEEEEEEEEEEEEEEESSEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEN]
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 400 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 12 m 4,5 m
ritmo c/35 m c/20 m
distribucidon unilateral sobre borde opuesto a ciudad |unilateral sobre linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre columnas
il. horiz. media 40 - 45 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo. P'67



categorias
operativas

tramo: s4 RUTA 3
simil caso tipo: 2

soporte de ruta separador
calzada + central
banquina en ruta para
transito impedir el giro
nacional + alaizquierda.
regional.

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del

espacio vial.
| EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEENEEEEEEETR
- Fanlaiirr e P P L L TE A T ragy, | senalizcidn sefalizacion
bk vertical: sobre vertical:
columna tipo pasacalle
informacion de c 0. n
transito en ruta. informacion de
transito y de
orientacion
enruta

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
seiializacion, nomenclator
urbano, publicidad,
informacion turistica.

luminaria en acacia de monte de
columna con bafado sauces
pescante lateral m agrupacion oo caracterizacion
lluminacion de marcando el del parque del
ruta pie cruce del mallada con
decolum- arroyo como arboles que
na(12m) detras u n o a permiten el
de banquina. discontinuidad paseo bajo sus

enlos bordes de copas.

laruta.

inclusion de elementos de
equlfam,len_to (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento
espacial.

depésito de

»n o« S« residuos en
g £ < £ parque lineal.
£ £ 5 g
E 8 ° 8

= o =

= S 2 . L

= = incorporacion de elementos

= = = de equipamiento que prestan

= =2 = un servicio.

g g EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEETR

=] =3

o. o

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.



tramo: s4 RUTA 3
simil caso tipo: 2

ESPECIE CARACTERISTICAS COMPOSICION INTENCIONES

: =i F - | caracter natural de cauces fluviales
velocidad de rapido superficial: conservar Br 1 - ,
o ; P permitiendo la accesibilidad a los mismos y su uso.
crecimiento : sobre cobertura natural, area inundable. poner en evidencia la estructura independiente de
parquey /o cauce fluvial, sobre latraza de la ruta.

follaje : caduco volumetrica: desarrollo del uso y conocimiento de la flora
borde derecho y borde izquierdo: agrupacion  |indigena.
sobre borde de arroyo Mallada. |especieecologicamente aptaparaellugar.

altura : 10 mts. enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
especies y ejemplares.

- ; contemplacion de elementos naturales existentes,
diametro : 12 mts. segin su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados: en
cursos de agua s propone resenvar una franda
arquizada sobre sus margenes como area verde de
azona urbana existente y en posible desarrollo.

sauce criollo:

Salix humbidtiana destaque : ramillas colgantes,espaecie

! ] ] | | gl marcadamente hidrofila
o s fFEEEEEEFEEFEEEE N ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEESN

IV TIPS g - 1Y velocidad de medio-rapido superficial: gg;‘%ﬁ{gﬁég! ;ggcégg‘i’giHgg‘&’:’ggﬂg&'ﬁggg&'g{‘:ﬁ;gs ;
imi : sobre cobertura natural, areainundable. . ; . ! :
crecimiento poner en evidencia la estructura independiente de

_ . o parquey /o cauce fluvial, sobre latraza de laruta.
follaje : persistente volumétrica: desarrollo del uso y conocimiento de la flora

borde derecho y borde izquierdo: agrupacion  |indigena.
ap» sobre borde de arroyo Mallada. |especie ecologicamente aptapara el lugar.

altura: 3 mts. enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
9] especies y ejemplares.

: digmotro : 2 mis. S
acacia mansa: 1ay :

conservados, potenciados o recaracterizados: en

cursos de a%la Se propone reservar una fran(]a

e

Sesbania unicia - i0 i i arquizada sobre sus margenes como drea verde
destaque : ﬂoramp n estival, roja abupda}qte, azonaurbana existente y en posible desarrollo.
especie marcadamente hidréfila
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Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Disefio) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacion, disefio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo. m



tramo: s4 RUTA 3
simil caso tipo: 2

T v A TART PN

calzada

luminarias
banquina
banquina

PQUE. MALLADA
RUTA N°3
PQUE. MALLADA

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

via de transito regional - ruta

Por razones de economia y de claridad en el trazado se plantean columnas de 12 m de altura sobre uno de los lados buscando un distanciamiento maximo entre los

elementos.

Se proponen por su eficiencia lamparas de descarga en vapor de sodio de alta presion de 400 w.

A B B EEEEEEEEEEER
color

ruta
@ I E E EEEEEEEEFEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENTG

dorado

lamparas

descarga alta presion SONT 400 W

altura de montaje

aprox. 12 m

ritmo c/35 m

distribucion unilateral sobre borde opuesto a ciudad
sustentacion columna

il. horiz. media 40 - 45 lux

E min / E med >0,33

E min / E max > 0,16




tramo: s5 RUTA 3
simil caso tipo: 3-4

categorias
operativas

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
seiializacion, nomenclator
urbano, publicidad,
informacion turistica.

inclusion de elementos de

vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento
espacial.

S E g g = N
B E 8 S § @ S g
+
s
1=}
g
(3] -
2 =
= ] incorporacion de elementos
= < de equipamiento que prestan
= = un servicio.
=

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas ano 2000. Propuesta de calificacién, disefio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

equi?amiento (mobiliario, e

soporte de ruta

calzada +
banquina
transito
nacional +
regional.

-

sefalizcion
vertical: sobre
columna
informacion de
transito enruta.

soporte para
carteleria de
informacion de
orientacion en
ruta.

luminaria en
columna con
pescante lateral
lluminacion de
ruta pie
decolum-
na(12m) detras
de banquina.

alineacion de
cedrones
utilizados al
borde del
ambito de la
ruta como limite
fisico y filtro
visual.

contenedores-
de residuos
domiciliarios
para ser
ubicados en la
via de servicio.

W
SRR
OO0

via de servicio:
calzada +
vereda +
ciclovia +
estacionamien-
to. o+
e%ulpamlento
urbano de uso
local.

sefializacidn
vertical:
tipo pasacalle
c 0, n
informacion de
transito y de
orientacion
enruta
sefnalizacién
horizontal
sobre columna
indicacion del
nomenclator
urbano en vias
|laterales.

luminaria en
columna con
pescante lateral
Iluminacion
urbana pie de
columna(4,5m)
en via de
servicio.

alineacion de
6mbues en
calles
transversales
de nueva
urbanizacion
sinsalidaaruta.

deposito
de residuos
en via de ser-
vicio y en
separador
lateral de laruta.

A

separador
central
en ruta para
impedir el giro
alaizquierda.

sefalizacidn
horizontal:
pintada en piso
sefializacion de
ramnn -
sito en ruta y
en calle lateral.

luminaria en
columna con
pescante
iluminacion
urbana
columna(4.5m)
en rotonda de
via de servicio.

A

soporte para
carteleria de
informacion
blica o
uristica
(potencialmen-
te luminosos).

alineacion de
espinillos
utilizados al
borde del
ambito de la
ruta como limite
fisico y filtro
acustico-visual.



tramo: s5 RUTA 3
simil caso tipo: 3-4

ESPECIE CARACTERISTICAS COMPOSICION INTENCIONES

BB EEEEEEEEEEEEFEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENETRN
velocidad de rapido superficial: Id?llﬂ'llltacl(ll'l fspalcial ﬁsica,ddel €S| .ﬁCiO 0 Callle
R . ateral respecto a la ruta creando un filtro visual -
crecimiento : sobre cobertura natural, banda de ancho 5 mts. actstico y apoyando la seguridad.
enriquecimiento formal, variaciones temporales /
follaje : caduco volumeétrica: fenologicas y aportes formales de las distintas
o especiesy ejemplares.
borde izquierdo: sobre calles tranversales a - )
ruta, alﬂ]eaci(’)n bilateral cada 10 mts. especleltlacologlylcameme aptaparael '“ga"-l "
altura : 12 mits. ?nedsigg:a.o del uso y conocimiento de la flora
poner en evidencia la estructura independiente de
parquey /o cauce fluvial, sobre latraza de la ruta.
_ diametro : 12 mts.
ombu:
Phitolacca dioica destaque :  gran porte, con tronco ancho y

con varios brazos en su base.
A EEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEERN
- . . o bajar escala de calle lateral, aproximandola al
velocidad de medio-rapido superficial: ambiente urbano.

crecimiento : sobre coberturanatural, bandade ancho6mts. | delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
Iate;re%! respecto adlalru a crgdanéjo un filtro visual-
S P acusticoy apoyando la seguridad.

follaje : caduco volumétrica: enriquecimiento formal, variaciones temporales /

alineacion simple: distancia entre i ot
epecies 6 mts. a 5 mts. de borde de banquina. L%%%g%g%é’m% :rrggs formales "de-Ias distintas

altura : 5 mts. regulacion térmica.

reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
- conservacion o creacion de limites laterales
diametro : 8 mts. compuestos por una sucesion de elementos.

o

omblies

[uminarias espinillo: dar _uni(i,al_i a Ltln Ilramo“de ruta.
1 especie ecoldgicamente apta para el lugar.
VIA TRANSVERSAL + ROT Acacia caven destaque : floracion primaveral desarrollo del uso y conocimiento de Ia flora
] amarillo oro perfumada indigena.
IMMEES E. A EEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEENG
ombies E velocidad de medio - rapido superficial: granigireneig%ar!)aan%e calle lateral, aproximandola al
crecimiento : sobre cobertura niatural. delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
{;) lateral respecto a la
follaje : persistente volumeétrica: ruta c_rga(rjldo un filtro visual - acdstico y apoyando la
o iy . seguridad.
Q gg:gg k) do: agrupacion en franja sobre enriquecimiento formal, variaciones temporales /
: fenologicas y aportes formales de las distintas
altura : 2,5 mts. especies y ejemplares.
desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.
diametro : 2.5 mts. especie ecoldgicamente apta para el lugar.

cedron de monte: dar unidad a un tramo de ruta.

regulacion térmica.

Aloysia gratissima destaque : floracion primaveral - estival

color blanco y perfumada.
FEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENFEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEER

."'espi_nillos
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Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Disefio) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacion, disefio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.



tramo: s5 RUTA 3
simil caso tipo: 3-4

vias de transito regional - ruta

elementos.

Se proponen por su eficiencia lamparas de descarga en vapor de sodio de alta presion de 400 w.
Esta altura permitiria caracterizar claramente estas vias principales.
vias de transito local calle paralela (calzada de servicio de transito local)

reducida acordes con la menor altura de instalacion.

Por razones de economia y de claridad en el trazado se plantean columnas de 12 m de altura sobre uno de los lados buscando un distanciamiento maximo entre los

En los margenes de R3 se considero la recalificacion de las areas de vivienda mediante la incorporacion de una iluminacién complementaria que pudiera asociarse a
la infraestructura de sostén de lineas existente, regularizando su frecuencia y altura de montaje (aprox. 4,5 m) ,y utilizando lamparas de descarga de potencia

e - L - N
VIA TRANS&RSAL + RO color dorado amarillo
inrtas J b lamparas descarga alta presion SONT 400 W descarga potencia reducida SONT 100 W
i altura de montaje | aprox. 12 m 4,5 m
ritmo c/35 m c/20 m
distribucion unilateral sobre borde opuesto a ciudad |unilateral sobre linea de propiedad
| sustentacion columna brazo sobre columnas
il. horiz. media 40 - 45 lux 20 - 25 lux
E min / E med > 0,33 > 0,20
— E min / E max > 0,16 > 0,10

cedrones

luminarias

banquina
calzada
banquina
espinillos
calzada

vereda + luminarias

RUTA N°3
ViA LATERAL

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas ano 2000. Propuesta de calificacién, disefio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.




nodo: n4 RUTA 3 - LARRIERA
nodo secundario

categorias
operativas

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento
distintos usuarios del
espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
sefalizacion, nomenclator
urbano, pub
informacion turistica.

inclusion de elementos de
amjento (mobiliario,
acion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento

< ©
SE
N S
< =
o s
o

calzada

luminarias
calzada

palmeras
luminarias
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RUTA N°3

s

VIA LATERAL

incorporacion de elementos
de equipamiento que prestan

s

VIA LATERAL - ACCESO RUTA
VIA LATERAL - ACCESO RUTA

soporte de ruta

calzada +
banquina
transito
nacional +
regional.

sefalizcion
vertical: sobre
columna
informacion de
transito enruta.

signo de
identificacion
en nodo
secundario.

luminaria en
columna con
pescante lateral
lluminacion de
ruta pie
decolum-
na(12m) detras
de banquina.

contenedores-
de residuos
domiciliarios
para ser
ubicados en la
via de servicio.

via de servicio:
calzada +
vereda +
ciclovia +
estacionamien-
to. o+
e%mpamlento
urbano de uso
local.

sefializacidn
vertical:
tipo pasacalle
c 0, n
informacion de
transito y de
orientacion
enruta

luminaria en
columna con
pescante lateral
Iluminacion
urbana pie de
columna(4,5m)
en via de
Servicio.

deposito
de residuos
en via de ser-
vicio y en
separador
lateral de laruta.

A

il

* %K%

separador
central
en ruta para
impedir el giro
alaizquierda.

sefalizacidn
horizontal:
pintada en piso
sefializacion de
ramnn -
sito en ruta y
en calle lateral.

alineacion de
palmerasen eje
de ruta
enfatizando
direccionalidad.

refugio
peatonal sobre
separador
lateral como
Parada de
ransporte
publico (puede
incluir

._—l:; carteleria).

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

soporte para
carteleria de
informacion
blica o
uristica
(potencialmen-

te luminosos).

luminaria en
columna con
escante
bilateral
iluminacion de
ruta y via lateral
pie e
columna(12m)
s 0bre
separador.



nodo: n4 RUTA 3 - LARRIERA
nodo secundario

ESPECIE CARACTERISTICAS COMPOSICION INTENCIONES

F icial- enriquecimiento formal, variaciones temporales /
velocidad de lento superficial: fenoldgicas y aportes formales de las distintas

crecimiento : sobre cubertura césped. especies y ejemplares.
reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
follaje : persistente volumeétrica: generacion de distorsiones perceptivas por la

. L conservacion 0 creacion de limites laterales
alineacion cada 3 mts. sobre |compuestos por una sucesion de elementos

eje de ruta, en bolsillos |verticales.
altura : 25 mts. separadores de cauce vehicular. elemento de destaque.
elemento organizador y de vision a distancia de
* hitos en recorrido.
i _ diametro : 3 mits.
washingtonia:
Washingtonia robusta destaque :
EEEEEEEEEEEEEEENREEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEDN
velocidad de medio - rapido superficial: baita)y %sca{)a de calle lateral, aproximandola al
Fooi . ambiente urbano.
crocimiento : sobre cobertura niatural delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
@ Iateral_re_sFegto a | a
follaje : persistente volumeétrica: ruta c_rga(rj]do un filtro visual - acustico y apoyando la
Q borde izquierdo: agrupacion en franja sobre seguridad.

enriquecimiento formal, variaciones temporales /

borde de ruta. fenologicas y aportes formales de las distintas

altura : 2,5 mts. especies y ejemplares.
desarrollo del uso y conocimiento de la flora
indigena.
e Gl ST ee diametro : 2,5 mts. especie ecoldgicamente apta para el lugar.

dar unidad a un tramo de ruta.
regulacion térmica.
Aloysia gratissima D )
+/ < destaque : floracion primaveral - estival
color blanco y perfumada.
A EEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEN]
- . L S bajar escala de calle lateral, aproximandola al
velocidad de medio-rapido superficial: ambiente urbano.
crecimiento : sobre cobertura natural, bandade ancho6mts. | delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
lateral respecto a la ruta creando un filtro visual-
acustico y apoyando la seguridad.

follaje : caduco volumetrica: R : enriquecimiento formal, variaciones temporales /
g'ég%g%'%{'s :%mnqtlse '(ie%lo?(tigrziglganeﬂitnrae fenologicas y aportes formales de las distintas
( } p - : quina. | especies y ejemplares.
altura - 5 mts. regulacion térmica.
reduccion de la velocidad en ruta, a partir de la
generacion de distorsiones perceptivas por la
. conservacion o creacion de limites laterales
inillo: diametro : 8 mts. compuestos por una sucesion de elementos.
4y Sphe: dar unidad a un tramo de ruta.
oo o - - especie ecologicamente apta para el lugar.
%] [ %) [ %} %} = . . imi
SEESE Sc8 S8 Acacia caven destaque : floracion primaveral desarrollo del uso y conocimiento de la flora
NSN3 SNS N . indigena.
SEEs 2 ESE S= amarillo oro perfumada
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Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Disefio) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacion, disefio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.



nodo: n4 RUTA 3 - LARRIERA
nodo secundario

calzada [

separador + luminarias

ViA LATERAL - ACCESO RUTA
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calzada

banquina
banquina

RUTA N°3

calzada

palmeras
luminarias

ViA LATERAL - ACCESO RUTA

calzada
luminarias

ViA LATERAL

vias de trdnsito regional - ruta

Sobre R3 se mantiene la propuesta gral. de iluminacion de ruta excepto el tramo donde la via de trdnsito pesado es paralela a la ruta en
que las columnas serdn de dos brazos.

En continuacién Larriera: reutilizacion del equipo existente de sodio, cambiando por aluros metdlicos (HPI) plus, coloraciéon blanca que
marguen la diferencia de esta via utilizada por el transito pesado que atfraviesa la ciudad.

vias de trdnsito local - calles paralelas

Se considera la recalificacion de las vias que llevan a la “Picada Varela” con una iluminaciéon diferenciada de baja altura de montaje vy

ldmparas de descarga de potencia reducida acordes a la menor altura de instalacion.

ruta calzada de servicio
EEEEEEEEEEEEEEEESSEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEN]
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 400 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 12 m 4,5 m
ritmo c/35 m c/20 m
distribucidon unilateral sobre borde opuesto a ciudad |unilateral sobre linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre columnas
il. horiz. media 40 - 45 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10




tramo: s6 RUTA 3
simil caso tipo: 2

categorias
operativas

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
seiializacion, nomenclator
urbano, publicidad, | |
informacion turistica.

inclusion de elementos de
equli)am,len_to (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento
espacial.
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= b incorporacion de elementos
= = de equipamiento que prestan
= = un servicio.
=

soporte de
ruta: calzada +
banquina +
transito
nacional+
regional.

sefalizcion
vertical: sobre
columna
informacion de
transito enruta.

soporte para
carteleria de
informacion de
orientacion en
ruta.

A

via de servicio:
calzada +
vereda +
ciclovia +
estacionamien-
to +equipa-
miento urbano
deusolocal.

sefializacion
vertical: tipo
pasacalle con
informacion de
transito |y de
orientacion en
ruta.

sefializacion
horizontal:
pintada en piso
sefalizacion de
transito en ruta
yen calle lateral.

separador
central
en ruta para
impedir el giro
alaizquierda.

sefalizacion
vertical
sobre columna
indicacion del
nomenclator
urbano en
vias laterales.

soporte para
carteleria de
informacion
blica o
uristica
(potencialmen-
te luminosos).

luminaria en
columna con
pescante lateral
lluminacion de
ruta pie de
columna(12m)
detras de
banquina.

luminaria en
columna con
pescante lateral
Iluminacion
urbana pie de
columna(4,5m)
en via de
servicio.

eucaliptos
existentes su
presencia es
utilizada como
telon de fondo
de la llegada de
laruta.

contenedores-
de residuos
domiciliarios
para ser
ubicados en la
via de servicio.

deposito
de residuos
en via de ser-
vicio y en
separador
lateral de laruta.
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tramo: s6 RUTA 3
simil caso tipo: 2

ESPECIE

CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

A EEEEEEEEEEEEEEEEEEDN
contemplacion de elementos naturales existentes,

segun su relevancia
caracteristicas seran conservados, potenciados 0
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velocidad de rapido superficial:
crecimiento : sobre cobertura natural.
follaje : persistente volumeétrica:
masa: en horde izquierdo, agrupamiento de
vegetales en parque existente.
altura: 15 - 30 mts.
_ diametro: 8 - 15 mts.
eucaliptus:
Eucalipitus. spp destaque : aroma - fruto

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

re-caracterizados, en parquizacion artificial /
proyectada y/o espontanea.
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tramo: s6 RUTA 3
simil caso tipo: 2

vias de transito regional - ruta

elementos.

Se proponen por su eficiencia Iamparas de descarga en vapor de sodio de alta presion de 400 w.
Esta altura permitiria caracterizar claramente estas vias principales.

vias de transito local calle paralela (calzada de servicio de transito local)

reducida acordes con la menor altura de instalacion.

Por razones de economia y de claridad en el trazado se plantean columnas de 12 m de altura sobre uno de los lados buscando un distanciamiento maximo entre los

En los margenes de R3 se considero la recalificacion de las areas de vivienda mediante la incorporacion de una iluminacion complementaria que pudiera asociarse a

la infraestructura de sostén de lineas existente, regularizando su frecuencia y altura de montaje (aprox. 4,5 m) ,y utilizando lamparas de descarga de potencia

calzada
calzada

banquina
calzada
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luminarias
luminarias
banquina
luminarias
eucaliptus

RUTA N°3
ViA LATERAL
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ruta calzada de servicio
EEEEEEEEEEEEEEESEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEESEEEEEEEEEEENNEEEEEEEEEEEN]
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 400 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 12 m 4,5 m
ritmo c/35 m c/20 m
distribucidon unilateral sobre borde opuesto a ciudad |unilateral sobre linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre columnas
il. horiz. media 40 - 45 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10




sector

avda. A. SARAVIA - L. A. de HERRERA

Sector A3 Atravesamiento de Ruta 11 por la trama
urbanizada (Saravia y Herrera).

Caracter de la intervencion: recalificacion.

Velocidad deseada 30/40 km/h.

El sector presenta tramos diferenciados por su uso y/o su
espacialidad.

Atendiendo a los usos, A. Saravia en su totalidad y L. A. de
Herrera en gran parte (hasta J. A. Lavalleja), tiene inhabilitado
el transito de carga, encauzando el atravesamiento de éste
por areas suburbanas de la ciudad y que se analizan en el
sectorA4.

Estos tramos, a su vez, se caracterizan por un importante
transito local de birodados.

Atendiendo a la espacialidad, el tramo de A. Saravia se define
como avenida de doble calzada con cantero separador
central y espaciosos retiros frontales y laterales en las
edificaciones de borde, que le confieren un caracter
suburbano.

Contrariamente, y sin solucién de continuidad, abruptamente
ingresamos a la espacialidad de L. A. de Herrera, de perfil
transversal estrecho, fachadas alineadas, sin retiros frontales,
morfologias de las edificaciones de borde de baja altura,
tejido en damero estricto, constituyendo una espacialidad
propia de areas urbanas centrales.

A su vez se confirma la existencia de una incipiente
centralidad que incorpora zonas comerciales y de servicios a
los naturales usos habitacionales.

Eneltramo final, en las inmediaciones del cementerio, Herrera
retoma el caracter de area suburbana, fundamentalmente por
la presencia de retiros frontales.

Se constata la presencia de vegetales caracterizadores en el
cantero central de A. Saravia (fila alineada de Palmeras Fénix)
y en algunos tramos de L. A. de Herrera: sector de casco
urbano central (Platanos implantados en ambas aceras,
enfrentados y con escasa separacion) y en las cabeceras del
puente sobre el rio San José (Platanos con poda estricta) que
inducen a una percepcion de angostamiento del perfil
transversal.

Estrategias de diseno

- Generar una caracterizacion espacial alternativa que
induzca al usuario de la ruta a reconocer el paisaje urbano y al
habitante de la ciudad la presencia de la ruta.

- Atender a espacialidades y usos presentes y potenciales:

a) en A. Saravia incorporar calzadas de servicio que
conduzcan el transito local vehicular y de birrodados,
configuren zonas de estacionamiento y de apoyo a servicios
(Escuela Publica) y excluyan dichas actividades de la ruta

b) en L. A. de Herrera disminuir la presencia del
transito local derivandolo a las vias paralelas inmediatas a ésta

c) impedir los atravesamientos transversales segun
pauta el tejido en damero, habilitando selectivamente
aquellos que pertenecen a estructuradores locales, se
adecuan al sistema de flechamiento de las calles del casco
centraly a los recorridos internos del transporte colectivo

d) impedir el estacionamiento en la calzada de ruta y
habilitar, mediante peninsulas y bolsones operados en las
veredas, estacionamientos en aquellas calles transversales
que no concurran a una interseccion con cruce habilitado

e) disponer sendas de birodados laterales a la calzada
de ruta en las zonas desafectadas de estacionamiento en
Herrera

- incorporar angostamientos, separadores, islas y bolsillos
para conducir a los vehiculos hacia las intersecciones
semaforizadas que habiliten cruces y giros a la izquierda (los
giros a la derecha estan permitidos en todos los casos)

- Fijar pautas que homogeinicen los tramos detectados,
mediante la complementacion del arbolado existente
(Platanos y Fresnos) a ambos lados de la calzada y cuya
discontinuidad destaque puntos singulares del tejido (plazas
y cementerio) en horas diurnas; o mediante la iluminacion
artificial suspendida a mitad de calzada y complementada con
iluminacién baja en las veredas adosada a las fachadas, en
horas nocturnas. Ambos sistemas deben coordinarse entre si
y atender la eventual presencia de area comercial en los
bordes edificados.

- Incorporar elementos de equipamiento urbano.

Las caracteristicas de los espacios definidos permite
incorporar una amplia gama de objetos con diversos fines:
refugios peatonales en paradas de transporte colectivo,
kioscos, centros de informacién, garitas policiales,
contenedores de residuos, papeleras, soportes publicitarios,
bancos, etc.

Se propone disponer estos elementos en las peninsulas
conformadas en las veredas o en los ambitos mas amplios de
las plazas existentes.

- Incorporar la senalizacion y la semaforizacion
coordinada de las intersecciones como reguladores de
flujos y velocidad del transito.

Estos ultimos items deben compatibilizarse en una vision
integral, entre si y con la carteleria y marquesinas del area
comercial, definiendo una normativa particular que evite la
saturaciéon y la competencia, y que estructure
Jjerarquicamente los elementos incorporados.
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tipo de intervencion: RECALIFICACION
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tipo de intervencion: RECALIFICACION

_1 (n5) nodo secundario: L. A. de He
avalleja: conexion de transito

y ruta 11,prioridad de reso
o.
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tramo: s1 AVDA. A. SARAVIA categorias
simil caso tipo: 1 ope rativas

separador via de servicio: separador barandas en
lateral vereda calzada + central cantero lugares de
con uso vereda + tipo_isla_con cruce de ruta
peatonal con ciclovia + equipamiento s obre
equipamientos estacionamien- de ambienta- separador
de ambienta- to, o+ cion (vegetales lateral antes y
cion y de echpamlento e iluminacion de después de
servicio. |ur alno de uso ruta). cebra.
ocal.

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

sefalizcion sefializacidn sefalizacidn soporte para
vertical: sobre vertical: horizontal: carteleria de
columna tipo pasacalle pintada en piso informacion
informacion de c 0. n sefializacion de blica o
transito enruta. informacion de A r an - uristica
transito y de sito en ruta y (potencialmen-
orientacion encallelateral. te luminosos).
enruta
sefalizacion
' v g rt |Ic al
. : dispositivos contenedores de ANl
] - ; informacion como ser: nomenclator
== seializacion, nomenclator urbano en
— urbano, publicidad, vias laterales.
= informacion turistica.
E EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEENEEEEEEETR
Eﬂ]l luminaria en luminaria en alineacion de alineacion de
3 columna con columna con palmeras: fresnos
F': B gscante pescante lateral caracterizacion acondiciona-
=i pilateral = fluminacion de la avenida y ”’ miento de las
i |Ium|_rgjaat}|o? de urtl)ana [()thesd(; delimitacion de vias de servicio
— avenida/ruta pie columna(4,5m su espacio. €Omo  espacio
== de colum- ﬂ en via de b m de menor
== na(12m) sobre servicio. T 1 & escala.
swldl se Eli rador
= central.

il

inclusion de elementos de
equlfam,len_to (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento

TR

s

—— espacial.
'-I.._"Aﬂ.[ EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEENEEEEEEETR
contenedores deposito de eventualmente bancos sobre

< o s o = ~ - = ~ = < » de residuos residuos en via refugio vereda
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n S 58 = T via de servicio. avenida. —— Parad a de apoyando |a
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2 S S =y 3 - ! publico (puede Q ﬁ/ delaavenida.
= »n D b el - f
5 a 5 o o — _ incluir
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o = b incorporacion de elementos
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tramo: s1 AVDA. A. SARAVIA
simil caso tipo: 1

ESPECIE CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados:

velocidad de lento superficial:
crecimiento : sobre faja mixta: césped y pavimento iner te.
follaje : persistente volumeéeétrica:
borde izquierdo y borde derecho: alineacion
simple,sobre borde de avenida-ruta,
altura - 15 mis. distancia entre epecies 6 mts..
.. * diametro : 8 mts.
palmera fénix:
Phoenix canariensis destaque : porte monopodial

alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon

%ustiﬁcada se propone reponer los ejemplares
altantes).

H E B S EEEEEEEEEEEEEEN
dar unidad a un tramo de ruta.

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
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velocidad de rapido superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeétrica:
borde derecho - borde izquierdo: sobre
borde interior de calle lateral a avenida - ruta,
altura : 12 mts. alineacion simple cada 7 mts.
O diametro : 8 mts.
fresno:
Fraxinus americana destaque : follaje otofal color amarillo oro.

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

especies y ejemplares.

delimitacion espacial ¥ fisica, del espacio o calle
lateral respecto a la ruta creando un filtro visual -
acusticoy apoyando la seguridad.

bajar escala de calle lateral, aproximandola al
ambiente urbano.
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tramo: s1 AVDA. A. SARAVIA
simil caso tipo: 1

ruta - avenida

ruta - avenida
@ I I E E E EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESRm

Regularizacion de la ubicacion de las columnas existentes en doble via sobre el cantero central, se mantiene altura de montaje (9m).
En calles de servicio iluminacion diferenciada de baja altura (aproximadamente 4,5 m) desde las columnas de sostén de linea.

calles paralelas
S I EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENGS

o ———
color dorado dorado
lamparas descarga alta presion SONT 250 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | se mantiene existente: aprox. 9 m 4,5 m
ritmo c/25 m c/20 m
distribucion central bilateral unilateral desde linea de propiedad
sustentacion columna de dos brazos brazo sobre tendido existente
il. horiz. media 30 - 35 lux 20 - 25 lux
_ E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,13 > 0,10
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nodo: AVDA. A. SARAVIA - RIVERA
atravesamiento y giro

vegetacion, iluminacion) que g 4 # #  Suespacio. como _espacio
apunta illl acondicionamiento SHEs .“ gs%alam enor
espacial. .
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= £ Ss: S ES8 8235 8 Ef contenedores depésito de eventualmente bancos sobre
S =3 S = de residuos residuos en via refugio vereda
e S s + domiciliarios de servicio y en peatonal sobre e%umamlento
& S & s para ser separador separador urbano en calle
@ 3 @ o ubicados en la lateral de la lateral como lateral
ES via de servicio. avenida. — P arada (% e apoytan.do la
ransporte caracterizacion
- . publico (puede Q ﬁ/ de laavenida.
= = = o o ! = T 1T incluir
oc =) oc carteleria).
= = =
= = <
= = = . .
= w = incorporacion de elementos
=T

categorias
operativas

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEETSR
separador via de servicio: separador islas de
lateral vereda calzada + central en desacelera-
con uso vereda + calzada de cion, para
peatonal con ciclovia + avenida/ruta. \ qumltjr Iros a
equipamientos estacionamien- aizquierda.
de ambienta- to. o+
cion y de e%mpamlento
Servicio. urbano de uso

local. i
barandas en separador
. lugares de central cantero
manejo de elementos que cruce ge ruta tipo isla. con
i ieti S 0 r e equipamiento
tienen por objetivo regular el §guipamiento

comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

cion (vegetales
e iluminacion de
ruta).

sefalizcion sefializacidn sefalizacidn soporte para
vertical: sobre vertical: horizontal: carteleria de
columna tipo pasacalle pintada en piso informacion
informacion de c 0. n sefializacion de blica o
transito en ruta. informacion de A r an - uristica
transito y de sito en ruta y (potencialmen-
orientacion encallelateral. te luminosos).
enruta
sefalizacion semaforos
v g rt |Ic al ’s]obtr)e. Icptlumrhas
dispositivos contenedores de indicacion  del g?rollsI 2
informacion como ser: nomenclator izquierda y
sefalizacion, nomenclator eigsblgt no.e" Begéltlgr:%ol ;gm;
urbano, publicidad, P

informacion turistica.

luminaria luminaria en luminaria en luminaria en
suspendida fachada sobre columna con columna con
iluminacion de vereda escante pescante lateral
a calzada ~ identificando su pilateral fluminacion
interactuando espacialidad y iluminacion de urbana pie_de
con la boveda ampliando el avenida/ruta pie columna(4,5m)
de vegetales. espacio de la de colum- en via de
calzada. na(12m) sobre servicio.
. L . . separador
alineacion de alineacion de central.
paITe,ra.s,: freds_nos
; i caracterizacion acondiciona-
inclusion de elementos de TTTT de la avenida y ’,, miento de las
delimitacion de vias de servicio

equi?amiento (mobiliario,

de equipamiento que prestan
un servicio.
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nodo: AVDA. A. SARAVIA - RIVERA
atravesamiento y giro

ESPECIE

hd

palmera fénix: *

Phoenix canariensis

¥
2

Fraxinus americana

fresno:
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CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados:

velocidad de lento superficial:
crecimiento : sobre faja mixta: césped y pavimento iner te.
follaje : persistente volumeéeétrica:
borde izquierdo y borde derecho: alineacion
simple,sobre borde de avenida-ruta,
altura - 15 mis. distancia entre epecies 6 mts..
diametro : 8 mts.
destaque : porte monopodial

alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon

%ustiﬁcada se propone reponer los ejemplares
altantes).

A EE NN EEEEEEEEEEEEEEDN
dar unidad a un tramo de ruta.

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas

velocidad de rapido superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeétrica:
borde derecho - borde izquierdo: sobre
borde interior de calle lateral a avenida - ruta,
altura : 12 mis. alineacion simple cada 7 mts.
diametro : 8 mts.
destaque : follaje otonal color amarillo oro.
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especies y ejemplares.

delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle
lateral respecto a la ruta creando un filtro visual -
acusticoy apoyando la seguridad.

bajar escala de calle lateral, aproximandola al
ambiente urbano.

P-87



nodo: AVDA. A. SARAVIA - RIVERA
atravesamiento y giro

ruta -avenida

montaje que las de A. Saravia.
calles paralelas

lluminacion diferenciada de baja altura (aprox. 4,5 m.) desde la columna de sostén de linea.

ruta - avenida
@ I I E E E EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEESRm

Como forma de destacar esta situacion particular se propone colocar sobre canteros laterales 4 columnas de un brazo, 2 a cada lado, de igual tipo y altura de

calles paralelas
A EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENI

color dorado dorado
lamparas descarga alta presion SONT 250 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | se mantiene existente: aprox. 9 m 4,5 m
ritmo c/25 m c/20 m
distribucion central bilateral unilateral desde linea de propiedad
sustentacion columna de dos brazos brazo sobre tendido existente
il. horiz. media 30 - 35 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
g8 S8T § 8 STE € 88 E min / E max > 0,13 > 0,10
§§ %EE %g"q;:: %EE %gg I EEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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tramo: s2 L. A. de HERRERA
simil caso tipo: 1

categorias
operativas

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEETSR

calzada + =] vereda soporte separador
ciclovia = tipico Pel central en Ibarandas gn
separacion  del = espacio publico calzada de ugargs te
transito = urbano avenida/ruta cruce be rua
vehicularmoto- = destinado al uso obstruye e geoaraéo?
rizado de las — | peatonal. cruce de la Itpl :
biciceltas — misma. gera a,neSdV
demarcando — | cgbsgues 8
areas de uso — .
exclusivo.

manejo de elementos que

tienen por objetivo regular el

comportamiento de los

distintos usuarios del
espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
sefializacion, nomenclator

urbano, pu

blicidad,

informacion turistica.

sefalizcion
vertical: sobre
columna
informacion de
transito en
avenida/ruta.

luminaria
suspendida
iluminacion de
calzada
interactuando
con la boveda
de vegetales.

A

sefializacion
horizontal:
pintada en piso
sefalizacion de
transito en
avenida/ruta.

luminaria en
fachada sobre
vereda
identificando su
espacialidad y
ampliando el
espacio de la
calzada.

o

sefalizacion
vertical
sobre columna
indicacion del
nomenclator
urbano en
avenida/ruta.

alineacion de
platanos:
sobre veredas
en tramo
consoliodado
de avenida/
ruta.

inclusion de elementos de
equlfam,len_to (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento
espacial.

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEETSR
contenedores depdsito de

» o o ~ » o » de residuos residuos en
S 28 2% s¢g2 g domiciliarios en vereda de tramo
S £8 s s E tramo urbano urbano de
E 38 s 23 E consolidado de avenida/ruta.
= 5 = 5 = avenida/ruta.
8 = S *
3 s s 5 3
o » = » o
g E g

=

=] . L

5 incorporacion de elementos

= de equipamiento que prestan

= unservicio.
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tramo: s2 L. A. de HERRERA
simil caso tipo: 1

ESPECIE

platano:

Platanus acerifoll'a-
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CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados:

velocidad de medio superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeéeétrica:
horde izquierdo y borde derecho: sobre borde
de avenida-ruta, alineacion simple cada 3,5
altura : 22 mts. ms.
diametro: 7 - 15 mts.
destaque : follaje otonal color

ocre.
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alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon

*ustificada se propone reponer los ejemplares
altantes.
delimitacion espacial y fisica, caracterizacion
espacial mediante la definicion de una boveda
vegetal.




tramo: s2 L. A. de HERRERA
simil caso tipo: 1

ruta - aveniaa

La solucion colgante se considera adecuada a las condiciones de forestacion lateral sobre ambas aceras.

Se propone regularizar en su frecuencia y alineamiento manteniendo el criterio de instalacion, complementandola con una iluminacion desde los limites de la
edificacion para lograr un redimensionado visual de este sector. En este caso de la iluminacion complementaria de L. A. de Herrera desde los limites de la
edificacion, parece conveniente la adopcion del mismo tipo de coloracion para lograr la integracion de ambos efectos generando a través de esto un redimensionado
visual de esta circulacion.

La altura se determinard en forma definitiva sobre relevamiento final de puntos de instalacion.

L

= ruta - avenida iluminacién complementaria
B B B EEEEEEEEEE N EEEEEEEEFEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENZS
color dorado dorado
lamparas descarga alta presion SONT 150 W descarga potencia reducida
altura de montaje| >6 m 4,5 m
ritmo c/18 m c/20 m
distribucion axial bilateral
sustentacion colgante brazo mural desde linea de edificacion
il. horiz. media 30 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,30 > 0,20

. E min / E max > 0,13 > 0,10
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tramo: s3 L. A. de HERRERA
simil caso tipo: 1

categorias
operativas

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEETSR

calzada + = vereda soporte separador
ciclovia = tipico Pel central en Ibarandas gn
separacion  del = espacio publico calzada de ugargs te
transito = urbano avenida/ruta cruce be rua
vehicularmoto- = destinado al uso obstruye e geoaraéo(:
rizado de las — | peatonal. cruce de la Itpl \
biciceltas — misma. élefa a,neSdV
demarcando — Sepues de
areas de uso — .
exclusivo.

manejo de elementos que

tienen por objetivo regular el

comportamiento de los

distintos usuarios del

espacio vial.

sefalizcion sefializacion sefalizacion
vertical: sobre horizontal: vertical
columna pintada en piso sobre columna
informacion de sefializacion de indicacion del
transito en A transito en nomenclator
avenida/ruta. avenida/ruta. urbano en
avenida/ruta.

dispositivos contenedores de
*- informacion como ser:
sefalizacion, nomenclator
urbano, publicidad,

informacion turistica.

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEETSR
luminaria en luminaria en alineacion de alineacion de
columna con fachada platanos fresnos
pescante lateral iluminacion de sobre veredas acondiciona-
lluminacion de ~ vereda en tramo ”’ mientode |as
gvenlda/rl.;ta pie |dent|f|_chdg su gonsol_ld%;ia?o vias de servicio

e colum- espacialidad y e avenida/ruta. como espacio
na(12m) sobre ampliando el m m de menor
ver(eda &e plaza espacio de la escala.

y brazo para calzada.
iluminacion
peatonal.

inclusion de elementos de
equul)amrlen_to (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento
espacial.

gontene.ddores dep%sito de moédulo d‘e bancos gongo
- . e residuos residuos en equipamiento equipamiento
g 88 88 888 8 domiciliarios en vereda de tramo en plaza Gibario en plaza
S S8 25 SESg & tramo urbano urbano de (kiosko,inf. apoyando |a
g =29 25 SEE ~ cons%lg}aq[o de avenida/ruta. tu.rt |st||.c.a|, garalcterlzaqhoar/\
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= = incorporacion de elementos

g de equipamiento que prestan

= un servicio.
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tramo: s3 L. A. de HERRERA
simil caso tipo: 1

ESPECIE

CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados:

ocre.

velocidad de medio superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeéeétrica:
borde izquierdo : sobre borde de avenida-ruta,
alineacion simple cada 3,5 mts.
altura : 22 mts.
. diametro: 7 - 15 mis.
platano:
Platanus acerifolia destaque : follaje otofal color

alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon
*ustmcada se propone reponer los ejemplares
altantes.

delimitacion espacial y fisica, caracterizacion
espacial mediante la definicion de una boveda
vegetal.

H E B EEEEEEEEEEEEEEEN
contemplacion de elementos naturales existentes,

segun su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados:
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velocidad de rapido superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeétrica:
bhorde derecho : sobre borde_de avenida -
ruta, alineacion simple cada 7 mts.
altura : 12 mts.
O diametro : 8 mts.
fresno:
Fraxinus americana destaque : follaje otofal color amarillo oro.
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alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon

%ustiﬁcada se propone reponer los ejemplares
altantes).




tramo: s3 L. A. de HERRERA
simil caso tipo: 1

ruta - avenida

Cuando L. A de Herrera tiene como limite a uno de sus lados espacio publico, plazas, se mantiene sobre la via la altura de instalacion sustituyendo las luminarias
colgantes por columnas. Estas columnas incorporan también elementos de luminarias peatonales similares a las del espacio plaza interior, lamparas tubulares de
descarga en vapor de sodio a alta presion en color amarillo naranja. Para las vias perimetrales a las plazas también se sugiere el mismo criterio.

ruta - avenida iluminacién complementaria
B B B EEEEEEEEEE N EEEEEEEEFEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENZS
color dorado dorado
lamparas descarga alta presion SONT 250 W descarga potencia reducida
altura de montaje| 9 m 4,5 m
ritmo c/25 m c/20 m
distribucion axial bilateral
sustentacion columnas sobre borde de plaza brazo mural desde linea de edificacion
il. horiz. media 30 - 35 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10
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nodo: L. A. de HERRERA - TREINTA Y TRES
salida de avenida - ruta / atravesamiento parcial y giro

categorias
operativas

v &
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEETSR

calzada + —| vereda soporte islas de
ciclovia = tipico del desacelera- P:’z"r%ass &
separacion  del — | espacio publico cion, para crugce de ruta
transito = urbano qumltlr Iros a s 0 br 8
vehicularmoto- = destinado al uso aizquierda. cenarador
rizado de las = peatonal. Itpl f
biciceltas —| (?era anesdy
demarcando s ’ Sepues de
areas de uso — 7 :
exclusivo.

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

| = |

)
S |
ﬁ

sefalizcion sefializacion sefalizacion
vertical: sobre horizontal: vertical
columna pintada en piso sobre columna
informacion de sefalizacion de indicacion del
transito en A transito en nomenclator
avenida/ruta. avenida/ruta. urbano en
avenida/ruta.

semaforos semaforos
ﬁobre_ Ic_olumnas rs]usp,?,ndldos

dispositivos contenedores de e A I AL

informacion como ser: E izquierda y izquierda y

seializacion, nomenclator Beg;tlgr:]daol §'§”°§ Beg;tlg?%ti é'é”"f,

urbano  PU blicidad, vehiculares. vehiculares.

informacion turistica.
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEETERmR

lumin %['i’a %unair(njaria ben alineacion de
suspendida achada sobre . .
Tuminazion de vereda platanos:
calzada . identificando su sobre veredas
interactuando espacialidad y notram
con la boveda ampliando ¢l e ramo
de vegetales. es a((:jm de la m consoliodado
calzada. de avenida/
ruta.

inclusion de elementos de
equui)anllen_to (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento
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nodo: L. A. de HERRERA - TREINTA Y TRES
salida de avenida - ruta / atravesamiento parcial y giro

vereda + luminarias
platanos
senda birrodados
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ESPECIE

platano:

Platanus acerifoll"a-

CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados:

velocidad de medio superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeéeétrica:
horde izquierdo y borde derecho: sobre borde
de avenida-ruta, alineacion simple cada 3,5
altura : 22 mts. ms.
diametro: 7 - 15 mts.
destaque : follaje otonal color

ocre.
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alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon

*ustificada se propone reponer los ejemplares
altantes.

delimitacion espacial y fisica, caracterizacion
espacial mediante la definicion de una boveda
vegetal.




nodo: L. A. de HERRERA - TREINTA Y TRES
salida de avenida - ruta / atravesamiento parcial y giro

ruta - aveniaa

La solucion colgante se considera adecuada a las condiciones de forestacion lateral sobre ambas aceras.

Se propone regularizar en su frecuencia y alineamiento manteniendo el criterio de instalacion, complementandola con una iluminacion desde los limites de la
edificacion para lograr un redimensionado visual de este sector. En este caso de la iluminacion complementaria de L. A. de Herrera desde los limites de la
edificacion, parece conveniente la adopcion del mismo tipo de coloracion para lograr la integracion de ambos efectos generando a través de esto un redimensionado
visual de esta circulacion.

La altura se determinard en forma definitiva sobre relevamiento final de puntos de instalacion.

Desde el cruce de L.A. de Herrera con la calle 33 hasta la plaza principal de la ciudad se recomienda unificar el caracter de la iluminacion con el objeto de facilitar a
quien transita por esta via la ubicacion y reconocimiento del centro de la ciudad.

ruta - avenida iluminacion complementaria
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEN]
color dorado dorado
lamparas descarga alta presion SONT 150 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje| > 6 m 4,5 m
ritmo c/18 m c/20 m
distribucidon axial bilateral
sustentacion colgante brazo mural sobre linea de edificacion
il. horiz. media 30 lux 20 - 25 lux
E min / E med > 0,30 > 0,20
g8 ¢ £588 g8 E min / E max > 0,13 > 0,10
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Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo. P'97



nodo: L. A. de HERRERA - SARANDI
acceso a avenida - ruta

calzada

senda birrodados
platanos

vereda + luminaria
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luminaria suspendida

AVENIDA/RUTA

categorias
operativas

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento
distintos usuarios del
espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
sefalizacion, nomenclator
urbano, pub
informacion turistica.

inclusion de elementos de
equli)amlento (mobiliario,

vege
espacial.

incorporacion de elementos
de equipamiento que prestan

un servicio.

acion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento

vereda soporte
tipico del
espacio publico
urbano
destinado al uso
peatonal.

peninsula en
veredas de vias
flechadas, que
no atraviesan
Herrera, definen
cauce vehicular
y areas de
estacionamien-
tos.

sefalizcion
vertical: sobre
columna
informacion de
transito en
avenida/ruta.

luminaria
suspendida
iluminacion de
calzada
interactuando
con la boveda
de vegetales.

contenedores
de residuos
domiciliarios en
tramo  urbano
consolidado de
avenida/ruta.

calzada +
ciclovia
separacion  del
transito
vehicularmoto-
rizado de las
biciceltas
demarcando
areas de uso

exclusivo.

sefializacion
horizontal:
pintada en piso
sefalizacion de
transito en
avenida/ruta.

luminaria en
fachada sobre
vereda
identificando su
espacialidad y
ampliando el
espacio de la
calzada.

depdsito de
residuos en
vereda de tramo
urbano de
avenida/ruta.
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separador
central en
calzada de
avenida/ruta
obstruye e
cruce de la
misma.

sefalizacion
vertical
sobre columna
indicacion del
nomenclator
urbano en
avenida/ruta.

alineacion de
platanos:
sobre veredas
en tramo
consoliodado
de avenida/
ruta.

moédulo de
equipamiento
s 0obre
peninsula en
veredas
(kiosko,inf.
turistica,
garlta_ policial,

anos).

barandas en
lugares de
cruce de ruta
s 0 b re
separador
lateral antes y
después de
cebra.



nodo: L. A. de HERRERA - SARANDI
acceso a avenida - ruta

ESPECIE

platano:

Platanus acerifoll"a-
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CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados:

velocidad de medio superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeéeétrica:
horde izquierdo y borde derecho: sobre borde
de avenida-ruta, alineacion simple cada 3,5
altura : 22 mts. ms.
diametro: 7 - 15 mits.
destaque : follaje otonal color

ocre.

EEEEEEENEEEENEEENEEEESSESESESSESESSESESESEESEEEEEEEREN

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon

*ustificada se propone reponer los ejemplares
altantes.
delimitacion espacial y fisica, caracterizacion
espacial mediante la definicion de una boveda
vegetal.




nodo: L. A. de HERRERA - SARANDI

acceso a avenida - ruta

platanos
senda birrodados

vereda + luminaria

calzada

luminaria suspendida
senda birrodados

AVENIDA/RUTA

platanos

vereda + luminaria

ruta - avenida

La solucidn colgante se considera adecuada a las condiciones de forestacion lateral sobre ambas aceras.

Se propone regularizar en su frecuencia y alineamiento manteniendo el criterio de instalacion, complementandola con una iluminacion desde los limites de la
edificacion para lograr un redimensionado visual de este sector. En este caso de la iluminacién complementaria de L. A. de Herrera desde los limites de la edificacion,
parece conveniente la adopcion del mismo tipo de coloracion para lograr la integracion de ambos efectos generando a través de esto un redimensionado visual de
esta circulacion.

La altura se determinara en forma definitiva sobre relevamiento final de puntos de instalacion.

En ensanchamiento de veredas sobre calles perpendiculares a L. A. Herrera (peninsulas) se recomienda la instalacion de luminarias sobre columna de altura de
montaje y coloracion que enfatice el caracter peatonal

ruta - avenida iluminaciéon complementaria
EEEEEEEEEEEEEEEEEEE NN NN NN NN NN NN NN NN SN NN SN NN NN NN EEEEEE NN
color dorado dorado
lamparas descarga alta presion SONT 150 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje| > 6 m 4,5 m
ritmo c/18 m c/20 m
distribucidon axial bilateral
sustentacion colgante brazo mural sobre linea de edificacion
il. horiz. media 30 lux 20 - 25 lux
E min / E med > 0,30 > 0,20
E min / E max > 0,13 > 0,10

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Disefio) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacion, disefio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo. m



nodo: L. A. de HERRERA - COLON

salida de avenida - ruta

categorias
operativas

[72)
o]
=
<
=
S
=
+
<
=
[}
=
=)
>

»
=]
=

o]

==
=3

w
o
=
(s~
=
o
=
=
=}
[a+3
=
f =
=53
w

calzada

luminaria suspendida
senda birrodados

AVENIDA/RUTA

platanos

vereda + luminarias

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
seiializacion, nomenclator
urbano, publicidad,
informacion turistica.

inclusion de elementos de
equli)amlento (mobiliario,

vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento
espacial.

incorporacion de elementos
de equipamiento que prestan
un servicio.

peninsula en
veredas de vias
flechadas, que
no atraviesan
Herrera, definen
cauce vehicular
y areas de
estacionamien-
tos.

sefalizcion
vertical: sobre
columna
informacion de
transito en
avenida/ruta.

luminaria
suspendida
iluminacion de
calzada
interactuando
con la boveda
de vegetales.

contenedores
de residuos
domiciliarios en
tramo  urbano
consolidado de
avenida/ruta.

A

areas de uso

exclusivo.

sefializacion
horizontal:
pintada en piso
sefalizacion de
transito en
avenida/ruta.

luminaria en
fachada sobre
vereda
identificando su
espacialidad y
ampliando el
espacio de la
calzada.

depdsito de
residuos en
vereda de tramo
urbano de
avenida/ruta.

o

i1
a

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

sefalizacion
vertical
sobre columna
indicacion del
nomenclator
urbano en
avenida/ruta.

alineacion de
platanos:
sobre veredas
en tramo
consoliodado
de avenida/
ruta.

moédulo de
equipamiento
s 0obre
peninsula en
veredas
(kiosko,inf.
turistica,
garlta_ policial,

anos).

| vereda soporte calzada + separador
— | tipico pd.el ciclovia central en Ibarandas gn
espacio publico separacion  del calzada de ugargs te
urbano transito avenida/ruta Cruce be ruta
destinado al uso vehicularmoto- obstruye e geoaraéoe?
peatonal. rizado de las cruce de la Itpl :
biciceltas misma. (?era anesdy
demarcando espues de

cebra.



nodo: L. A. de HERRERA - COLON
salida de avenida - ruta

ESPECIE CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

A B EEEEEEEEEEEEEEEEETSR
contemplacion de elementos naturales existentes,

segin 'su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados:

velocidad de medio superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeéeétrica:

1'. - horde izquierdo y borde derecho: sobre borde
o de avenida-ruta, alineacion simple cada 3,5
! altura : 22 mts. ms.
£
P . diametro: 7 - 15 mts.
| platano:
| e
. Platanus acerifoiia destaque : follaje otonal color
= ocre.
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alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon
*ustmcada se propone reponer los ejemplares
altantes.

delimitacion espacial y fisica, caracterizacion
espacial mediante la definicion de una boveda
vegetal.
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salida de avenida - ruta
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calzada

luminaria suspendida
senda birrodados

AVENIDA/RUTA

platanos

vereda + luminarias

ruta - avenida

La solucidn colgante de considera adecuada a las condiciones de forestacion lateral sobre ambas aceras.

Se propone regularizar en su frecuencia y alineamiento manteniendo el criterio de instalacion, complementandola con una iluminacion desde los limites de la
edificacion para lograr un redimensionado visual de este sector. En este caso de la iluminacién complementaria de L. A. de Herrera desde los limites de la edificacion,
parece conveniente la adopcion del mismo tipo de coloracion para lograr la integracion de ambos efectos generando a través de esto un redimensionado visual de
esta circulacion.

La altura se determinara en forma definitiva sobre relevamiento final de puntos de instalacion.

En ensanchamiento de veredas sobre calles perpendiculares a L. A. de Herrera (peninsula) se recomienda la instalacion de luminaria sobre columna de altura de
montaje y coloracion que enfatice el caracter peatonal.

ruta - avenida iluminacion complementaria
EEEEEEEEEEEEEEEEEEE NN NN NN NN NN NN NN NN EE NN NN NN NN NN EEEEEEEEE]
color dorado dorado
lamparas descarga alta presion SONT 150 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje| > 6 m 4,5 m
ritmo c/18 m c/20 m
distribucidon axial bilateral
sustentacion colgante brazo mural sobre linea de edificacion
il. horiz. media 30 lux 20 - 25 lux
E min / E med > 0,30 > 0,20
E min / E max > 0,13 > 0,10




nodo: n5 L. A. de HERRERA - J. A. LAVALLEJA Categ orias
nodo secundario 0 pe rativas

¥y A&
EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEETSR
= vereda soporte calzada + separador
tipico pdeI ciclovia central en Ibarandas g"
espacio publico separacion  del calzada de ugargs te
urbano transito avenida/ruta cruce be rua
destinado al uso vehicularmoto- obstruye e Sevarados
peatonal. rizado de las cruce de la bt DI :
biciceltas misma. et anesdy
demarcando Sepues de
areas de uso :
canteros _de exclusivo.
clanallztacloél,
manejo de elementos que glementos  ge
tienen por objetivo regular el S,ﬁ{rgc %L,g%?ag
comportamiento de los de circulacion.
distintos usurios del espacio
vial.

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEETSR
sefalizcion sefializacidn sefalizacidn soporte para
vertical: sobre vertical: horizontal: carteleria de
columna tipo pasacalle pintada en piso informacion
informacion de c 0. n sefializacion de blica o
transito en ruta. informacion de A ran - uristica

transito y de sito en ruta y (potencialmen-
orientacion encalle lateral. te luminosos).
enruta

==

soporte para
carteleria de

dispositivos contenedores de informacion de
informacion como ser: orientacion en
sefalizacion, nomenclator futa.

urbano, publicidad, | |
informacion turistica.

luminaria en luminaria en alineacion de alineacion de
columna con columna con platanos sobre paraisos
pescante lateral pescante lateral veredas sobre veredas
luminacion de ifluminacion en tramo E&EE entre Lavalleja y

ru}a pi(e12d(3 urtl)ana ‘()Le5d§ gonsolioq%d(} viast Iateralgs
columna(12m columna(4,5m e avenida en tramo de
getr,és de en via de m ruta. ... avenida/ruta.
anquina. Servicio.

eucaliptos
existentes su
presencia es
utilizada como
telon de fondo
de la llegada de
laruta.

inclusion de elementos de
equli)am,len_to (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento

wsa @ cwoanm espacial.
oV 8 O S ToEY
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R N =
s EE = £E contenedores depdsito de moédulo de refugio
=3 s £~ de residuos residuos en equipamiento - peatonal sobre
g s B domiciliarios en vereda de tramo sobre veredas veredas como
3 = o tramo  urbano ! urbano de en borde de . Parada de
k) consolidado de avenida/ruta. cementerio =4 T T transporte
avenida/ruta. (kiosko, inf. publico ' (puede
turistica, garita incluir
. policial, banos). carteleria)
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o = incorporacion de elementos
g = de equipamiento que prestan
= E un servicio.
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nodo secundario
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isla de canalizacion

AVENIDA/RUTA

senda birrodados

luminarias

vereda

CEMENTERIO

ESPECIE

platano:

Q&

Platanus acerifdlia

o®

paraiso:

Melia azedarach

eucaliptus:

@

Eucalipitus. spp

CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados 0 recaracterizados:

ocre.

velocidad de medio superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeétrica:
horde izquierdo y borde derecho: sobre borde
de avenida-ruta, alineacion simple cada 3,5
altura : 22 mts. ms.
diametro: 7 -15 mits.
destaque : follaje otonal color

alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon
+ustmcada se propone reponer los ejemplares
altantes.

delimitacion espacial y fisica, caracterizacion
espacial mediante la definicion de una boveda
vegetal.

bajar escala de calle lateral, aproximandola al
ambiente urbano.

velocidad de medio superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeétrica:
borde derecho - borde izquierdo: sobre
borde interior de calle lateral a
altura - 12 mis. ruta, alineacion simple cada 7 mts.
diametro : 9 mts.
destaque : floracion primaveral, color lila

y perfumada.

delimitacién espacial ¥ fisica, del espacio o calle
lateral respecto a la ruta creando un filtro visual -
acustico y apoyando la seguridad.

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
especies y ejemplares.

dar unidad a un tramo de ruta.

H I EEEEEEEEEEEEEEEEDN
contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia

caracteristicas seran conservados, potenciados 0

velocidad de rapido superficial:
crecimiento : sobre cobertura natural.
follaje : persistente volumeétrica:
masa: en horde izquierdo, agrupamiento de
vegetales en parque existente.
altura: 15 - 30 mts.
diametro: 8 - 15 mts.
destaque : aroma - fruto

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseio) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

re-caracterizados, en parquizacion artificial /
proyectada y/o espontanea.




nodo: n5 L. A. de HERRERA - J. A. LAVALLEJA
nodo secundario

ruta - avenida
Sobre Lavalleja se propone sustituir las luminarias de mercurio existentes por sodio que funcionen con equipo de mercurio con un incremento del flujo luminoso del

50%.
Se acentla sefializacion de curvas como guia visual en una situacion vial complicada.

avenida - ruta iluminaciéon complementaria
B B B EEEEEEEEEE N EEEEEEEEFEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENZS
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 250 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 9 m 4,5 m
ritmo c/25 m c/20 m
distribucion unilateral unilateral desde linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre tendido existente
il. horiz. media 30 - 35 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
éggé §§§§§ E min / E max > 0,16 > 0,10
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tramo: s4 L. A. de HERRERA - rutai1
simil caso tipo: 4

categorias
operativas

manejo de elementos que
tienen por objetivo regular el
comportamiento de los
distintos usuarios del
espacio vial.

dispositivos contenedores de
informacion como ser:
seiializacion, nomenclator
urbano, publicidad,
informacion turistica.

inclusion de elementos de
equlfam,len_to (mobiliario,
vegetacion, iluminacion) que
apunta al acondicionamiento
espacial.
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B = d incorporacion de elementos
< = =< de equipamiento que prestan
=< > = un servicio.
\; : \;

soporte de
ruta: calzada +
banquina +
transito
nacional+
regional.

via de servicio:
calzada +
vereda +
ciclovia +
estacionamien-
to +equipa-
miento urbano
deusolocal.

sefalizcion
vertical: sobre
columna
informacion de
transito enruta.

soporte para
carteleria de
informacion de
orientacion en
ruta.

luminaria en
columna con
pescante lateral
lluminacion de
ruta pie de
columna (12m)
detras de
banquina.

sefializacion
vertical: tipo
pasacalle con
informacion de
transito |y de
orientacion en
ruta.

sefializacion
horizontal:
pintada en piso
sefalizacion de
transito en ruta
yen calle lateral.

luminaria en
columna con
pescante lateral
Iluminacion
urbana pie de
columna(4,5m)
en via de
servicio.

separador
central
en ruta para
impedir el giro
alaizquierda.

o

sefalizacion
vertical
sobre columna
indicacion del
nomenclator
urbano en
vias laterales.

soporte para
carteleria de
informacion
blica o
uristica
(potencialmen-
te luminosos).

alineacion de
platanos
sobre bordes
en tramo de
ruta.

tatacsy
Q00

alineacion de
paraisos
sobre veredas
entre Lavalleja y
vias laterales
en tramo de
avenida/ruta.

contenedores-
de residuos
domiciliarios
para ser
ubicados en la
via de servicio.

deposito
de residuos
en via de ser-
vicio y en
separador
lateral de laruta.

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.
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tramo: s4 L. A. de HERRERA - rutail1
simil caso tipo: 4

ESPECIE

L

platano:

Platanus aceri

O

Melia azedarach

paraiso:
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CARACTERISTICAS

COMPOSICION

INTENCIONES

contemplacion de elementos naturales existentes,
segun su relevancia y caracteristicas seran
conservados, potenciados o recaracterizados:

ocre.

velocidad de medio superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeéeétrica:
horde izquierdo y borde derecho: sobre borde
de avenida-ruta, alineacion simple cada 3,5
altura : 22 mts. ms.
diametro: 7 - 15 mts.
destaque : follaje otonal color

alineacion de ejemplares adultos (en caso de un
ritmo interrumpido puntualmente sin razon
*ustn‘lcada se propone reponer los ejemplares
altantes.

delimitacion espacial y fisica, caracterizacion
espacial mediante la definicion de una boveda
vegetal.

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEN
bajar escala de calle lateral, aproximandola al
ambiente urbano.

delimitacion espacial y fisica, del espacio o calle

velocidad de medio superficial:
crecimiento : sobre pavimento inerte.
follaje : caduco volumeéeétrica:
borde derecho - borde izquierdo: sobre
borde interior de calle lateral a
altura : 12 mis. ruta, alineacion simple cada 7 mts.
diametro : 9 mts.
destaque : floracion primaveral, color lila

y perfumada.

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Diseno) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacién, diserio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo.

lateral respecto a la rufa creando un filtro visual -
acustico y apoyando la seguridad.

enriquecimiento formal, variaciones temporales /
fenologicas y aportes formales de las distintas
especies y ejemplares.

dar unidad a un tramo de ruta.
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tramo: s4 L. A. de HERRERA - rutai11
simil caso tipo: 4
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calzada
paraisos

platanos
vereda + luminarias

VIA LATERAL

ruta - avenida

Al bajar la continuidad de la edificacion la iluminacion se realiza desde columnas ubicadas unilateralmente manteniendo la misma altura de los sectores anteriores.

En tramo donde aparece calle paralela se incorpora iluminacion complementaria de caracter peatonal vehicular.

En los margenes se considera la recalificacion de las areas de vivienda, mediante la incorporacion de iluminacion complementaria que pudiera asociarse a la

infraestructura de sostén de lineas existentes, regularizando la frecuencia y altura de montaje (aproximadamente 4,5m.) y utilizando lamparas de descarga.

ruta calzada de servicio
EEEEEEEEEE NN EEEE NS EEEE NN NN NN NN EEEEE NN NN NN NN NN EEEEEEEEEY
color dorado amarillo
lamparas descarga alta presion SONT 250 W descarga potencia reducida SONT 100 W
altura de montaje | aprox. 9 m 4,5 m
ritmo c/25 m c/20 m
distribucion unilateral unilateral desde linea de propiedad
sustentacion columna brazo sobre tendido existente
il. horiz. media 30 - 35 lux 20 - 25 lux
E min / E med >0,33 > 0,20
E min / E max > 0,16 > 0,10
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Sector A4 Atravesamiento del transito de carga por la
trama urbanizada ( Herrera, Lavalleja, Rodriguez,
Larriera).

Caracter de la intervencion: reordenamiento.
Velocidad deseada 30/40 km/h.

El atravesamiento se realiza por un area suburbana
preexistente, afectada al transito pesado, en un trazado
quebrado y no homogéneo.

Se debe, por tanto, verificar y redisenar los trazados
geométricos para que se adecuen a las condicionantes que
exige este tipo de transito, en particular los nodos e
intersecciones que implican disminuciéon de velocidad y
giros, en el desplazamiento por el interior de la trama (Herrera
y Lavalleja, Lavallejay Rodriguez, Rodriguezy Larriera).

El nodo de encuentro con Ruta 3 se ha desarrollado en el
tramo A2.

Estrategias de diseno

- Propender a la homogeinizacion espacial del sector,
que conduzca al usuario a una lectura inequivoca de la ruta.

La generalizacion de la espacialidad existente en Larriera a
los otros tramos es una alternativa a desarrollar.

- Complementar la iluminacion artificial generando niveles
de luminancia y de cromaticidad homogéneos sobre la
superficie de la calzada en todo el recorrido y diferentes a la
presente en latrama vial secundaria.

- Incorporar adecuada senalizacion vertical y horizontal que
clarifique inequivocamente el recorrido del transito de carga.

- Desestimular el transito local e impedir el
estacionamiento sobre dicha traza.



3.2- Sintesis de propuestas especificas

Se explicitan propuestas especificas para los componentes
esenciales, disenadas en conjunto con los asesores
especializados.

- parquizacion y acondicionamiento vegetal

El vegetal se considera como elemento de organizacion
espacial apuntando a la seleccién de especies y distribucion
de ejemplares en funcién de caracteristicas como forma,
dimensiones, textura, densidad, color, dinamicidad, que se
adecuen a cada implantacion y a la percepcion del peatén y
del automovilista, asi como a los requerimientos ecolégicos
(sustrato, asoleamiento, temperatura, espacio, resistencia al
viento, erosion, salinidad, etc.) que caractericen a cada lugar.

Por tanto se sugieren pautas para las distintas situaciones
basadas en las aptitudes morfolégicas, habitos de
crecimiento, orientaciones, funcionalidad (ya sea para
sombra, barrera visual o acustica, cortina de viento, etc),
seguridad, valores estéticos y culturales, costos de
implantacion y mantenimiento, resistencia al vandalismo,
accesibilidady rusticidad de las especies vegetales.

De esta forma, la ubicacion y distribucion de los ejemplares
atiende, ademas de las caracteristicas especificas, a las
potencialidades de valorizaciéon paisajistica del entorno
evitando monotonias y favoreciendo calificaciones
caracterizantes.

Se tiene en cuenta la interaccién del vegetal con los otros
componentes intervinientes en el disefio ya sea la iluminacion,
equipamiento, servicios de ruta y senalizacion como las
situaciones particulares “atravesadas” (rios, arroyos, zonas
bajas inundables, cerros, plantaciones, traza vial, tipos de
acceso, etc.)

-acondicionamiento luminico

Se aborda especialmente el acondicionamiento luminico en
el entendido de que el alumbrado cumple un papel muy
importante en la constitucién de la estructura de un espacio y
de su caracterizacion funcional y paisajistica, incidiendo en
aspectos tales como orientacion, seguridad y confort, tanto
para conductores de vehiculos como para peatones.

Durante el dia los elementos de iluminacién, pese a estar
inactivos, permanecen, conformando a través de su

formalizaciony ubicacion las caracteristicas del lugar.
Durante la noche la iluminacion incide sobre los elementos
urbanos creando un espacio visual, destacando o anulando la
influencia de determinados elementos, condicionando asi la
imagen de la situacién percibida y por ende las reacciones
ante ella.

Deben analizarse y calificarse de acuerdo a sus
requerimientos particulares,  distintas situaciones como
tramos de rutas, intersecciones, cruces peatonales,
atendiendo aspectos tales como:

- deteccion de obstaculos, fijos 0 en movimiento que se
encuentren en el recorrido a considerarse .

- orientacion visual, debe facilitarse la trasmision rapida de

una imagen al usuario para que identifique rapidamente el
curso de la via y la direccidn que debe sequir a una distancia
que depende del limite de velocidad permitida.
Durante la noche la orientacion visual de una via se restringe al
area que cubren los faros de los vehiculos, una disposicion de
luminarias que siga con exactitud la direccién de la calzada
mejora la orientacion y contribuye a la seguridad.

- confort, bienestar sensorial y satisfaccion estética.
Deslumbramiento, impacto visual, color, reproduccion
cromatica y otros elementos ambientales que a partir de
cuales se generan sensaciones y actitudes que condicionan
la imagen de la situacion, la calidad de las mismas, la relacion
del individuo con el lugary su comportamiento.

- senalizacién
Se considera a la senhalizacibn como “un sistema de
informacién que mediante senales con una funcioén unitaria,
brinda orientacion, seguridad y otros ordenamientos de la
actividad social”.

Esta debe cumplir con ciertos requisitos basicos, por tener un
fin principalmente utilitario, no decorativo.

Estos son la legibilidad (para todo destinatario, en toda
circunstancia y a la distancia - tiempo adecuadas) y la
inteligibilidad (con cd6digos convencionales
preferentemente universales) .

En este marco se tendra en cuenta, en el disefio de estos
elementos, las recomendaciones generales para los codigos
o0 combinacion de los mismos, alfanuméricos, escritos e
iconicos. Se evaluara el caracter de la senalizacion para la
definicién de la forma, tamano, proporciones, uso del color.
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Por otra parte, se estudiara la relacion de estos elementos y su
interaccion y dependencia con el resto de los componentes
(equipamiento vegetal, iluminacion del ambiente y del
elemento especifico, objetos de equipamiento urbano,
carteleria publicitaria, etc.)

- equipamiento urbano

“Los elementos inertes emplazados en el espacio publico
para el uso, goce y conservaciéon del mismo (mobiliario,
elementos singulares, etc.) en conjunto con los otros
elementos (arbolado, iluminacion, senalizacion, etc.) revisten
particularimportancia en el paisaje y ornamentacién urbana.”
Son elementos de calificacién y caracterizacion, por ende
requieren gran cuidado en su disefo, asi como deben cumplir
ciertas condicionantes especificas en relaciébn con su
provisién, ejecucion, conservacion y mantenimiento.

A partir de la estructura organizativa general propuesta, de la
definicion de dreas espacio  funcionales y de Ila
determinacion de los componentes de equipamiento
posibles, se establecen los necesarios y pertinentes para
cada una de estas areas.

Se establece, ademas cuales de ellos seran elementos
distintivos del caso particular y cuales seran prototipicos,
posibles de utilizar en otras situaciones similares.

- servicios de ruta

La pertinencia y caracteristicas de estos servicios y su
ubicacioén se relaciona no solo con las necesidades sino con
consideraciones técnicas relativas a aspectos tales como:
situacion geografica, calificacion paisajistica, caracteristicas
del entorno, utilizacion actual y posible evolucion, funciones
de la ruta, trazados, volumenes y caracteristicas del transito,
velocidades, etc.

Estas consideraciones acerca de la situacion del entorno y el
rango de funciones de la ruta, inciden en la definicion del
caracter, escalay jerarquia de estos servicios. Debe evaluarse
asimismo la posible evolucién de estas situaciones, definirse
prioridades considerando los requisitos funcionales y
establecer pautas de disefno globales que atiendan la
posibilidad de que el espectro tipologico de estos servicios
cubra desde la pequena escala, por ejemplo un teléfono
pasible de ser incorporado en diversidad de situaciones -, a
escalas mayores, como podria ser un Parador o una Estacién
de servicio automotriz, las que se sugiere incorporar

solamente en nodos significativos.



3.3- Consideraciones finales

El anteproyecto realizado para la ciudad de San José de Mayo
es una propuesta abierta. Su interés radica fundamentalmente
en la metodologia operativa, en los procesos de abordaje de
la problematica, en el enfoque y encare de sus alternativas de
solucion.

No intenta generar un disefio acabado, terminal, en
tanto que todo proceso de disefo -cualquiera sea su escala-
implica la constante verificacion y/o revision de las decisiones
proyectuales.

Estas no culminan en la formulacién del anteproyecto
ni del proyecto, sino que continta en la materializacion y aun
en la forma de utilizacion por parte de los usuarios finales,
generando un proceso con constantes instancias de
retroalimentacion.

Es asi que se impone la participacion activa del medio
social en la aprehension del producto, evaluandolo
criticamente y aportando en la mejora de la solucién. Para ello
se debera generar un material de divulgacion e instancias de
difusion de los productos obtenidos, asi como proveer
mecanismos que permitan recabar la opinidn de los usuarios.

Las opiniones y sugerencias relevadas seran
ponderadas por el equipo técnico multidisciplinar que
elabore los términos del proyecto e inicie un nuevo proceso
que culmine en otra instancia de divulgacién y posterior
evaluacion.

Para la consecucion de estos fines, reposa
indudablemente en la Intendencia Municipal de San José un
papel capital, sin desmedro de los que competa a otros
organismos publicos, asi como a entidades no
gubernamentales que interactuan en el medio social
maragato.
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METODOLOGIAS DE GENERALIZACION

Se plantea como objetivo complementario del trabajo
desarrollar una metodologia operativa plausible de
generalizacion para el abordaje de problematicas similares.

La metodologia aplicada al caso de la ciudad de San José de
Mayo, es generalizable dado su caracter abierto y flexible y,
por lo tanto, adaptable a las particularidades de cada caso a
estudiar.

La secuencia de instancias desplegadas, eliminando
aquellas que atienden a aspectos particulares, se pueden
sintetizaren:

- elaboracién de un escenario de actuacion

Implica la construccién de un marco de hipotesis plausible y
capaz que permita la formulacion de propuestas. Se efectua
un analisis prospectivo a partir de la situacion presente, desde
una escala macro (urbanay regional).

Se identifican situaciones a mantener, tendencias urbanas y
configuraciones deseables, referido a la tematica a
desarrollar.

- zonificacion

Se reconoce la estructuracién urbana, suburbana y rural del
soporte territorial y su evolucion segun tendencias de
ocupacioén detectadas o esperables (usos, centralidades y
densificacion)

- calificacién vial

Se categorizan las vias considerando su jerarquia en la trama
e identificando la aptitud de los soportes fisicos para albergar
tipos y velocidades de transito diferentes.

Habilita un proceso analitico de identificacion de situaciones
de encuentro de las rutas y la ciudad (periféricas o de
atravesamiento).

- estructura espacial
Se verifican los principales componentes de la estructura

espacial de la ciudad, identificando las areas libres y
ocupadas de la trama urbana, y aquellos elementos

caracterizadores que confieren identidad a la misma,
fundamentalmente los ambitos colectivos con equipamiento
verde de valor paisajistico.

-definicion de areas de actuacion

Se definen las areas de operacion, georeferenciando los
aspectos precedentemente evaluados, segmentandolas en
tramos y nodos a partir de la deteccion de situaciones
diferenciadas, con la finalidad de profundizar el analisis y el
desarrollo de propuestas especificas.

Se definen diferentes tipos de intervencidn urbana-territorial,
indicando una orientacidn general que guie la propuesta a la
consecucién de los objetivos generales y particulares
previamente establecidos.

- identificacion de casos tipo

Con la finalidad de ordenar el universo de situaciones y la
formulacion de propuestas, se tipologizan, definiendo cada
caso tipo segun caracterizadores basicos y especificos.
Los primeros refieren a la conformacion espacial y los
segundos a una calificacién funcional.

Concluye en la definicion del modelo de organizacion o
configuracion espacial a desarrollar.

- anteproyecto particular de areas de actuacion

Se instrumentan para cada sector de intervencion estrategias
de diseno, atendiendo a los objetivos planteados y a las
caracteristicas particulares que presenten.

Es la fase medular, propositiva, del proceso anteproyectual,
donde se condensa en una visién integral el conjunto de
acciones desplegadas en las propuestas especificas.

En el marco del modelo de configuracion espacial definido, se
establece el caracter de la intervencion y los objetivos
particulares a alcanzar, utilizando de manera coordinada y
consistente el instrumental dispuesto por las diversas areas
tematicas.

- difusion, evaluacion y retroalimentacion
Se habilitan instancias intermedias para la divulgacién de las

propuestas desarrolladas. Se promoveran formas de difusion
alternativas (medios escritos, graficos, audiovisuales o
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informaticos) que permitan interactuar con el medio social.

Consideraciones finales

Un ulterior desarrollo del presente trabajo, tal como se plantea
en los objetivos y productos generados, asi como en
analogos emprendimientos futuros, deberan considerar
aspectos decisivos de diferente escala y naturaleza. En una
somera enunciacion destacamos:

- los sistemas estructurales de accesibilidad, red vial
jerarquizada y transporte colectivo

- las centralidades, equipamientos y espacios publicos de
nivel urbano

- las extensiones de la ciudad sobre los bordes de
interfase urbano-rural

- la oferta ambiental y de valor paisajistico del suelo urbano
yrural

- las normativas y politicas urbanas vigentes

- las dinamicas de sustitucién, migraciones internas y el
mercado inmobiliario

- las actividades econdmicas y su incidencia y expresion
en los usos no residenciales del suelo

- las redes de infraestructura

- la topografia y el escurrimiento superficial de aguas
pluviales

Los elementos fisico-territoriales considerados, y las
proyecciones prospectivas que sobre ellos se elaboren,
alimentaran especialmente las politicas, planes especificos,
normativas y otros instrumentos de gestidon, que fijen
lineamientos generales a robustecer, a desalentar o a
proponer modificar a los agentes productores de la ciudad y
que apunten al mejoramiento de calidades ambientales como
aspecto de un desarrollo mas equilibrado del territorio.
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elementos prototipicos SAN JOSE DE MAYO equipamients urhano

Bases conceptuales para la creacion de un HITO 3 - Se parte de 4 elementos: rio, ruta, mar,
urbano. frontera.
La combinacion de estos elementos singularizara

el lugar.
i o (F—"6F€ 12 s ot
g TA bl Wl ofbana
{
= B0 ton
TONA .
! ,"’ F ﬂtm..- Hm'hi
un

- OBJETIVO : URSORIA,

4 - El concepto comienza a tomar forma a partir

Establecer direcciones, a partir de elementos de los elementos descritos.
caracteristicos... AR | et i
. P i s
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q 'hﬂ ﬁ' i 3 " ::_.r.:.:.
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La ciudad, el lugar al que se llega, materializada

H.'TE\ en una trama de doble lectura, el damero, el
2 - Se apela a los sucesos geograficos, para la edificio.

caracterizacion de la ciudad. Estos son

inalterables e indiscutiblemente determinan un  Los elementos geograficos singulares, que
area. finalmente identifican a la ciudad en concreto.
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Esquema de las variaciones de los elementos 5 - La incorporacion de luz refuerza el concepto

singulares de ingreso a una determinada ciudad. La

para caracterizar una ciudad: percepcion del ingreso se marca con una linea
luminosa proyectada desde el hito. Un portal
virtual...

e
i

> Ejtres s Son T, AL Mil?

Los elementos singulares variaran conforme las
visuales de la ruta, teniendo desde los distintos
puntos de vista el mismo criterio de ordenacion.
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4 - iluminacion

foco 01 - interno al hito nivel 0.00

haz horizontal rasante al piso : frontera virtual sobre la ruta
foco 02 - interno al hito nivel +6.10

destaque malla

foco 03 - externo al hito nivel 0.00

haz sesgado desde la izquierda

nota : la iluminacién de destaque debe de coordinarse

con la luz definida para la iluminacién de la ruta y vias de servicio.

12

3/4

Aplicacion del sistema HITO en los nodos NIVEL 1

1 - definicion del sentido preferencial

la ubicacion del hito prioriza su visién frontal en el sentido
preferencial elegido de la ruta.

2 - ubicacion respecto de la ruta

el hito se ubicara en el cantero central favoreciendo la

visual desde la ruta, o sea no se implantara en el
centro del cantero.

3 - analisis escalar

se llegb a la conclusion que incrementar en un 40 % de forma
proporcional la dimensién del Hito es la opcion adecuada para
estos casos, situandose su altura en un intermedio entre la de
los focos de iluminacién y los arboles en su altura de madurez.

14,50

foco 02

1/4

foco 03 foco 01

25 7
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Aplicacion del sistema HITO en los nodos NIVEL 2

1 - definicion del sentido preferencial

la ubicacién del hito prioriza su visidn frontal en el sentido preferencial elegido de la ruta

2 - ubicacion respecto de la ruta

el hito se ubicard a la derecha del sentido preferencial elegido.

3 - analisis escalar

12

=

foco 02
T R
4 - iluminacion foco 01 foco 03

foco 01 - interno al hito nivel 0.00

haz horizontal rasante al piso : frontera virtual sobre la ruta

foco 02 - interno al hito nivel +4.50

destaque malla

foco 03 - externo al hito nivel 0.00

haz sesgado desde la derecha

nota : la iluminacién de destaque debe de coordinarse

con la luz definida para la iluminacién de la ruta y vias de servicio.
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VISTA DIURNA

Convenio - Facultad de Arquitectura ( Instituto de Disefio) Ministerio de Transporte y Obras Publicas afio 2000. Propuesta de calificacion, disefio urbano y paisajistico de los accesos a la ciudad de San José de Mayo. m



elementos prototipicos SAN JOSE DE MAYO equipamients urhano

VISTA NOCTURNA 1
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elementos prototipicos SAN JOSE DE MAYO equipamients urhano

VISTA NOCTURNA 2&
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ANEXOS

8.1 - Acondicionamiento vegetal

El vegetal constituye un eficaz instrumento para la creacion y
caracterizacion de determinada espacialidad. Encontramos
en él caracteristicas formales comunes a otros objetos: forma,
dimensiones, textura, color, etc. Sin embargo presenta una
caracteristica muy particular que lo diferencia de otros
materiales: su dinamicidad, es decir, cambia constantemente
de manera continua y periédica. Esto se debe al proceso
natural de crecimiento y desarrollo y a manifestaciones vitales
que se verifican a lo largo del tiempo: foliacion, floracion,
fructificacion, cambio de color en la hoja.

El presente informe completa una informacion basica sobre
las especies autdctonas o exoticas utilizadas, conteniendo
aspectos ecologicos, fenoldgicos y organograficos
caracterizadores:

-aspectos ecoldgicos

Informa sobre el comportamiento de cada especie con
relacion al asoleamiento, resistencia al viento y textura y
humedad del suelo.

-aspectos fenoldgicos

Considera los cambios cualitativos (foliacion, floracion,
fructificacion) verificados en el comportamiento anual de los
individuos de las distintas especies y su velocidad de
crecimiento. Interesan no soélo en la trascendencia visual de
los distintos procesos, sino también en la época y el orden
cronologico en que se dan, asi como la duracién de los
mismos.

- aspectos organograficos
Identifica, mediante un analisis morfoldgico, valores

destacados o elementos caracterizadores basicos para la
identificacion de las diversas especies.
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8.2 - Acondicionamiento luminico

La iluminacién artificial adquiere singular importancia como
elemento de disefo y calificacion del espacio publico.

El enfoque sustentado en el presente trabajo indica atender a
través del acondicionamiento luminico la calificacion del
espacio ruta, trascendiendo los obvios objetivos de seguridad
y confort, pero integrandolo en una concepcion proyectual
global de la ciudad.

Especificaciones mas concretas, con relacion a los
requerimientos de la iluminacion resultante, seran realizadas
al configurar el proyecto definitivo en base a un relevamiento
preciso de los puntos de intervencion, sus requerimientos y
monto de la inversion disponible para este rubro.

Estas condicionantes han de definir también la seleccion final
de las caracteristicas exigibles a las Iluminarias, tanto
funcionales como de disefio.

Al sélo efecto de que se pueda evaluar la amplia diversidad de

la oferta, se adjunta un muestreo, no exhaustivo, del material
disponible en nuestro mercado.
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Equipamiento urbano

8.3 - Equipamiento urbano

1 - Introduccion

El presente informe plantea variadas consideraciones
generales sobre topicos relativos al equipamiento, desde la
optica de su inclusion en un entorno urbano.

Las caracteristicas particulares de un contexto urbano, deben
ser consideradas desde el proyecto, reflejandose en la
definicion del sistema de equipamiento mas adecuado, los
componentes de ese sistema, su ubicacidon y su
caracterizacion formal y funcional.

Los lineamientos expuestos a continuacion deberan ser
tenidos en cuenta tanto para la selecciéon de equipamiento
urbano, dentro de la oferta existente, como determinantes
para el diseno de los mismos.

2 - Requisitos

En este punto es conveniente diferenciar los mismos en
relaciona:

a-condiciones relativos al uso
b - condiciones relativas al entorno
c - consideraciones propias del sistema de equipamiento

a- condiciones relativos al uso
condiciones de confort (prestaciones, uso y comodidad)
condiciones ergonémicas: consideracion del espectro mas
amplio de usuarios en tanto dimensionamiento y
accesibilidad (ejemplo: ninos y discapacitados)

b- condiciones relativas al entorno
- apoyo y complemento del paisaje visual urbano. El
equipamiento urbano conceptualmente es parte de la

identidad visual de una ciudad

- coordinacién con otros elementos del paisaje
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predeterminados (columnas, cabinas telefonicas, semaforos,
etc.)

- condiciones de instalacién, montaje, desmontaje,
reparacion y mantenimiento.

c- consideraciones propias del sistema de
equipamiento

- sistemas productivos modulares, tanto a nivel de produccion
como a nivel compositivo.

Un sistema modular a nivel compositivo, permite, a partir de
maddulos bases, cubrir todas las necesidades particulares de
equipamiento, traducible en un rendimiento asegurado en
procesos productivos (matriceria, moldes, etc). Asimismo
permite que un producto pueda transformarse segun
requerimientos particulares.

La estandarizacion facilita el mantenimiento y reposicion de
piezas en los productos finales (costos de mantenimiento y
reposicion minimos).

- utilizacién de materiales de alta durabilidad, comportamiento
ante agentes climaticos y las relativas al mal uso (vandalismo,
rayaduras, graffities, quemaduras, roturas por golpes, hurtos,
uso inapropiado, etc)

- condiciones de instalacién, montaje, desmontaje,
reparacion y mantenimiento.

- disefio de servicios. Respuesta del sistema en relacién a
terceros y su dependencia, coordinacion e interaccion con
sistemas preexistentes (recoleccion de residuos,
instalaciones eléctricas o sanitarias, etc.).

3 - Oferta y demanda
En el mercado nacional, no se han detectado empresas
proveedoras y fabricantes de equipamiento urbano.

Solo una empresa, MIT S.A., provee equipamiento urbano,
limitado a bancos bajo licencias de origen italiano (Orsogrill).



Otras empresas, se remiten a aquellos equipamientos que
permitan un retorno a través de la inclusion de publicidad,
como en el caso de los refugios en paradas de 6émnibus
(Hermes).

La demanda esta limitada a la orbita publica (Intendencias).
Las experiencias de equipamiento urbano dependen de los
proyectos urbanisticos encarados por las diferentes
Intendencias, donde se entiende el equipamiento como
caracterizador del espacio, exigiendo soluciones
“disehadas” para esos fines.

Recordemos que el equipamiento urbano esta asociado a
aquellas zonas de alto transito peatonal que justifiquen la
presencia de servicios ofrecidos por el mismo, como ser zona
céntrica, ramblas, parques, etc.

Esto determina que el volumen demandado de productos de
equipamiento sea muy limitado.

Montevideo, como ciudad capital -la mayor planta urbana-
demandaria equipamiento para una area concentrada de
60kms. cuadrados.

En capitales del interior, esta situacidon se reduce a areas
limitadas a plazas y peatonales de pocas cuadras de
extension.

Las ultimas experiencias, en Montevideo, como ser 18 de
Julio y las paradas realizadas totalmente en madera para
zonas de la ciudad como Carrasco, efc., tienen su origen
proyectual en los Departamentos de Obras y Servicios de la
1.M.Montevideo.

Ese mismo departamento, realiza diferentes proyectos
urbanos, donde se incluye el equipamiento, como terminales
de autobuses en Punta Carretas y Cerro, siendo los elementos
proyectados por ellos o técnicos externos.

En ese sentido, las pocas experiencias privadas, como la
Peatonal de la Ciudad Vieja se orientan a generar un
equipamiento que caracterice fuertemente la zona en
cuestion.

Esta filosofia de diseno, también es la utilizada por el IPPUC -
Instituto de Planeamiento y Proyecto de Curitiba -, al generar
equipamiento “caracterizador” de la ciudad de Curitiba.

Es de destacar la experiencia de realizar una propuesta de
equipamiento desde la |.M.Montevideo -1999-, donde se
confirman estas apreciaciones.
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La convocatoria del diseno, suministro, instalacion,
mantenimiento y explotacion de equipamiento urbano para la
zona céntrica, fue respondida por cinco empresas.

De ellas, JCDecaux (Francia), Cemusa (Espana), proponen
equipamiento que ya caracteriza a otras ciudades europeas.
A.H. Spinazola (Argentina), Hermes y Publicartel (Uruguay)
presentaron “proyectos técnicos”.

En 1996 Antel convocd a un concurso de diseno para sus
cupulas y cabinas telefénicas previo e independiente de la
licitacién para la fabricacion e instalacion de las mismas.

En la region -Mercosur-, la situacion no es diferente. Las
empresas manifiestan

su interés y predisposicion de “producir” equipamiento, pero
no proponen una oferta concreta. Se reiteran las “licencias”
de origen europeo, generalmente asociadas al “valor” del
producto importado.

Las propuestas mas atractivas, surgen de diferentes
proyectos, tanto de disefiadores yl/o arquitectos sobre
equipamiento “disefnado” para fines especificos.

4 - Conclusiones

El disefio del equipamiento urbano para una situacion urbana
determinada, admite dos posturas.

- Una, la de generar un proyecto altamente caracterizador de
la misma, propuesto como elemento reforzador de la
identidad visual. La existencia de “fuerza productiva”, tanto a
nivel de proyecto como de fabricacion de componentes,
permite apoyar esa filosofia de disefio. Generar un proyecto
actualizado y adaptado a las caracteristicas singulares de
cada iniciativa.

Esta propuesta, en un enfoque sistémico y modular-
compositivo, permite generar elementos basicos
generalmente estructurales resueltos en medianas
producciones a un costo limitado, y complementarlos con
elementos diferenciadores y variables de acuerdo al lugar de
implantaciony que permitan caracterizarlo.

- Dos, la de utilizar propuestas existentes de equipamiento
urbano, propias deotras latitudes.
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